GRENZUBERSCHREITENDES
ENTWICKLUNGS- UND HANDLUNGSKONZEPT
DER EUROREGION POMERANIA
FUR DEN ZEITRAUM

2000 - 2006

BERICHT

- 1999 -

DPU

Projekt

Union
GmbH
Planer
Ingenieure



GRENZUBERSCHREITENDES
ENTWICKLUNGS- UND HANDLUNGSKONZEPT DER
EUROREGION POMERANIA
FUR DEN ZEITRAUM

2000 - 2006

Endbericht

- Juni 1999 -

Deutsche Projekt Union GmbH
Planer/Ingenieure
Niederlassung Berlin-Brandenburg

Alfred-Nobel-StraRe 1 Rhinstralle 42
D-16225 Eberswalde D-12681 Berlin
Tel./Fax: +49/3334/59 245 Tel./Fax: +49/30/54 70 35 65

E-Mail: dpuberlin@t-online.de

in Zusammenarbeit mit
FVR Verkehrslogistik und Regionalplanung GmbH, Rostock
und

AHT INTERNATIONAL GmbH, Essen

Auftraggeber: Kommunalgemeinschaft Europaregion POMERANIA e.V.
Ernst-Thalmann-Stral3e 4

D-17321 L6cknitz



Entwicklungs- und Handlungskonzept POMERANIA 2000-2006 -1l -

INHALTSVERZEICHNIS

1. PROBLEMSTELLUNG ... oot 1

2. EBGEBNISSE UND SCHLURFOLGERUNGEN AUS DEM
FORDERZEITRAUM 1995-99 ... 4
3. ENTWICKLUNGSPOTENTIAL DER EUROREGION POMERANIA.9
3.1. Mitglieder, Lage und Struktur des Planungsgebietes .........cccccceeiriiiiiininnnn. 9
3.1.1. Mitglieder UNd LAge .......eeeeiiaeieiiiieiee ettt e e e e e e 9
3.1.2. Siedlungsstruktur und RaUMOrdNUNQ.........c.cccevveeiiiiiiiiireeee e e e e 12
3.1.2.1. Zentralortliche GlIederung ..........cceeueeiiiiiiieiiiee e 12
G0 202 = - 10 1o T} o [ 10 o Vo PR 17
3.1.2.3. ENtWicKIUNGSACNSEN ....coiiiiiiiiiieiie e 22
0 I R = 1= Y 0] 1 = {0 oo USSR 25
3.2. Natur und LandSChaft ........cooiiiiiiie e 28
3.2.1. naturrdumliche Charakterisierung und Belastungssituation....................... 28
3.2.2. Naturschutzrechtliche Schutzgebiete ...........ccccciiiiii 33
3.2.2.1. NatiONAIPArKS.......cccuvviiieiie e a e a e 36
3.2.2.2. BIOSPhAreNreSEIVALE .......coeiiiiiiiiiiiee ettt 40
GG T \\F- (0 o = R 42
3.3. Wirtschaftsstruktur und wirtschaftsnahe Infrastruktur............ccccocvvinneens 45
3.3.1. Branchenstruktur und Beschéaftigungssituation...........cccccceevecvvveereeeeseennee, 45
3.3.2. Landwirtschaft, Forstwirtschaft, FisScherei..........c.ccccooiiiiiieee 60
3.3.2.1. Naturliche Standortverh8ltniSSe...........cccoviiiiiieiie e 60
3.3.2.2. Wirtschaftsstruktur der Land- und Forstwirtschaft ..............cccccceeenne 61
3.3.2.3. Kleine Hochsee- und Kustenfischereiwirtschaft ..............ccccocvviieennen. 63
3.3.3. RONSLOffAbDAU ......eeiiiiiiiiii s 64
3.3.4. Produzierendes GEWEIE ..........ccooiiiiiie i 65
3.3.5. Handel, Handwerk und private Dienstleistungen............cccccooiiiiiieeennnnnnee 73
3.3.6. Fremdenverkehr und TOUFSIMUS ..........coiiiiiririariie e 76
3.3.7. WirtschaftSfOrderung ........coo i 90
3.3.8. Forschung und ENtWICKIUNG ........oovriiiiiiiiiiiiiicc e 91
3.4. Soziale und kulturelle INfrastruktur .........oocviiiiiiiee e 95
3.4.1. Medizinische Versorgung und Betreuung..........ccooccvvveeeeeeeiicciivieeeee s 95
3.4.2. SOZIAlE DIBNSLE......eeiiiiiiii ettt ettt 97
3.4.3. Bildung Und KUIUT ......oviiiiiie e e e e e e e e e e 99
3.4.3.1. JUGENArbeIL.......oeee e 99
3.4.3.2. Bildung und ErziehUNg..........cccuviiiiieeiiiieeee e 100
3.4.3.3. KURUF UNA SPOIT.....eeiiiiiiiee et a e 103

- Deutsche Projekt Union GmbH
DPU Planer Ingenieure 16.06.1999



Entwicklungs- und Handlungskonzept POMERANIA 2000-2006 -l -

3.5. Technische INfrastruktur ... 107
3.6. Anlagen militarischer Nutzung und polizeilicher Dienste............ccccoce...... 114
3.7. Verkehr und VerkehrsinfrastruKtur.........ccocovoiieeiiie e 117
3.7.1. Uberregionale Einbindung der Euroregion in den européischen
VEIKENTSTAUM ...ttt 117
3.7.2. Innerregionale Verkehrsinfrastruktur...........cccccveeiiiiciieeeee e 119
3.7.2.1. SHABENNEIZ ...t 120
3.7.2.2. EISENDANNNELZ.......oiiiiiicic et 122
3.7.2.3. LUFIVEIKERNT oo 123
3.7.2.4. WasserstralRennetz und HAfeN .........ccccooiiiiiiiccc e 124
3.7.2.5. Kontinentale GrenzUbergange........ccooiuuuieeieee i 126
3.7.2.6. VerkehrsnetzentwiCKIUNg...........oevieeiiiiiiiiicce e 127
4, STARKEN-SCHWACHEN-ANALYSE .....oooicieeeeeee e 130
5. SCHLURFOLGERUNGEN FUR DIE GRENZUBERGREIFENDE
ZUSAMMENARBEIT ..o 153
5.1. Leitbilder und Zielfunktionen der Entwicklung .........cccccooviiiiienieeniinns 153
5.2. Definition von Handlungsfeldern und MalBhahmenkomplexen................ 169
5.2.1. HandIUNGSTEIART ........eeeiiiieeei e 169
5.2.2. MaBNahmenKOMPIEXE.......coiiiuiiiiiiee et e e e e e e 172
5.2.2.1. MalRnahmenkomplexe im Handlungsfeld | ,Stabilisierung und
Entwicklung der Wirtschaft”.............vveieiio e 172
5.2.2.2. MalRBnahmenkomplexe im Handlungsfeld Il ,Aufwertung der
Verkehrsinfrastruktur und technischen Infrastruktur®.............ccccoceveenieennn. 186

5.2.2.3. MalRnahmenkomplexe im Handlungsfeld Il Entwicklung des
Tourismus und der touristischen INfrastruktur............ccococevoiinienciieens 193

5.2.2.4. MalRnahmenkomplexe im Handlungsfeld IV Schutz und Erhaltung von
Natur und LandSChaft ..........ccviiiiiic e 198

5.2.2.5. MalRnahmenkomplexe im Handlungsfeld V: Entwicklung der sozialen
und kulturellen Infrastruktur und die Stabilisierung und Aufwertung der sozialen
Dienstleistungen und des kulturellen Angebotes...........occcoeiiiiiiiiieenns 202

5.2.2.6. Mallnahmenkomplexe im Handlungsfeld VI: grenzibergreifende
Koordinierung der regionalen Entwicklung und Vertiefung der innerregionalen

und interkommunalen Zusammenarbeit in der Euroregion...........cccccceeevennns 206

5.3. Finanzierungsmaoglichkeiten und Forderschwerpunkte ........ccccccceeeeneene 210
5.3.1. Die Strukturfonds 2000-2006 ...........cocveerreerieierree e 210
5.3.2. Die Gemeinschaftsinitiativen 2000-2006..........ccccouriiiimiiieieeaiiiiieeeaeeeans 216

5.3.2.1. INTERREG - Transeuropaische Zusammenarbeit fur eine
ausgewogene ENWICKIUNG ......cooooiiii e 218

5.3.2.2. LEADER - Gemeinschaftsinitiative zur Entwicklung des landlichen
RAUIMES ... e e e e e e e et e 221

5.3.2.3. EQUAL - Gemeinschaftsinitiative zur Férderung der Humanressourcen225

5.3.3. EU-Forderung fir die Landwirtschaft und den l&andlichen Raum
entsprechend der AGENDA 2000 .........coviieeiiiiiiiiiieee e csiiiineee e e e s s ssnreneeeeeeesnnnnes 227

- Deutsche Projekt Union GmbH
DPU Planer Ingenieure 16.06.1999



Entwicklungs- und Handlungskonzept POMERANIA 2000-2006 -1V -

5.3.4. Nationale Programme und Landesprogramme im Gebiet der

Kommunalgemeinschaft Europaregion POMERANIA ........cccccoiiiiiivieiee e 229
5.3.4.1. Land- und Forstwirtschaft, landliche Entwicklung .............ccccccceeeis 229
5.3.4.2. Gewerbliche Wirtschaft und Infrastruktur...........cccococeeiiiieeiineenee 230

6. EMPFEHLUNGEN ZUR NATIONALEN UMSETZUNG DER
PROGRAMME

Redaktionsschluf3: 03.06.1999

- Deutsche Projekt Union GmbH
DPU Planer Ingenieure 16.06.1999




Entwicklungs- und Handlungskonzept POMERANIA 2000-2006 -V -

TABELLENVERZEICHNIS

TABELLE 1: FORDERVOLUMEN DES OP DER EUROREGION POMERANIA IN DEN

EINZELNEN HANDLUNGSFELDERN IM FORDERZEITRAUM 1995-99 .........cccoeovievneenrnernnen. 5
TABELLE 2: SYSTEM DER ZENTRALEN ORTE HOHERER RANGIGKEIT DER

EUROREGION ... oottt 16
TABELLE 3: ORDNUNGSRAUME IN DER EUROREGION POMERANIA ........cccoovniieiieinnnnns 20
TABELLE 4: BEVOLKERUNG IN DER EUROREGION POMERANIA........ccoooirievireiriereeninnenns 25
TABELLE 5: BEVOLKERUNGSENTWICKLUNG VERGLICHEN MIT 1990 ......cccovvviveeiriiennnen, 26
TABELLE 6: GRORSCHUTZGEBIETE IN DER EUROREGION POMERANIA........cccoovvenirnne. 35

TABELLE 7: BRUTTOINLANDSPRODUKT DER EU(15)-LANDER ZU MARKTPREISEN 199546
TABELLE 8: BRUTTOWERTSCHOPFUNG UND BIP ZU MARKTPREISEN 1995 IN DEN

DEUTSCHEN LANDKREISEN DER EUROREGION POMERANIA. .......ccccoeiiiiiiiieninen, a7
TABELLE 9: BESCHAFTIGTENSTRUKTUR IN DER REGION SKANE .......ccccovvviiriiiiiiin, 51
TABELLE 10: ARBEITSLOSENQUOTE IN DER EUROREGION 1997 ........coocoiviiiiiiiiiine 54
TABELLE 11: ERWERBSTATIGE NACH WIRTSCHAFTSBEREICHEN.........cccoceiiiieieiiriieinen, 56

TABELLE 12: BRUTTOWERTSCHOPFUNG NACH WIRTSCHAFTSBEREICHEN (1995) ...... 58

TABELLE 13: TOURISTISCHE PARAMETER DER KUSTENKREISE IN VOR- UND
WESTPOMMERN DER EUROREGION........cccciiiiiiiiiiiiii i 77

TABELLE 14: VERGLEICH DER ENTWICKLUNG DER BEHERBERGUNGSKAPAZITAT UND
AUSLASTUNG VON 1991 BIS 1997 IN DEN LANDERN MECKLENBURG-

VORPOMMERN UND BRANDENBURG........coccciiiiiiiiciiii e 78
TABELLE 15: ANTEIL DER BRUTTOWERTSCHOPFUNG IM FREMDENVERKEHR AN DER
GESAMTEN BRUTTOWERTSCHOPFUNG IN TEILGEBIETEN DER REGION............... 89
TABELLE 16: UBERREGIONALE VERKEHRSACHSEN IN NORD-SUD-RICHTUNG UND
WEST-OST-RICHTUNG.......oiiiiiiiiiiiiii e 118
TABELLE 17 REGIONALE VERKEHRSACHSEN IN NORD-SUD- UND WEST-OST-
RICHTUNG . .....oiiiiiii s bbb 120

TABELLE 18: ENTWICKLUNG DES FAHRVERKEHRS ZWISCHEN SCHWEDEN —
DEUTSCHLAND UND SCHWEDEN — POLEN IN DER EUROREGION POMERANIA ..125
TABELLE 19: GRENZUBERGANGE ZWISCHEN DEUTSCHLAND UND POLEN IN DER

EUROREGION POMERANIA ... ..oiiiiiiii e s 126
TABELLE 20: VERKEHRSENTWICKLUNG DER GRENZUBERGANGE LINKEN UND
POMELLEN 1996 BIS 1998 .......ccciiiiiiiiiiiiieiiiiie e s 127

- Deutsche Projekt Union GmbH
DPU Planer Ingenieure 16.06.1999




Entwicklungs- und Handlungskonzept POMERANIA 2000-2006 - VI -

ABBILDUNGSVERZEICHNIS

ABBILDUNG 1: LAGE DER EUROREGION POMERANIA IM DEUTSCH-POLNISCH-

SCHWEDISCHEN GRENZGEBIET ... 3
ABBILDUNG 2: GEBIET DER EUROREGION POMERANIA ... 10
ABBILDUNG 3: SYSTEM DER ZENTRALEN ORTE - STUTZPFEILER FUR DIE

ZUKUNFTSFAHIGE ENTWICKLUNG DER EUROREGION.......ccccoviieiiiieieresies e, 15

ABBILDUNG 4: UBERREGIONALE ACHSEN IM GEBIET DER EUROREGION POMERANIA 23
ABBILDUNG 5: KERNE DER WIRTSCHAFTLICHEN ENTWICKLUNG UND INNOVATION IN

DER EUROREGION. ...t 48
ABBILDUNG 6: VERFAHRENSABLAUF FUR DIE BEWILLIGUNG VON FORDERVORHABEN
2000-20006 ...t e e e e e e e e e e e e e e e e e neaaeeaaaa 239

Die Abbildungen 1 bis 5 sind auf der Grundlage von Kartendarstellungen des
ENCARTA® Weltatlas ‘99 erfolgt.

- Deutsche Projekt Union GmbH
DPU Planer Ingenieure 16.06.1999




Entwicklungs- und Handlungskonzept POMERANIA 2000-2006 - VIl -

ANLAGENVERZEICHNIS

ANLAGE 1: BEVOLKERUNG UND FLACHE DER MITGLIEDER DER EUROREGION
POMERANIA ..o bbb 243

ANLAGE 2: ZUWEISUNGSKRITERIEN FUR DIE ZENTRALEN ORTE (ENTSPRECHEND
DER ENTSCHLIERUNG DER MINISTERKONFERENZ FUR RAUMORDNUNG VOM
B.2.1968)...c.eirriei bbbttt r e 243

ANLAGE 3: INFRASTRUKTURELLE REGELAUSSTATTUNG VON OBERZENTREN
(ENTSPRECHEND DER ENTSCHLIERUNG DER MINISTERKONFERENZ FUR

RAUMORDNUNG VOM 8.2.1968)......ccciiriririeieiiiresinisiereseeni s sssees 243
ANLAGE 4: BEVOLKERUNGSDICHTE IN DER EUROREGION POMERANIA ........ccccoeurnnn, 243
ANLAGE 5: BEVOLKERUNGSENTWICKLUNG IN DER PROVINZ SKANE ..........cocosiurirnnn. 243

ANLAGE 6: ALTERSTRUKTUR DER BEVOLKERUNG IN TEILEN DER EUROREGION......243
ANLAGE 7: BEVOLKERUNGSENTWICKLUNG IN DEN GEMEINDEN DER EUROREGION243
ANLAGE 8: DIE GRORTEN FLACHENNUTZER IN DER EUROREGION POMERANIA ....... 243

ANLAGE 9: GRORBSCHUTZGEBIETE IN DER EUROREGION POMERANIA .........cccccvvinne. 243
ANLAGE 10: BRUTTOINLANDSPRODUKT PRO KOPF DER BEVOLKERUNG DER MOE-
LANDER IM VERGLEICH MIT DEM EU(15)-DURCHSCHNITT ...covviniiriireereereeseieeseneens 243
ANLAGE 11: BESCHAFTIGTE NACH WIRTSCHAFTSZWEIGEN WOJEWODSCHAFT
ZACHODNIOPOMORSKIE ..ottt 243
ANLAGE 12:  DIE ZEHN GRORTEN WIRTSCHAFTSUNTERNEHMEN DER
WOJEWODSCHAFT ZACHODNIOPOMORSKIE..........cccoiiiiiii s 243
ANLAGE 13:  SPEZIFISCHE BRUTTOWERTSCHOPFUNG 1995 ........cccouviineireireereireeseienns 243
ANLAGE 14: REGIONALE STRUKTUR DER ARBEITSLOSIGKEIT IN DER
WOJEWODSCHAFT ZACHODNIOPOMORSKIE..........cccoiiiiiniiie s 243
ANLAGE 15: ARBEITSLOSENQUOTE IN DER REGION SKANE .......cccccooovminirnrineiesieninnns 243
ANLAGE 16: TOURISTISCHE PARAMETER DER EUROREGION.........cccoiiiniiiiiiie 243

ANLAGE 17:  AUSFLUGE IN DAS GEBIET UND UBERNACHTUNGEN IN DEM GEBIET,
BRUTTOUMSATZ UND WERTSCHOPFUNG IM FREMDENVERKEHR, 1997 FUR DEN
DEUTSCHEN TEIL DER EUROREGION .......cooiiiiiii s 243

ANLAGE 18:  TEN- UND TINA-STRAREN- UND SCHIENENNETZ.......cccccooeeerinirrnieiereens 243

ANLAGE 19: EXEMPLARISCHE BEISPIELE FUR VORHABEN UND PROJEKTE IM
RAHMEN NACHHALTIGEN ENTWICKLUNG DER EUROREGION.....................

ANLAGE 20: VORGESEHENER FINANZIERUNGSRAHMEN FUR DIE EU (21)

ANLAGE 21: UBERSICHT ZU DEN ANTEILEN DER WICHTIGSTEN PROJEKTTYPEN AN
DEN VORGESEHENEN FORDERMITTELN IM RAHMEN VON INTERREG Il IN DEN
EUROREGIONEN IN MECKLENBURG-VORPOMMERN, BRANDENBURG UND
SACHSEN244

- Deutsche Projekt Union GmbH
DPU Planer Ingenieure 16.06.1999




Entwicklungs- und Handlungskonzept POMERANIA 2000-2006 1

1. Problemstellung

Die politische, wirtschaftliche und kulturelle Entwicklung innerhalb der Euro-
paischen Gemeinschaft verlauft regional stark differenziert. Die Region der
Kommunalgemeinschaft Europaregion POMERANIA e.V. bildet mit Partnern
aus der Republik Polen und Schweden die Euroregion POMERANIA. Das
Gebiet an der AuBengrenze der EU, verbunden durch die Ostsee, spiegelt in
seiner wirtschaftlichen Konstellation die Entwicklungssituation in Europa ins-
gesamt wider. Das Gebiet des Gemeindetages Skane in Sudschweden stellt
mit ca. 11.000km” und 1,1 Mio. Einwohnern, verteilt auf 33 Gemeinden mit
den groRRen Stadten Helsingborg, Lund, Kristianstad und Malmé einen entwik-
kelten Wirtschaftsraum mit guter verkehrsinfrastruktureller Verbindung nach
Europa und innovativem Eigenpotential, vor allem im Kontakt mit den ange-
siedelten bzw. entstehenden Universitdten und Hochschulen in Lund, Kristi-
anstad und Malmd, dar. Der deutsche und polnische Teil der Euroregion ge-
hort zu den typisch landlichen, schwach strukturierten und agrarisch domi-
nierten Regionen an der sudlichen Ostsee. Fir die anséassige Bevolkerung
sind die Landwirtschaft mit Folgegewerken in Handwerk und Gewerbe sowie
der Nahrungsguterindustrie neben Unternehmen der Dienstleistungsbranche,
darunter aus dem Bereich Tourismus und Fremdenverkehr, die wichtigsten
Erwerbszweige. Lokal sind traditionelle Schwerpunkte in den Bereichen der
maritimen Wirtschaft (Schiffoau, Hafenwirtschaft, Schiffsdienstleistungen, Lo-
gistik) vertreten. Die Stadt Szczecin stellt in diesem Raum mit ca. 420.000
Einwohnern das urbane Zentrum dar.

Euroregionen, die auf wirtschaftlichen, politischen, sozialen und kulturellen
Gebieten grenziberschreitend zusammenarbeiten, spielen fir die européi-
sche Entwicklung eine zunehmende Rolle.

Die Euroregion POMERANIA besitzt durch ihre Partnerkonstellation mit Ver-
tretern aus den Neuen Bundeslandern Deutschlands (Ziel-1-Gebiet), aus der
Wojewodschaft Szczecin der Republik Polen (Beitrittskandidat zur EU) und
dem stdschwedischen Regierungsbezirk Skane spezifische Bedeutung als
periphere Entwicklungsregion im Ostseeraum an der Aul3engrenze der Euro-
paischen Union.

Die Euroregion POMERANIA beabsichtigt, zur Forderung der mittel- und
langfristigen Strukturentwicklung und der konzentrierten Nutzung der regio-
nalen Potentiale, ein integriertes grenziberschreitendes Entwicklungs- und
Handlungskonzept als Handlungsinstrument fir die Starkung der wirtschaftli-
chen Situation der Region erarbeiten zu lassen. Das Entwicklungs- und
Handlungskonzept soll den Zeitraum von 2000-2006 betrachten, das z.Z. be-
stehende Konzept fortschreiben und entsprechend der neuen Bedingungen
anpassen. Insbesondere soll es auch die zuklnftigen Aufgaben der Euroregi-
on POMERANIA bei der Entwicklung der Region und der Gestaltung der
deutsch-polnischen Zusammenarbeit, den zukinftigen Handlungsbedarf und
entsprechende MalRnahmenkomplexe umfassend darstellen.

Fur das Anschieben einer nachhaltig wirkenden Entwicklung in der Region,
speziell der Uberwindung von Nachteilen durch die strukturelle Ausstattung
der Region und ihrer peripheren Lage in der EU, ist es erforderlich, integrierte
Ldsungsansatze in komplexer Weise fur Handlungsfelder in Politik, Wirtschaft
und Kultur zu entwickeln und zu implementieren. Insbesondere ist es notwen-
dig, den weiteren infrastrukturellen Um- und Ausbau, die Stabilisierung der
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kleinen und mittleren Gewerbe- und Industriebetriebe, die Erhaltung und Star-
kung der Innovationskraft in Ubereinstimmung mit den endogenen Entwick-
lungspotentialen der Region konzentriert zu entwickeln.

Dabei besteht inhaltlich eine besondere Né&he zu den Grundséatzen der UN-
AGENDA 21 zur nachhaltigen Entwicklung, die fir Europa durch die Charta
von Aalborg spezifiziert wurde. Ein Teil der Kommunen ist dieser Charta be-
reits beigetreten, bzw. wird dies im Planungszeitraum tun. Die Euroregion
kann durch ihr Entwicklungs- und Handlungskonzept diesen Prozel3 wesent-
lich beférdern.

Das Entwicklungs- und Handlungskonzept der Euroregion POMERANIA stellt
sowohl ein Instrument flr den inneren Abstimmungsprozel3 zwischen den Mit-
gliedern, als auch ein Grundlagendokument flr das Auftreten nach auf3en,
gegenuber den nationalen Landerverwaltungen, den nationalen Regierungen
und der Européischen Kommission, dar. Damit wird es gleichzeitig sowohl
wichtige Voraussetzung, als auch Instrument zur Einwerbung von Fordermit-
teln unterschiedlicher Adressaten fir die Region.

Das Entwicklungs- und Handlungskonzept bildet gleichzeitig die Grundlage fur
die Formulierung von Operationellen Programmen der Partner zur Nutzung
der Europdischen Strukturfonds bei der Realisierung von konkreten Vorhaben
in ihrer Teilregion im Rahmen von Gemeinschaftsinitiativen der EU, von de-
nen INTERREG fur die deutsche und schwedische Seite und PHARE CBC fur
die polnische Seite bisher die wesentliche Rolle gespielt haben.
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Abbildung 1:  Lage der Euroregion POMERANIA im deutsch-polnisch-
schwedischen Grenzgebiet
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2. Ergebnisse und Schlul3folgerungen aus dem Forderzeitraum
1995-99

Die Fordertatigkeit der Euroregion POMERANIA beruht fir die ablaufende
Forderperiode auf einem Entwicklungs- und Handlungskonzept und daraus
abgeleitetem Operationellen 1Programm fur die POMERANIA aus der Grin-
dungsphase der 2I‘Euroregion. Im OP wurden drei parallel zu verfolgende
Oberziele definiert :

« Die Entwicklung einer funktionierenden, auf die vorhandenen Poten-
tiale zugeschnittenen Wirtschaftsstruktur und die Profilierung zu einer
Okologisch vertraglichen Wirtschafts- und Tourismusregion;

» die Verbesserung der grenziiberschreitenden regionalen Organisati-
on, worunter auch die Verbesserung von Verkehrsinfrastruktur und
Grenzibergéngen verstanden wird;

» die Verstarkung der grenziuberschreitenden Zusammenarbeit und der
menschlichen Kontakte

Zur Erreichung dieser Oberziele sieht das OP funf Handlungsfelder vor, die in
insgesamt 8 MalRhahmengruppen unterteilt sind.

Hinsichtlich der infragekommenden forderféahigen Begiinstigten konzentriert
sich das OP der POMERANIA auf Kommunen, die Kommunalgemeinschaft
Europaregion POMERANIA, weitere Korperschaften des offentlichen Rechts
sowie die von ihnen getragenen Wirtschaftsfordergesellschaften und gemein-
nitzige juristische Personen. Private Unternehmen sind bisher nicht férderfa-
hig gewesen.

Die in den einzelnen Handlungsfeldern aktivierten Fordergelder, die in die Eu-
roregion geflossen sind bzw. bis zum Ende der Forderperiode 1999 flieRen
werden, sind in Tabelle 1 dargestellt.

Grenziberschreitendes Entwicklungs- und Handlungskonzept Europaregion
POMERANIA. ECOMETRIKA, 1993

Operationelles Programm fir die POMERANIA
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Tabelle 1:

Fordervolumen des OP der Euroregion POMERANIA in

den einzelnen Handlungsfeldern im Forderzeitraum
1995-99°

EU-Beteiligung in Mio. DM

Anteil an der gesamten EU-

Beteiligung
Handlungsfeld gesamt Teill Tell gesamt Tell Tell
MalRnahmenkomplex M-V Branden- M-V Branden-
burg burg
I.1 Verkehr und In- 61,913 38,370 23,543 51,2% 56,0% 45,0%
frastrukturen
I.2 Kooperation 6,724 4,106 2,617 5,6% 6,0% 5,0%
|. gesamt 68,637 42,476 26,161 56,8% 62,0% 50,0%
[I.1 Tourismus 14,206 10,282 3,924 11,8% 15,0% 7,5%
[I.2 1andlicher Raum 3,924 0,0 3,924 3,2% 0,0 7,5%
[1.3 Umwelt 6,045 3,428 2,617 5,0% 5,0% 5,0%
Il gesamt 24,176 13,710 10,466 20.0% 20,0% 20,0%
[1l.1 Ausbildung 11,838 1,370 10,468 9,8% 2,0% 20,0%
[11.2Bildung, Jugend, 6,729 4,112 2,617 5,6% 6,0% 5,0%
Kultur
[ll.3Unterstitzende 4,798 4,798 0,0 4,0% 7,0% 0,0
Investitionen
Il gesamt 23,365 10,280 13,085 19,3% 15,0% 25,0%
IV. Technische Hilfe 4,671 2,054 2,617 3,9% 3,0% 5,0%
OP gesamt 120,849 68,520 52,329 100% 100% 100%
EFRE 99,042 63,722 35,320 82,0% 93,0% 67,5%
ESF 11,838 1,370 10,468 9,8% 2,0% 20,0%
EAGFL 9,970 3,428 6,542 8,2% 5,0% 12,5%

Zwischenevaluierungsstudie Uber den Einsatz der Strukturfondsmittel der EU im Rah-
men der Gemeinschaftsinitiative INTERREG Il in den Bundeslandern Brandenburg und
Mecklenburg-Vorpommern zum Stand 31.12.1997. Inst. f. Stadtforschung und Struktur-

politik GmbH, Berlin, 1998, S. 58
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Bei der Mittelverteilung der Interventionen der Strukturfonds wird folgendes
deutlich:

Der MaRnahmenkomplex 1.1 ,Verkehr und Infrastrukturen* des Hand-
lungsfeldes | nimmt mit mehr als der Haélfte des vorgesehenen Fdérdervo-
lumens (51,2%) den absoluten Schwerpunkt der Férderung ein. Diese Ak-
zentuierung ist bei den Mitgliedern aus Vorpommern (56%) deutlicher als
bei den Mitgliedern aus Brandenburg (45%). Im Vergleich mit den anderen
Euroregionen in den neuen Bundeslandern ist diese Schwerpunktsetzung
auch das Charakteristikum der Euroregion POMERANIA.

Der MaRnahmenkomplex 1.2 ,Landlicher Raum* ist mit 3,2% des Forder-
volumens schwach ausgebildet; in Vorpommern ist er Uberhaupt nicht mit
Vorhaben untersetzt. Dies steht im Widerspruch zur Struktur des landlich
gepragten Raumes.

Deutliche Unterschiede zwischen den Mitgliedern aus Brandenburg und
Vorpommern bestehen vor allem auch in der Akzentuierung der Maf3nah-
menkomplexe des Handlungsfeldes Ill ,Soziales, Bildung, Jugend und
Kultur®. Wéahrend die Mitglieder aus Vorpommern im MalRhahmenkomplex
1.1 ,Ausbildung” nur 2,0% des Foérdervolumens verankert haben, sind dies
bei den Brandenburger Mitgliedern 20%. Diese wiederum besetzen das
Handlungsfeld 111.3 ,Unterstitzende Investitionen“ Uberhaupt nicht, wéh-
rend die vorpommerschen Mitglieder daftir 7,0% der Gesamtférderung vor-
sehen.

Aus diesen Unterschieden in der Akzentuierung resultiert auch, daf3 der Ein-
satz der Foérdermittel im Rahmen von INTERREG Il in Vorpommern fast aus-
schlieBBlich durch Mittel des EFRE getragen wird (93%), wahrend dies in
Brandenburg nur zu 67,5% der Fall ist.

Hinsichtlich der implementierten Schnittstellen zu den Landespolitiken der
Lander Brandenburg und Mecklenburg-Vorpommern hat sich in der Férderpe-
riode keine einheitliche Vorgehensweise durchgesetzt:

In Mecklenburg-Vorpommern wird INTERREG Il in vollem Maf3e direkt auf
der Basis des OP und der allgemeinen zuwendungsrechtlichen Bestim-
mungen realisiert. Der Fordersatz betragt in der Regel 90%, fur den Vor-
habentréger verbleibt damit ein Beteiligungssatz von 10%. Die 75%ige EU-
Forderung wird durch das Land durch einen 15%igen Anteil aus Struktur-
fordermitteln des Wirtschaftsministeriums aufgestockt.

In Brandenburg erfolgt die Umsetzung von INTERREG II nur zum Teil di-
rekt auf der Basis des OP, die Strukturfondsfoérdermittel des EAGFL und
ein Teil des ESF werden durch Landesforderrichtlinien umgesetzt. Der Re-
gelsatz der Foérderung betragt hier fir den Vorhabentrager 20% und ist
damit doppelt so hoch, wie in Vorpommern. Die Ausreichung von 5% Lan-
desmitteln zur Aufstockung der 75%igen EU-F6rderung entscheiden die
jeweiligen Fachministerien des Landes.

- Deutsche Projekt Union GmbH
DPU Planer Ingenieure 16.06.1999




Entwicklungs- und Handlungskonzept POMERANIA 2000-2006 7

Zur Einschatzung der Effizienz der Strukturfondsinterventionen im Rahmen
der Gemeinschaftsinitiative INTERREG lla in der ablaufenden Forderperiode
wurden spezielle Evaluierungsberichte erarbeitet4,5, die die Ergebnisse der Gl
als erfolgreich bewerten und eine Fortsetzung der Férderung der grenziber-
schreitenden Kooperation, die weitere Entwicklung grenziberschreitender
Projekte mit Finanzierungsmoglichkeiten beiderseits der Grenze als unerlafi-
lich erachten. Diese Forderung ist insbesondere im Prozel3 der Beitrittsvorbe-
reitung von Polen in die EU ein wirkungsvolles Instrument und wird speziell in
der Foérderperiode 2000-2006 diesen Beitrittsprozel3 wirkungsvoll begleiten
mussen.

Aus der ablaufenden Fdrderperiode lassen sich fir die Euroregion
POMERANIA die folgenden Schluf3folgerungen ziehen:

e Fir die Fordertatigkeit innerhalb der Euroregion POMERANIA mit Mitteln
der GI INTERREG Il hat das Operationelle Programm der Euroregion
POMERANIA ein wirkungsvolles Instrument dargestellt. Im Unterschied zu
den anderen Bundeslandern, die jeweils integrierte OP fur die in ihren
Grenzen arbeitenden Euroregionen erstellt haben, ist fir die Euroregion
POMERANIA durch die besondere Nahe des OP zu den konkreten Bedin-
gungen der Euroregion auch eine besondere Verantwortung und Kompe-
tenz in der Euroregion gewachsen, die sich sehr positiv auf die Aktivitaten
der Euroregion insgesamt ausgewirkt hat.

e Die Forderung von Vorhaben aus dem Bereich der Verkehrsinfrastruktur
hatte in allen regionalen Teilen der Euroregion Vorrang. Dies betrifft die
Zahl der angemeldeten und realisierten Vorhaben, als auch die eingesetz-
ten Fordervolumen. Dies zeigt deutlich die Notwendigkeit der Beseitigung
bestehender Defizite in diesem Bereich. Durch den Einsatz der
INTERREG-F6rdermittel wurden speziell im kommunalen Bereich wichtige
Fordervorhaben realisiert und bestehende Engpasse in der Verkehrsinfra-
struktur abgebaut. Im Vergleich mit den anderen deutsch-polnischen und
deutsch-tschechischen Euroregionen hat die Forderung von Verkehrsinfra-
strukturprojekten in der Euroregion POMERANIA den absoluten Vorrang
gehabt; dies ist aufgrund der bestehenden Defizite und der Bedeutung der
Verkehrsinfrastruktur fir die nachhaltige Entwicklung gerechtfertigt (siehe
Anlage 21).

¢ In den Handlungsfeldern ,Tourismus” und ,Bildung und Kultur - investive
Mafnahmen” wurde gleichfalls eine Reihe wichtiger Férderprojekte durch-
gefiuhrt, die regionale Wirkungen gezeigt haben und mittelfristig entfalten
werden.

Durch Forderungen von Vorhaben im Bereich ,Wirtschaftliche Zusammen-
arbeit/Kooperation“ konnten erste Ausgangspositionen fir die weitere In-

Zwischenevaluierungsstudie Uber den Einsatz der Strukturfondsmittel der EU im Rah-
men der Gemeinschaftsinitiative INTERREG Il in den Bundeslandern Brandenburg und
Mecklenburg-Vorpommern zum 31.12.1997. Inst. f. Stadtforschung und Strukturpolitik
GmbH, Berlin, 1998

Zusammenfassung der Evaluierungsstudien INTERREG Il Sachsen/Bayern und Bran-
denburg/Mecklenburg-Vorpommern zum Stand 31.12.1997. Inst. f. Stadtforschung und
Strukturpolitik GmbH, Berlin, 1998

- Deutsche Projekt Union GmbH
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tensivierung dieses Handlungsfeldes in der folgenden Férderperiode gelegt
werden. Sie hatten vor allem die Anbahnung von Kooperationen im
deutsch-polnischen Grenzbereich zum Ziel. Da direkte investive Férderun-
gen von wirtschaftlichen Unternehmen in der Forderperiode nicht Gegen-
stand der INTERREG-Interventionen in der Euroregion waren, haben sich
diese MalRnahmen auf die Begleitung dieses Prozesses konzentriert und
konnten vor allem mit der Etablierung der Unternehmerforen und der Ein-
richtung der Service- und Beratungszentren einen soliden Ausgangspunkt
fur die weitere Arbeit legen.

Insgesamt kann eingeschatzt werden, daf? mit den Férdermitteln im Kontext
der Entwicklung in der Euroregion ein wirksamer Beitrag auf den speziellen
Gebieten der definierten Handlungsfelder geleistet werden konnte. Dies trifft
speziell fir eine Reihe grenziberschreitender Projekte zu, durch die Pionier-
arbeit in der grenzibergreifenden Forderung geleistet werden und der
Hauptzielstellung der Euroregion in besonderem Maf3e entsprochen werden
konnte.

- Deutsche Projekt Union GmbH
DPU Planer Ingenieure 16.06.1999
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3. Entwicklungspotential der Euroregion POMERANIA

3.1. Mitglieder, Lage und Struktur des Planungsgebietes

3.1.1. Mitglieder und Lage
Die Mitglieder der Euroregion POMERANIA bilden:

» auf polnischer Seite die Stadt Szczecin und der Kommunale Zweck-
verband der Gemeinden Westpommerns KZC GPZ ,Pomerania®“ mit
z.Z. 77 Stadten und Gemeinden (Stand 30.4.1999);

o auf deutscher Seite der Kommunalgemeinschaft Europaregion
POMERANIA e.V., dem sechs Landkreise und zwei kreisfreie Stadte
angehdoren;

» auf schwedischer Seite der Gemeindeverband Skane, dem 33 Kom-
munen angehdren.

Angaben zu den Mitgliedern, ihrer Einwohnerzahl, Flache und Einwohner-
dichte sind in Anlage 1 dargestellt.

Die Euroregion umfal3t damit heute etwa 3 Millionen Einwohner auf einer Fl&-
che von 31.500 km®. Vom Norden der Provinz Skdne bis an die Stadtgrenze
von Berlin im Siden reicht die Distanz uUber ca. 430 km; von Ribnitz-
Damgarten im Westen bis Slawno im Osten etwa tber 270 km.

Die Wojewodschaft Zachodniopomorskie, in der die polnischen Mitgliedsge-
meinden der Euroregion gelegen sind, ist im Ergebis der Verwaltungsgebiets-
reform in Polen zum 1.1.99 entstanden. Sie umfal3t in 17 Landkreisen insge-
samt 114 Gemeinden sowie die 3 kreisfreien Stddte Szczecin, Swinoujscie
und Koszalin. Die Euroregion ist in diesem Gebiet im Wachsen begriffen, da
weitere Stadte und Gemeinden ihre Absicht erklart haben, Mitglied im Zweck-
verband KZC GPZ Pomerania zu werden.

Die Provinz Skane wurde zum 1.1.97 aus den beiden Landkreisen von Malmo
und Kristianstad gebildet. Die schwedische Regierung hatte im Dezember
1996 beschlossen, Pilotprojekte zur Ubertragung der Verantwortlichkeit fiir die
regionale Entwicklung in die betroffenen Provinzen selbst zu geben. Skane ist
eine der Pilotregionen; das Projekt lauft noch bis Ende des Jahres 2002. Seit
dem 1.1.99 ist der Regionalrat von Skane verantwortlich fur die regionale
Entwicklung sowie die das Gesundheitswesen. Er ist durch direkte Wahl im
September 1998 gebildet worden. Alle 33 Gemeinden der Provinz Skane sind
Mitglied des Kommunalverbundes, der Mitglied der Euroregion ist.

Durch die Mitgliedschaft Schwedens in der EU, die Entwicklung in Deutsch-
land und Polen in den letzten 10 Jahren und die Pl&ne zur Erweiterung der
Europaischen Union durch Beitrittskandidaten aus Mittel- und Osteuropa hat
sich die Lage der Euroregion POMERANIA deutlich gewandelt und ihr neue
Entwicklungsoptionen eroffnet:

- Deutsche Projekt Union GmbH
DPU Planer Ingenieure 16.06.1999
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Abbildung 2:  Gebiet der Euroregion POMERANIA

Wielkopolskie

- Deutsche Projekt Union GmbH
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O Die Euroregion riickt von einer peripheren Randlage in den jeweiligen Na-
tionalstaaten, als auch bezogen auf Europa, in den Mittelpunkt der Ent-
wicklung des Ostseeraumes, einer Zukunftsregion bei der Erweiterung der
Européischen Union (siehe 6).

O Uberregional bedeutsame Achsen des Austausches von Waren und
Dienstleistungen sowie fir die Mobilitat der Birger Europas schneiden den
Raum der Euroregion und binden sie an den internationalen Transfer an.

O Mit den europaischen Metropolen Kopenhagen und Berlin wird die Eurore-
gion durch Wachstumsmarkte tangiert.

0 Die Oresundregion, deren Teil die schwedische Provinz Skéane ist, gewinnt
durch die Einrichtung der Oresundquerung ab 2000 eine neue Dimension
als Entwicklungszentrum von europdischem Rang.

Die Euroregion POMERANIA grenzt im Westen (Polen) und Norden (Schwe-
den) an die Euroregion BALTYK und im Suden an die Euroregion ,Pro Europa
VIADRINA". Einige Gemeinden aus dem Gebiet der ehemaligen Wojewo-
dschaft Gorzow sind gleichzeitig Mitglied der Euroregionen POMERANIA und
PRO EUROPA VIADRINA.

Die Euroregion POMERANIA vereint heute Partner, die sich unter teilweise
deutlich unterschiedlichen Bedingungen in den vergangenen Jahrhunderten
und Jahrzehnten, insbesondere aber der jingeren Vergangenheit, entwickelt
haben. Historisch gewachsene Entwicklungsunterschiede sind daher ein Cha-
rakteristikum der Euroregion:

O Provinz Skane:

« 11.000km® und 1,1 Mio. Einwohnern mit den groRen Stadten Hel-
singborg, Lund, Kristianstad und Malmd

« entwickelter Wirtschaftsraum mit guter verkehrsinfrastruktureller Ver-
bindung nach Europa und innovativem wirtschaftlichen Eigenpotenti-
al, vor allem im Umfeld der angesiedelten Universitaten und Hoch-
schulen

« neue Entwicklungsoption durch die Oresund-Briicke (,Die drei gro-
Ren ‘B’: Brucke, Baltikum, Berlin®)

O Der deutsche und polnische Teil der Euroregion gehort zu den typisch
landlichen, schwach strukturierten und agrarisch dominierten Regionen an
der sudlichen Ostsee

e Hauptwirtschaftszweige: Landwirtschaft, Folgegewerke in Handwerk
und Gewerbe, die Nahrungsguterindustrie sowie Unternehmen der
Dienstleistungsbranche, darunter zunehmend die Tourismuswirt-
schaft

Vision and Strategies around the Baltic Sea 2010. The Baltic Institute, Karlskrona 1993

- Deutsche Projekt Union GmbH
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< Lokal bilden traditionelle Schwerpunkte in den Bereichen der mariti-
men Wirtschaft (Schiffbau, Hafenwirtschaft, Schiffsdienstleistungen,
Logistik), der Metallverarbeitung und der chemischen Grundstoff- und
Verarbeitungsindustrie als industrielle Kerne das wirtschaftliche
Ruckgrat der Region.

« Die Stadt Szczecin stellt in diesem deutsch-polnischen Raum mit ca.
420.000 Einwohnern das urbane Zentrum von Uberregionaler Be-
deutung dar.

e im Suden starke Beeinflussung durch die unmittelbare Nahe der Me-
tropole Berlin

Die Situation in der Provinz Skane zeigt innerhalb der Euroregion am deut-
lichsten den Umbruch im Zuge der Globalisierung der Wirtschaft. Skane steht
beim Umbruch von einer Industriegesellschaft zur Wissensgesellschaft mit
allen daran geknupften Bedingungen auf dem Arbeitsmarkt und dem gesell-
schaftlichen Wertewandel in der Entwicklung verglichen mit den Partnern der
Euroregion gegenwartig an der Spitze und wird fur die Euroregion auf ver-
schiedenen Gebieten die Motorfunktion austiben missen und kdnnen.

3.1.2. Siedlungsstruktur und Raumordnung

3.1.2.1. Zentral6rtliche Gliederung

Entsprechend der Zielsetzung der Landes- und Regionalplanung erfolgt die
Entwicklung der Siedlungsstruktur in den Regionen der Lander nach der zen-
tralortlichen Gliederung, die das Grundgerist der Siedlungsentwicklung vor-
gibt. Dadurch sind zentrale Orte festgelegt, fur die festgeschriebene multi-
funktionale Versorgungsaufgaben zu festigen und zu entwickeln sind. Dane-
ben bestimmt die Regionalplanung Orte mit bestimmten Gemeindefunktionen,
die den besonderen Bedingungen in TeilrAumen Rechnung tragen. Gemein-
den, denen keine zentralortliche oder besondere Gemeindefunktion zugewie-
sen ist, entwickeln sich im Rahmen der Eigenentwicklung.

Die Systematik der polnischen Raumordnung gliedert die Stadte mit zentraler
Bedeutung fur ihr Umland in die Kategorien Uberregionale, regionalga und sub-
regionale Zentren, wobei folgende Analogie angesetzt werden kann ,:

Raumordnerische Leitbilder fir den Raum entlang der deutsch-polnischen Grenze. Bd.
1, 2, Inst. gospodarki przestrennej i kommunalnej, Warszawa, PLANCO GmbH, Essen,
1994/95, Bd. 1, S.44ff.

- Deutsche Projekt Union GmbH
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deutsche Gliederung polnische Gliederung
Mittelzentren subregionale Zentren
Oberzentren regionale Zentren
Oberzentren mit Teilfunktionen Uberregionale Zentren

der Grof3zentren

Kritisch sei an dieser Stelle darauf verwiesen, dal3 die zitierten ,Raumordneri-
schen Leitbilder fur den Raum entlang der deutsch-polnischen Grenze" keine
analoge Einstufung der deutschen ,Mittelzentren mit Teilfunktionen eines
Oberzentrums" auf polnischer Seite verwenden; aul3erdem existiert kein deut-
sches Analogon der flr Szczecin gebrauchten Einstufung als ,Zentrum mit
Uberregionaler Bedeutung", woflir die genannten Leitbilder die in Deutschland
nicht gebrauchliche Bezeichnung ,groRes Oberzentrum* einfiihren. Entspre-
chend eines Vorschlages von KLUCZKA® wurde deshalb hier mit einer Erwei-
terung der Rangigkeit der ,groRen zentralen Orte gearbeitet, um darzustel-
len, dall auch unter den Oberzentren der Euroregion ein Hierarchieunter-
schied besteht, der auch in der zentralortlichen Gliederung deutlich werden
sollte.

Zusatzlich muR festgehalten werden, daR auch keine durchgehende Uberein-
stimmung der Aussagen der Leitbilder(") mit den zentralortlichen Ausweisun-
gen des sog. Kartenwerkes Strukturdaten Grenzregion besteht’. Dieser wie-
derum fuhrt auch auf polnischer Seite die Mittelzentren mit Teilfunktionen ei-
nes Oberzentrums ein, erganzt aber auch die Mittelzentren aus (*) deutlich
und fihrt eine Liste von ,Grundzentren mit Teilfunktionen eines Mittelzen-
trums" ein. Kritisch betrachtet scheinen vor allem die beiden letztgenannten
zentralen Orte zum Teil deutlich Uberbewertet (so wird z.B. Nowe Warpno mit
der gleichen Rangigkeit wie Ueckermiinde bewertet). Kritisch bewertet wer-
den mul3 auch die Ausweisung von Debno-Mysliborz-Barlinek als dreipoliges
Mittelzentrum. Eine raumplanerische Inflation zentraler Orte héherer Rangig-
keit wird mit Sicherheit dem Entwicklungsanliegen der Region nicht gerecht.

Zentrale Orte sollen soziale, kulturelle, wirtschaftliche und behdrdliche Ver-
sorgungsfunktionen fir ihren Nahbereich tGbernehmen kdnnen, d.h. Einrich-
tungen der Wirtschaft und des Gewerbes, Verwaltung, der Kultur, der Bildung,
der Daseinsvorsorge und der Versorgung sind in einem MalRe ausgebildet,
daR sie Uber die Versorgung der eigenen Bevélkerung hinausgehen und ih-
rem Verflechtungsbereich mit als Angebot dienen. Insbesondere im Uberwie-
gend landlichen Raum der Euroregion besitzen speziell die zentralen Orte
niedriger und mittlerer Rangigkeit Schwerpunktfunktion bei der weiteren Ent-
wicklung.

Die schwedische Regionalplanung verwendet das System der zentrale Orte
nicht. Die hier getroffene Einstufung erfolgt daher ausschlie3lich, um eine

KLUCZKA, G. (1970): Zentrale Orte und zentralortliche Bereiche mittlerer und héherer
Stufe in der Bundesrepublik Deutschland. Forsch. z. dt. Landeskunde, Bd. 194, Bonn-
Bad Godesberg, in: RITTER: Allgemeine Wirtschaftsgeographie. Oldenbourg Verlag,
Miinchen, Wien 1998, S. 207

Kartenwerk: Raumordnerische Grundlagen entlang der brandenburgisch-polnischen
Grenze. MUNR Brandenburg, Urzedy Wojewodzkie Zielona Gora, Szczecin, Gorzow
WIkp., 1997
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Vergleichbarkeit mit den Partnern der Euroregion herzustellen, orientiert sich
an den Einwohnerzahlen der Kernstadte und basiert nicht auf einer tieferen
Untersuchung.

Mit dem System der zentralen Orte wird das Grundgerust fir die wirtschaftli-
che Entwicklung, fur die Versorgung der Bevdlkerung mit Waren und Dienst-
leistungen des o6ffentlichen und privaten Bereiches gebildet. Es tragt gleich-
zeitig dem Anspruch der Regionalentwicklung Rechnung, moglichst gleich-
wertige Lebensbedingungen in allen Teilen der Region zu entwickeln.

Das System der zentralen Orte ist in Abbildung 3 dargestellt. Die Gliederung
der zentralen Orte geht im deutschen Teil der Egrlolregion auf die entspre-
chenden Dokumente der Regionalplanung zurtick , . Die Festlegungen ori-
entieren sich an:

e der Einwohnerzahl im zentralen Ort und seinem Verflechtungsbe-
reich;

« der infrastrukturellen Ausstattung;

e der Lage im Netz der Verkehrstrager, die eine glinstige Erreichbar-
keit des zentralen Ortes aus der Tiefe des Raumes gewahrleisten
muf3;

« den vorhandenen Potentialen zur wirtschaftlichen Entwicklung.

Wahrend die zentralen Orte héherer Rangigkeit in den Raumordnungsplanen
und -programmen der Lander festgelegt werden, erfolgt die Bestimmung der
zentralen Orte auf Regionalebene in den Regionalen Raumordnungspro-
grammen bzw. Regionalplanen. An diesem Prozel3 waren die Stadte und
Gemeinden der Regionen Vorpommern und Uckermark-Barnim jeweils inten-
siv beteiligt und haben ihre Positionen eingebracht.

Fur die Einstufung der polnischen Orte wurden die genannten Dokumente ("°)

zugrundegelegt. Fur die Einstufung der schwedischen Orte wurde die Ein-
wohnerzahl des zentralen Ortes zugrundegelegt; die schwedische Regional-
planung verwendet selbst kein analoges System der zentralen Orte.

In der Region sind die folgenden Orte als zentrale Orte héherer Rangigkeit
definiert (Tabelle 2) (Regelausstattung und Ausweisungskriterien siehe
Anlage 2, Anlage 3):

10
Regionaler Planungsverband Vorpommern (1998): Regionales Raumordnungspro-

gramm Vorpommern. Greifswald 1998

Regionale Planungsgemeinschaft Uckermark-Barnim (1996): Sachlicher Teilplan ,Zen-
tralortliche Gliederung, Siedlungsschwerpunkte und Léandliche Versorgungsorte®.
Eberswalde, 1996

11
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Abbildung 3:  System der zentralen Orte - Stutzpfeiler fur die zu-
kunftsfahige Entwicklung der Euroregion
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Tabelle 2: System der zentralen Orte hoherer Rangigkeit der Euro-
region
Stadt
Stufe des zentralen Ortes Zachodnio- Vorpom- Skane
pomorskie |[mern/Uckerma
rk-Barnim
Oberzentrum mit Teilfunk- | Szczecin
tionen eines Grol3zentrums/
uberregionales Zentrum
Oberzentrum/ Koszalin Hansestéadte Malmo
regionales Zentrum Stralsund und | Helsingborg
Greifswald Lund
Kristianstad
Mittelzentrum mit Teilfunk- | Stargard Eberswalde** | Hassleholm
tionen eines Oberzentrums/ | Szczecinski
subregionales Zentrum Swinoujscie
Kolobrzeg
Mittelzentrum Goleniow Anklam Eslov
(subregionales Zentrum) Nowogard Bergen Hbéganas
Gryfice Pasewalk Kavlinge
Gryfino Ribnitz- Landskrona
Pyrzyce Damgarten Trelleborg
Police Wolgast Vellinge
Choszczno Ystad
Debno-Mysli- Bernau* Angelholm
borz-Barlinek Prenzlau*** Simrishamn

Walcz
Drawsko Pom.
Szczecinek
Slawno
Bialogard
Swidwin

Chojna
Kamien Pom.
Lobez

Schwedt/O.***
Templin

Mittelzentrum mit Teilfunk-
tionen

(Grundzentrum mit Teil-
funktionen eines Mittelzen-
trums)

Zlocieniec
Darlowo
Trzebiatow

Nowe Warpno
Miedzyzdroje
Wolin
Trzcinsko Zdroj
Moryn
Cedynia
Lipiany
Maszewo
Dobrzany
Insko
Chociwel

Grimmen
Ueckerminde
Angermunde

(nicht zugeord-
net)
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Stadt
Stufe des zentralen Ortes Zachodnio- Vorpom- Skane
pomorskie |[mern/Uckerma
rk-Barnim
Dobra No-
wogardzka
Nowogard
Wegorzyno
Golczewo
Ploty
Resko
* Zentrum im engeren Verflechtungsraum mit Berlin
* Regionales Entwicklungszentrum des Stadtekranzes um Berlin
rkk Regionales Entwicklungszentrum des aufleren Entwicklungsraumes in Bran-
denburg
Fazit:

0

Mit diesem System der zentralen Orte verfigt die Region Uber ein
Grundgerust der Entwicklung des Raumes sowohl fur die wirtschaft-
liche Entwicklung, als auch fir die Versorgung der Bevdlkerung mit Wa-
ren und Dienstleistungen des 6ffentlichen und privaten Bereiches.

Es bildet damit auch eine Grundlage fir Standortentscheidungen und ist
ein wesentlicher Orientierungsrahmen fur die zielgerichtete Positionie-
rung von Foérdermitteln.

Insgesamt ist dieses System bei der Entwicklung der Euroregion als
Grundmuster zu stabilisieren.

Es tragt dem Anspruch der zukunftsfdhigen Regionalentwicklung
Rechnung, mdglichst gleichwertige Lebensbedingungen in allen Teilen
der Region zu entwickeln. Das System der zentralen Orte ist daher
durch Entwicklungsmafnahmen vorrangig zu starken.

3.1.2.2. Raumordnung

Eine raumfunktionale Gliederung des deutsch-polnischen Grenzraumes
im weiteren Sinne wurde in Abstimmung zwischen Deutschland und Polen in
der ersten Halfte der 90er Jahre durch abgestimmte Zusammenarbeit des
Bundesministeriums fir Raumordnung, Bauwesen und Stadtebau der BRD
und des Ministeriums fir Raumordnung und Bauwesen der Republik Polen
erarbeitet(”"). Darin wird unterschieden in:

« den engeren Grenzraum; auf deutscher Seite gebildet durch die
Struktur der Alt-Landkreise mit direktem Grenzkontakt (incl. Altkreis
Anklam), auf polnischer Seite durch die direkten Grenzgemeinden
incl. der Stadt Szczecin und Gemeinden am Stettiner Haff;

» die regionale Zone, die sich an den engeren Grenzraum anschlief3t
und auf deutscher Seite durch die Struktur der sich anschliel3enden
Altlandkreise, incl. Rugen, bildet; auf polnischer Seite durch die Wo-
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jewodschaften Szczecin; die regionale Zone umschlie3t Ober- und
Mittelzentren, die Versorgungsfunktionen fir den engeren Grenz-
raum wahrnehmen;

« die Uberregionale Zone als Hinterland der regionalen Zone mit Aus-
strahlungsfunktion in die regionale Zone; auf deutscher Seite vor al-
lem mit der Metropole Berlin und einem Gebietsstreifen von Land-
kreisen gebildet, die keinen direkten Grenzkontakt haben, auf polni-
scher Seite durch die Wojewodschaft Koszalin gebildet.

In neueren Darstellungen des Grenzraumes wird diese Raumgliederung auch
modifiziert angewendet. In Brandenburg wird z.B. ein sog. engerer Grenzraum
dargestellt, der sichlzin seiner Tiefe an der Amterstruktur mit unmittelbarer
Grenzlage orientiert . Eine planerische Konsequenz aus dieser Grenzraum-
ausweisung ist jedoch nicht erkennbar.

Fur die Euroregion ergeben sich aus der historisch gewachsenen Siedlungs-
entwicklung spezifische Strukturen und Funktionen der Raume im Zu-
sammenhang mit dem Netz der zentralen Orte. Die definierten Raumkatego-
rien geben damit spezifische Erfordernisse ihrer Entwicklung und Planung vor.
Als Raumkategorien werden bei der Entwicklung der Euroregion unterschie-
den:

» der landliche Entwicklungsraum

¢ Ordnungsrdume im engeren Verflechtungsraum mit zentralen Orten
hoherer Rangigkeit, insbesondere:

— der engere Verflechtungsraum mit der Metropole Berlin als be-
sonderer Ordnungsraum

— der engere Verflechtungsraum mit dem Oberzentrum Szczecin

— der engere Verflechtungsraum mit den zentralen Orten Malmé und
Lund

« der weitere und engere Grenzraum im Verlauf der deutsch-
polnischen Staatsgrenze

Der Landliche Entwicklungsraum ist aufgrund der vorrangig landlichen
Struktur und Pragung der Region flachenmaliig die dominierende Raumkate-
gorie der Euroregion POMERANIA. Fir die Erhaltung der Stabilitat des Rau-
mes insgesamt und die Gestaltung seiner Zukunftsfahigkeit spielt er die do-
minierende Rolle. In Vorpommern betrifft der landliche Raum z.B. ca. 91% der
Flache der Region; hier sind ca. 72% der Einwohner wohnhaft. Der Landliche
Entwicklungsraum ist durch eine relativ geringe Siedlungsdichte gekenn-
zeichnet, dies insbesondere in peripheren Lagen. Infrastrukturell weist er so-
wohl in der technischen, als auch der sozialen Infrastruktur Defizite auf. Wirt-
schaftlich dominieren Erwerbszweige in der Land- und Forstwirtschaft, teilwei-
se besitzen Angebote in Handwerk und Gewerbe sowohl traditionelle, als
auch als neue Alternativen, Bedeutung. Der landliche Entwicklungsraum ist
jedoch nicht homogen, sondern in verschiedenen Teilregionen durch Spezifi-
ka gepragt, die aus der Lage, der Siedlungs- und Wirtschaftsgeschichte her-
rihren. Fur einen Teil des landlichen Raumes der Euroregion (direktes Ku-

12
Neuere Entwicklungen im deutsch-polnischen Grenzraum. Landesumweltamt Branden-

burg, 1998
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stengebiet der Ostsee und der Bodden- und Haffklsten) besitzt insbesondere
der Tourismus eine herausragende Bedeutung.

Im polnischen Teil der Euroregion wird im landlichen Raum nochmals unter-
teilt in Raume mit spezifischen Raumfunktionen:

e das Hinterland des Ballungsraumes Szczecin mit den Gemeinden
Golczewo, Przybiernow, Stepnica (gekennzeichnet durch einen ho-
hen Waldanteil und geringwertige landwirtschaftliche Boden; Verbin-
dung zum Haff; Wechselwirkung mit dem engeren Verflechtungs-
raum um Szczecin, vor allem Freiraumfunktion)

* den Kustenstreifen an der Ostsee mit der Stadt Swinoujscie, den
Gemeinden bzw. Stadten Kamien-Pomorskie, Miedzyzdroje, Kolobr-
zeg, Wolin, Trzebiatow, Dziwnow, Rewal, Darlowo gekennzeichnet
durch die Konzentration der touristischen Infrastruktur der Wojewod-
schaft in diesem Gebiet

+ das Binnen-Vorland des Kiistenstreifens mit den Stadten bzw.
Gemeinden von Nowogard, Gryfice, Swidwin, Bialogard bis Slawno
gekennzeichnet durch die (perspektivische) Wahrnahme von Dienst-
leistungsfunktionen fir den Kistenstreifen

* das Gebiet mit hochwertigen Bdden und hauptsachlich landwirt-
schaftlicher Bedeutung im Stadtedreieck Pyrzyce, Lipiany, Trzcins-
ko Zdroj

» das waldreiche Gebiet der Seenketten im Dreieck Szczecinek,
Drawsko Pomorskie und Walcz mit hauptsachlich touristischer Ent-
wicklungsperspektive im Binnenland

« der grenznahe Streifen entlang der Oder von Swinoujscie bis Debno

Als langfristige Perspektive sind im landlichen Entwicklungsraum gleichwerti-
ge und eigenstandige Lebensbedingungen unter Erhaltung der regionstypi-
schen Besonderheiten und Eigenheiten zu schaffen. Die Aktivierung der Ei-
genpotentiale spielt dabei eine wesentliche Rolle, um fir die ansassige Bevol-
kerung langfristig ein strukturiertes, hochwertiges Beschéaftigungsangebot
vorzuhalten. Nur dadurch kann die anhaltende Abwanderungstendenz aus
dem landlichen Raum mit ihren Folgeerscheinungen der Uberalterung, Aufga-
be von Gebduden und Anlagen, SchlieBung von Infrastruktureinrichtungen
des Grundbedarfs etc. entgegengewirkt werden. Bei dieser Entwicklung sind
objektiv ablaufende Entwicklungsprozesse zu beriicksichtigen. Die Anspriche
der Wohnbevoélkerung, ihr Freizeitverhalten und ihre Anspriche an die Ar-
beits- und Lebenswelt haben sich in den letzten Jahrzehnten weiterentwickelt.
So ist bei der Stabilisierung und Entwicklung des landlichen Raumes die Dia-
lektik zwischen starken Zentren und der Gesamtentwicklung des Raumes
nicht zu verdrangen. Eine Entwicklung des landlichen Raumes auf Kosten der
zentralen Orte kann moglicherweise kurzfristig vorzeigbare Resultate erbrin-
gen, ist aber langfristig nicht der zukunftsfahige Entwicklungsansatz. Die zen-
tralen Orte haben bei der nachhaltigen Orientierung der regionalen Entwick-
lung eine wichtige Rolle zu erfillen. Ohne die Tiefe des Raumes zu vernach-
lassigen, sind hier konzentriert die infrastrukturellen Bedingungen zu schaf-
fen, um der Bevodlkerung ein entsprechendes Angebot des wirtschaftlichen,
sozialen und kulturellen Lebens zu bieten. Der landliche Raum partizipiert an
diesen Mdoglichkeiten, ohne dal3 er in jedem Fall selbst Standort dieser Ein-
richtungen ist; er ist bzw. wird durch ein leistungsfahiges Netz der innerregio-

- Deutsche Projekt Union GmbH
DPU Planer Ingenieure 16.06.1999




Entwicklungs- und Handlungskonzept POMERANIA 2000-2006 20

nalen Verkehrsverbindungen an die zentralen Orte angeschlossen. Fir die
Entwicklung des landliche Raumes ist es erforderlich, dal’ insbesondere die
Anspriche der flachenintensiven Nutzer des Raumes ausgewogen abge-
stimmt werden (Landwirtschaft, Forstwirtschaft, Rohstoffgewinnung, Landes-
verteidigung, Wasserwirtschaft, Fremdenverkehr).

Fur die Entwicklung des landlichen Raumes spielen in der Euroregion
POMERANIA Grof3schutzgebiete eine wichtige Rolle. Dies ist eine spezifische
Entwicklungsbedingung der Euroregion POMERANIA, wodurch sie sich von
anderen Euroregionen unterscheidet. Hier existieren spezielle Entwicklungs-
bedingungen durch die Gebote und Schutzziele der Schutzgebiete entspre-
chend ihrer Schutzgebietskategorie (Naturpark, Biosphéarenreservat, Natio-
nalpark, Landschaftspark). Diese Entwicklungspotentiale sind als zuséatzliche
Chancen der Region zu aktivieren.

Im Gesamtsystem dieses Entwicklungsprozesses spielt die Verkehrserschlie-
Bung des landlichen Entwicklungsraumes daher eine spezifische Rolle. Diese
hat insbesondere die Erreichbarkeit der Arbeitsplatzangebote, die Nutzung
der natirlichen Ressourcen, die Erreichbarkeit der Versorgungseinrichtungen
und touristischen Angebote zu gewabhrleisten.

Ordnungsraume (in Brandenburg als Gebiete mit Ordnungsbedarf GmO be-
zeichnet) umfassen diejenigen Raume die um zentrale Orte héherer Rangig-
keit ausgewiesen werden, um die Gesamtentwicklung im System Stadt-
Umland zu koordinieren. Kennzeichen fir die Umlandgemeinden in Ord-
nungsraumen sind die anhaltenden Verdichtungstendenzen in der Siedlungs-
und Gewerbeentwicklung. Gemeinden in den Ordnungsraumen weisen eine
deutlich Gber den Eigenbedarf hinausgehende Siedlungsentwicklung bzw. be-
sonders enge Verflechtungen mit der Kernstadt auf. Mit den Kernstadten be-
stehen intensive Pendlerbeziehungen, die zu entsprechenden Sekundér-
problemen in der Verkehrs- und Umweltbelastung fiihren. Hier besteht ein be-
sonders hohes Erfordernis der abgestimmten Siedlungsentwicklung auf der
Ebene der Bauleitplanung. Dies gilt sowohl fir die Kernstadt des zentralen
Ortes, als auch die Umlandgemeinden. Die Entwicklung der Wohnbau- und
Gewerbeflachen muf3 insgesamt zu einer zukunftsfahigen raumlichen Struktur
fuhren. Eine ringférmige Ausdehnung der Siedlungsflachen um die Kernstadt
soll vermieden werden. Fur die Koordinierung dieser Entwicklung sind die
Stadt-Umland-Beziehungen, einschlie3lich der Formen ihrer Institutionalisie-
rung und Partizipation der dort lebenden Bevélkerung an der Entwicklung,
weiterzuentwickeln.

Gegebenenfalls sind flur die Gewahrleistung der Ordnung in diesem Bezie-
hungsgefiige zwischen Kernstadt und Umland auch gesetzgeberische Aktivi-
taten erforderlich, wenn eine Einigung auf der Ebene der Kommunen nicht
madglich ist.

In der Euroregion werden die in Tabelle 3 genannten Ordnungsraume ausge-
halten. Spezielle Bedeutung unter den Ordnungsrdumen haben die engeren
Verflechtungsrdume mit der Metropole Berlin und dem grof3en Oberzen-
trum von uberregionaler Bedeutung Szczecin.

Tabelle 3: Ordnungsraume in der Euroregion POMERANIA
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Ordnungsraum Bemerkung

Stralsund » vorrangig Siedlungsentwicklung in Siedlungsschwer-
punkten entlang von Achsen, auf denen ein effektiver
OPNV organisiert werden kann

» Erhaltung der RAume zwischen den Achsen in seiner
kulturlandschaftlichen Ausstattung zur Sicherung
Okologischer Funktionen

» insbesondere Sicherung der FreirAume im Kusten-
raum, Waldgebieten und geschutzten Landschafts-
teilen zur Erholungsvorsorge

Greifswald » Siedlungsschwerpunkte liegen im wesentlichen auf
Achsen zur Kernstadt

» Freiraumsicherung fur 6kologische Funktionen und fr
die Erholungsvorsorge

Prenzlau * Ordnungsraume um typische Mittelzentren mit inten-
Schwedt siver Pendlerverflechtung aus dem peripheren Sied-
Eberswalde lungsraum in die Kernstadt bei gleichzeitiger Verlage-

rung von Dienstleistungsangeboten aus der Kernstadt
an die Peripherie

Szczecin » wesentliche raumfunktionale Einheit der Wojewo-
dschaft Zachodniopomorskie mit Konzentration wirt-
schaftlicher, kultureller, politischer und Versorgungs-
funktionen und Uberregionaler Bedeutung

Koszalin  traditioneller Verflechtungsraum um das Oberzentrum
als ehemalige Wojewodschaftsstadt mit wirtschaftli-
cher und Pendlerverflechtung in das Umland

Malmé/Lund

Erfordernis zur Gewahrleistung der Raumordnung vor
allem in Verbindung mit der Offnung der Oresundque-
rung und den damit zusammenh&ngenden Prozessen

Der Verflechtungsraum mit dem (berregional bedeutsamen Oberzen-
trum Szczecin umfaldt die Stadte Stargard Szczecinski, Goleniow, Gryfino
und Police sowie die Gemeinden Nowe Warpno, Dobra Szczecinska, Koby-
lanka, Kolbaskowo, Stare Czarnowo. Dieser Verflechtungsraum stellt raum-
funktional die wesentliche, die Dynamik der Entwicklung bestimmende Raum-
einheit der Wojewodschaft Zachodniopomorskie dar. Auf einer Flache von ca.
2.800 km?® (ca. 12% der Wojewodschaft) leben hier ca. 640.000 Einwohner
(37% der Einwohner der Wojewodschaft). Hier sind mehr als die Halfte der in
der Industrie Beschéftigten der ganzen Wojewodschaft tatig; die Arbeitslo-
senquote betragt in diesem Verflechtungsraum um 5% und stellt damit eine
der niedrigsten in der Euroregion dar.

Die Prinzipien der Stadtentwicklung der Kernstadt hat Szczecin in elianem
~-Raumordnungsplan der Stadt Szczecin im Jahr 1994 festgeschrieben . Er
legt die Richtlinien der Stadtentwicklung in den Grenzen der Stadt und die Be-
ziehungen zum Umland dar.

13
Szczecin - Lokaler Allgemeiner Raumordnungsplan. Verwaltung der Stadt Szczecin,

1997, 2. Ausgabe (dt.)
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Der Verflechtungsraum mit dem regionale bedeutsamen Zentrum Koszalin
umfallt die Umlandgemeinden Sianow, Manowo, Swieszyno, Bedzino und
Mielno. Auf einer Flache von etwa 1000km?® leben hier etwa 150.000 Bewoh-
ner.

Fur den Engeren Verflechtungsraum Brandenburg/Berlin um die Metro-
pole B%rlin gelten die Festsetzungen des Gemeinsamen Landesentwicklungs-
planes” . Hier sind entsprechend der besonderen Bedingungen im Grenzraum
des strukturschwachen Landes Brandenburg mit der Metropole Berlin Ziele fir
die Entwicklung des Siedlungsraumes, Freiraumes und fur den Verkehr fest-
geschrieben, die zur Ordnung in diesem Raum beitragen sollen. Der Raum
genieldt besondere Lagegunst sowohl als Standort fur gewerbliche Unterneh-
men (Nahe zum Markt Berlin mit seinen 6ffentlichen und privaten Kunden,
Uberregionale Anbindung durch den Autobahnring der BAB 10), als auch als
Wohnstandort (hochwertiges Landschaftspotential). Zur Gewahrleistung der
Freiraumfunktionen fur die Naherholung sind im engeren Verflechtungsraum
mit Berlin die sog. Regionalparks eingerichtet worden. In der Euroregion
POMERANIA befindet sich der Regionalpark ,Naturpark Barnim“ und zum Tell
der Regionalpark ,Barnimer Feldmark”. Diese Regionalparks haben insbe-
sondere Funktionen zur Naherholung der Bevdlkerung des Ballungsraumes
wahrzunehmen, ohne daR Uberlastungserscheinungen den Naturraum lang-
fristig zerstoren.

3.1.2.3. Entwicklungsachsen

Der Austausch von Waren und Leistungen vollzieht sich auch in der Euroregi-
on POMERANIA entlang von Achsen, die Uberregionale und/oder regionale
Bedeutung haben. Zentrale Orte, die an diese Achsen angebunden sind, zie-
hen aus dem Austausch entlang dieser Achsen entsprechende Entwick-
lungsimpulse. Von diesen Impulsen kénnen auch die Umlandgemeinden im
Ordnungsraum in synergetischer Form patrtizipieren.

Im Raum der Euroregion besteht ein reiches Achsengeflige, sowohl in Ost-
West-, als auch Nord-Sud-Richtung. Die Achsen sind an Uberregionale, teil-
weise Achsen von europaischer Dimension, angebunden. Als tUberregionale
Achsen kdnnen ausgewiesen werden (Abbildung 4):

14
LEP eV Gemeinsamer Landesentwicklungsplan fir den engeren Verflechtungsraum

Brandenburg/Berlin. MUNR Brandenburg/SenStadtUm Berlin, 1995
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Abbildung 4:  Uberregionale Achsen im Gebiet der Euroregion
POMERANIA
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+ Ost-West-Achsen:

O Achse Lubeck - Rostock - Stralsund - Sassnitz/Mukran - Seeweg
Baltikum

O Achse Lubeck - Rostock - Pasewalk - Szczecin (weiter wie unten)

O Achse Libeck - Schwerin - Pasewalk - Szczecin - Koszalin - Gdansk
bzw. - Szczecin - Stargard - Bydgoszcz - Warschau

+ Nord-Sud-Achsen:

O Achse Seeweg Skandinavien/Baltikum - Sassnitz/Mukran - Stralsund
- Greifswald - Anklam - Pasewalk - Berlin

O Achse Seeweg Skandinavien/Baltikum - Sassnitz/Mukran - Stralsund
- Greifswald/Grimmen - Demmin - Neubrandenburg/Neustrelitz - Ber-
lin

O Achse Seeweg Skandinavien/Baltikum - Swinoujscie - Szczecin -
Berlin

O Achse Seeweg Skandinavien/Baltikum - Swinoujscie - Szczecin -
Gorzow - Zielona Gora - Jelenia Gora - [Tschechien - Adriaraum]

0 Koszalin - Szczecinek - Pila - Poznan - Leszno - Wroclaw

Tangential zum Raum der Euroregion POMERANIA verlaufen weitere be-
deutende europdische Verkehrsachsen, an die die 0.g. Achsen anbinden. Das
trifft zu fur die Kistenachse zwischen Schleswig-Holstein und den 6stlichen
Anliegern der Ostsee sowie fir die Ost-West-Achse Berlin - Warzsawa.

Insbesondere diese Uberregionalen Achsen haben Bedeutung fur die Wett-
bewerbssituation der gesamten Euroregion in Europa. Entlang dieser Achsen
ist eine widerstandsarme Verkehrsinfrastruktur zu gewahrleisten, die entwe-
der neu oder durch Erweiterung entsteht (z.B. Kistenautobahn BAB20; A3
von Szeczecin bis zur Grenze nach Tschechien; Oresund-Querung Kopenha-
gen - Malmé6). Im Verlauf der Achsen ist eine Blindelung der Bandinfrastruk-
tur, insbesondere der Verkehrstrager Straf3e und Schiene anzustreben. Inner-
halb der Achsen kann so durch die multimodale Belegung Stral3e/Schiene
entlang der Achse auch eine wirksame Entlastung des Verkehrstragers Stra-
Re durch Verlagerung auf die Schiene realisiert werden.

Wegen der Spezifik der Region bilden Seehafen in der Region als multimo-
dale Knotenpunkte entlang von Uberregionalen Trassen eine wesentliche
Rolle (Sassnitz/Mukran, Swinoujscie/Szczecin, Malmd, Ystad, Trelleborg).
Entwicklungsimpulse gehen vor allem von diesen Knotenpunkten aus.

Regionale Achsen erganzen das uberregionale Achsensystem und binden
die Tiefe des Raumes an die Uberregionalen Achsen an. Damit soll ein wirk-
samer Beitrag zur Stabilisierung des landlichen Entwicklungsraumes geleistet
werden. Neben dieser Anbindefunktion an die Uberregionalen Achsen, und
damit den Austausch von Waren und Dienstleistungen in Europa, spielen die
regionalen Achsen die wesentliche Rolle fur die ErschlieBung des Raumes
und die Gewahrleistung des innerregionalen Austausches und die Mobilitat
seiner Bewohner. Das System der regionalen Achsen verbindet vor allem die
zentralen Orte mittlerer Rangigkeit der Region und gewahrleistet die Erreich-
barkeit der Tiefe des Raumes. Die Erreichbarkeit der Arbeitsplatze, der Ange-
bote des Handels, der Bildungs-, sozialen und kulturellen Einrichtungen ist
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ein wesentlicher Indikator fur die Schaffung gleichwertiger Lebensbedingun-
gen in der Region und den Abbau des bestehenden Gefalles zwischen den
Teilregionen und den Stadt-Land-Relationen.

Aufgrund der hohen Bedeutung der touristischen Potentiale der Euroregion
kommt der Sicherung der Erreichbarkeit der touristischen Attraktionen der
Region durch das abgestimmte System der regionalen und Uberregionalen
Achsen eine hohe Bedeutung zu. Fur die Bindelung der Bandinfrastruktur gilt
das gleiche wie fur die Uberregionalen Trassen.

Das abgestimmte System der regionalen und Uberregionalen Achsen ist damit
das wesentliche Instrument zur Entwicklung des Raumes. Entsprechend ab-
gestimmt ist die Planung der MalRBhahmen vorzunehmen (siehe Kapitel 3.7).

3.1.3. Bevolkerung

Die Euroregion gehort in weiten Teilen zu den typisch landlich strukturierten
Gebieten Europas mit einer relativ geringen Bevolkerungsdichte (siehe
Anlage 1, Anlage 4). Andererseits sind auch stadtische Oberzentren mit ihren
typischen Ballungserscheinungen vertreten. Im Suden der Euroregion befin-
det sich der engere Verflechtungsbereich zu Berlin, der durch eine eigene
Entwicklung der Bevdlkerung gepragt ist. Insgesamt ist die Entwicklung der
Bevolkerung in der Euroregion in den letzten Jahren unterschiedlich verlau-
fen. Dabei mul3 unterschieden werden in die Entwicklungen in den grof3en
und grolReren Stadten (Oberzentren, Mittelzentren) und den landlichen Orten.

Im regionalen Grenzraum, dem Gebiet der ehemaligen Wojewodschaft
Szczecin, besteht eine relativ stabile Bevoélkerungsstruktur. Der Anteil an Ein-
wohnern im erwerbsfahigen Alter, darunter wiederum der unter 40-jahrigen, ist
relativ hoch. Die Geburtenrate hat seit Beginn der 90er Jahre nicht wie im
deutschen Teil dramatisch abgenommen; insbesondere im landlichen Raum
ist die Geburtenrate auch heute noch relativ hoch und sichert ein natirliches,
leichtes Wachstum der Bevdlkerung. Der Anteil der jungen Bevélkerung ist
hoch.

Der aktuelle Stand der Bevolkerung in der Euroregion ist in Anlage 1 darge-
stellt und in Tabelle 4 nochmals zusammengefaf3t.

Tabelle 4: Bevdlkerung in der Euroregion POMERANIA
Teilregion der Euroregion Flache Einwohner | Einwohner-
in km? (1997) dichte
EW/km®
Kommunalverband Skane 11.421 1.116.553 97,8
KZC Pomerania und Stadt Szczecin 15.921 1.422.123 89,3
Region Vorpommern und Uckermark-Barnim 11.317 839.128 74,1
Euroregion POMERANIA gesamt 38.659 3.377.804 87,4

Damit wird deutlich, dal3 die Euroregion POMERANIA die Interessen einer
Bevolkerungszahl vertritt, die hinsichtlich ihrer Gré3enordnung mit der Regio-
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nalklassifizierung der EU entsprechend NUTS I, d.h. z.B. in Deutschland
Bundeslander, vergleichbar ist (Ebene unterhalb der Nationalstaaten, zum
Vergleich: Brandenburg ca. 2,55 Mio Einwohner, Mecklenburg-Vorpommern
ca. 1,82 Mio Einwohner). Die Einwohnerzahl der Euroregion wird in den nach-
sten Jahren und Monaten durch den Eintritt weiterer polnischer Stadte und
Gemeinden in den KZV GWP ,Pomerania“ weiter erhoht werden.

Hinsichtlich der Bevdlkerungsentwicklung ist in den deutschen Landkreisen
der Euroregion nach wie vor ein Abwartstrend anhaltend (jeweils bezogen auf
Landkreise). Eine Ausnahme bildet hier der Landkreis Barnim, der starke Zu-
gewinne durch Bevolkerungswanderung in seine Gebiete im engeren Ver-
flechtungsraum mit Berlin aufzuweisen hat (siehe Tabelle 5).

In Ska&ne hat in den letzten 15 Jahren ein standiges leichtes Wachstum der
Bevolkerung stattgefunden; seit 1985 ist die Bevolkerung um etwa 9% gestie-
gen. Bis 2010 wird eine weitere Zunahme von knapp 10% angenommen (sie-
he Tabelle 5).

Tabelle 5: Bevdlkerungsentwicklung verglichen mit 1990
Einwohner | Einwohner | Entwicklung
Landkreis, kreisfreie Stadt 1990 1997 1990-1997
1990 =100

Hansestadt Greifswald 66.252 57.740 87,2
Hansestadt Stralsund 72.789 63.031 86,6
Nordvorpommern 121.531 119.763 98,5
Ostvorpommern 120.952 115.666 95,6
Rigen 85.275 77.595 91,0
Uecker-Randow 96.043 87.981 91,6
Barnim 150.687 159.689 106,0
Uckermark 170.409 157.663 92,5
Skane 1.068.587] 1.116.553 104,5
Wojewodschaft Szczecin 975.858* 995.096 102,0
* 1991

Ausschlaggebend fir eine Kette von Entwicklungen in der Euroregion ist die
Entwicklung der Bevolkerung ausgehend von der Struktur des Altersauf-
baus (siehe Anlage 6). Bei der Betrachtung des Altersaufbaus der Bevolke-
rung wird die dramatische Abnahme der Geburten im deutschen Teil der Eu-
roregion mit Beginn der 90er Jahre sichtbar. Dieser Einbruch Ubertrifft die
Auswirkungen des ,Pillenknicks” und der Weltkriegsopfer. Er wird auf die ge-
samte Entwicklung des wirtschaftlichen und offentlichen Lebens, zunéchst
den Bereich der Vorschulerziehung und Schulbildung, dann der Berufsbil-
dung, der Sicherung des Berufsnachwuchses in bestimmten Berufen, der Er-
werbstatigkeit in der Region und die Betreuung der Altersbevélkerung deutli-
che Auswirkungen haben.

Wahrend in den deutschen Bundeslandern in den letzten Jahren wieder eine
Tendenz zur Zunahme der Bevdlkerung besteht, weist der Lebensbaum der
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Wojewodschaft Zachodniopomorskie weiterhin eine Tendenz zur weiteren
Abnahme der Geburten aus.

Im deutlichen Gegensatz dazu steht die Altersstruktur der Bevdlkerung von
Skéane, die derartige Einschnitte in die Altersstruktur der Bevolkerung nicht
aufweist.

Die Bevolkerungsentwicklung verlauft in den einzelnen Teilregionen und
Kommunen innerhalb dieser allgemein geltenden Trends teilweise stark un-
terschiedlich. So ist in der ndaheren Umgebung vieler zentraler Orte oberer
Stufe (Oberzentren, Mittelzentren, teilfunktionale Mittelzentren) eine tendenzi-
elle Entwicklung in Richtung Abnahme der Bevolkerung des zentralen Ortes
und Zunahme der Bevolkerung im Verflechtungsbereich kennzeichnend. Aber
auch zentrale Orte selbst weisen aufgrund ihrer Lagepraferenz durchaus auch
eine zentralortlich positive Bevolkerungsentwicklung auf, wie z.B. Bernau
(Mittelzentrum) durch seine Lage im engeren Verflechtungsraum mit Berlin
oder Templin durch seine Lagegunst im Templiner Seengebiet (siehe Anlage
7).

Die Prognose der Bevolkerungsentwicklung im deutschen Teil der Euroregion
bis 2010 stitzt sich vorerst auf vorsichtige Annahmen zur natirlichen Bevol-
kerungsentwicklung, die von einem leichten Ansteigen der Sterbefallrate (auf-
grund der Altersstruktur), einem starkerem Ansteigen der Geburtenrate, als
der Sterberate, aber einem nach wie vor anhaltenden Sterbefalliberschuf3,
ausgeht.

Wesentlich wird die Bevolkerungsentwicklung jedoch durch den Wanderungs-
saldo beeinfluf3t. In diesen gehen die in allen Teilen der Euroregion zu beob-
achtenden Wanderungsbewegungen der, vor allem jungen, Bevdlkerung in
die Stadte ein. Durch die Nahe Berlins und die nach wie vor existierende Ost-
West-Wanderung in Deutschland ist fir den deutschen Teil der POMERANIA
der Saldo der Bevolkerungsentwicklung durch natirliche Entwicklung und
Wanderungsbewegung nach wie vor negativ. Teilregional, wie z.B. im enge-
ren Verflechtungsraum mit Berlin, ergibt sich ein deutlich anderes Bild. Die
langfristige Bevolkerungsprognose geht davon aus, daf3 sich der Wande-
rungssaldo bis zum Jahr 2010 ausgleichen und leicht positiv werden wird. Die
Bevolkerungsentwicklung wirde demnach dann im wesentlichen durch die
natirliche Bevolkerungsbewegung bestimmt.

Damit wird deutlich, dal3 die Bevolkerungsentwicklung gepréagt sein wird
durch:

« eine weitere Tendenz zur absoluten Abnahme der Bevdlkerung in
den deutschen Teilen der Euroregion; wahrend sie sich im polni-
schen Teil stabilisieren wird und in Skane ein kontinuierliches, leich-
tes Wachstum zeigt; insgesamt wird die Bevolkerung in der Eurore-
gion POMERANIA demnach etwa stabil bleiben; Migrationsprozesse
haben einen deutlichen Einflu3 auf diese Entwicklung

e einer Zunahme der ,alten“ Bevélkerung, die sich nicht mehr im pro-
duktiven Alter befindet (>60/65 Jahre); dieser Prozel3 wird in den
landlichen Gebieten deutlich starker ausgebildet sein, als in den zen-
tralen Orten héherer Stufe und ihren Ordnungsraumen

e einer Abnahme der jungen Bevélkerung im vorproduktiven Alter (< 18
Jahre), wobei die geburtennormalen Jahrgange bis 1988/89 aus dem
Schulalter entwachsen und die geburtenschwachen Jahrgénge ab
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1990 deutlich reduziert nachwachsen; im weiteren wirden die Kinder
in dem Male, wie die Geburtenrate steigt, wieder langsam zuneh-
men; dies ist eine Erscheinung, die sowohl im deutschen, als auch im
polnischen Teil deutlich ausgepréagt ist, im schwedischen Teil jedoch
nicht

e einer absoluten Abnahme der Bevotlkerung im produktiven Alter
(18...60/65 Jahre) in dem Male, in dem die geburtenschwachen
Jahrgange ab 1990 in diese Altersstruktur hineinwachsen; prozentual
wird sich der Anteil der produktiven Bevdlkerung an der Gesamtbe-
volkerung bei ca. 70% stabilisieren.

« einem deutlichen Unterschied in den strukturellen Bevolkerungspro-
zessen in den stadtischen Entwicklungsrdumen und den landlichen
Réaumen, die dadurch gekennzeichnet sind, dal3 die junge Bevilke-
rung im arbeitsfahigen Alter in die stadtischen Gebiete mit den be-
sten Angeboten des Arbeitsmarktes migriert, wahrend die immobile
Bevolkerung des Landes Uberaltert.

Diese Entwicklung ist im gesamten Bereich des gesellschaftlichen Lebens mit
einer Reihe von Konsequenzen verbundenen, denen sich die o6ffentlichen
Verwaltungen und die Wirtschaft gegenlbersehen.

3.2.  Natur und Landschaft
3.2.1. naturrdumliche Charakterisierung und Belastungssituation

Die Landschaft in der Euroregion POMERANIA ist eine glazial gepréagte
Landschaft hoher Abwechslung und Eigenart. Hier finden sich auf tber-
schaubarem Raum unterschiedliche geomorphologische Ausbildungen die der
Landschaft ein charakteristisches Bild verleihen und ihren Attraktionswert bil-
den. Im Norden Vor- und Westpommerns bildet die Kiste der Ostsee mit ihrer
reichstrukturierten Kiste der Boddengewdasser von Fischland-Darf3-Zingst
Uber Hiddensee, die Boddenlandschaft Nordriigens, den Greifswalder Bod-
den, die Insel Usedom mit dem Peenestrom und Achterwasser, die Insel Wo-
lin, die Kiste des Kleinen und Szczeciner Haffs, das Delta der Swina sowie
die Ostseekuste der Inseln und von Swinoujscie bis Darlowo mit Steilkiisten
und flachen Sandstranden das attraktive Charakteristikum des deutschen und
polnischen Teiles der Euroregion. Diese Kisten-, Bodden- und Hafflandschaft
bietet aufgrund ihrer reichen Strukturierung hervorragende Bedingungen fur
die Entwicklung verschiedener Angebote des maritimen Tourismus. Sie ist
gleichzeitig von hoher dkologischer Bedeutung, sowohl fiir die einheimischen
Arten in Flora und Fauna und den Vogelzug. Zahlreiche Rast-und Nahrungs-
gaste der Avifauna finden hier ihre traditionellen Rastplatze. Der Greifswalder
Bodden, das Gebiet des Nationalparkes Vorpommersche Boddenlandschaft,
das Szczeciner Haff sind wegen ihrer Bedeutung fir den Vogelzug in der Re-
gion auch die grof3ten ausgewiesenen européischen Vogelschutzgebiete.
Wegen der Einmaligkeit und Bedeutung fur die Erhaltung des 6kologi-
schen Gleichgewichtes sowie ihrer Sensibilitat gegentiber Eingriffen sind die
hier gebildeten Bio- und Geotope durch groRraumige Schutzgebiete unter-
schiedlicher Kategorie unter Schutz gestellt worden (Biosphéarenreservat, Na-
tionalparke, Naturparke, Landschaftsparke). Im Gebiet ¢stlich der Halbinsel
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Wolin ist die Ostseekiste vor allem durch Steilkiisten und flache Sandstran-
den gekennzeichnet (Miedzyzdroje). Im Kistenvorland schlief3t sich dem K-
stenstreifen eine flache bis flachwellige Landschaft an, das Nordéstliche
Flachland, das durch mehrere Urstromtaler durchzogen wird (Recknitz, Tre-
bel, Peene, Uecker, Finow) und im Sitiden an die Taler von Warta und Notec
grenzt. Die Urstromtaler spielen mit ihnren Niedermoorgebieten eine wichtige
Rolle im gesamten Gebietswasserhaushalt und sind fir den Artenschutz von
existentieller Bedeutung. Niedermoorbdden in den Niederungen der Peene,
Trebel, Recknitz, im Uecker-Randow-Bruch, dem Finowtal und dem Niedero-
derbruch sind durch die Nutzungsgeschichte der letzten Jahrzehnte an vielen
Stellen bereits deutlich devastiert. Hier wird es darauf ankommen, durch ein
geeignetes Gebietswassermanagement im Zusammenwirken mit den Fla-
chennutzern Voraussetzungen zu schaffen, dalR die Devastierung der Moor-
bdden in diesen Gebieten schrittweise gestoppt und eine Regeneration ein-
geleitet werden kann. Die Friedlander Grol3e Wiese ist als ausgedehntes
Becken-Niedermoor in diese Aktivitdten einzubeziehen. Durch ihre Band-
struktur spielen die FluRBauen aul3erdem eine hervorragende Rolle bei der Ein-
richtung eines vernetzten Biotopsystems der Landschaft der Euroregion; die-
ses Verbundsystem der FluRBbiotope der Urstromtéaler stellt somit das
Ruckgrat des Biotopverbundsystems in der Tiefe des Raumes dar und
kann gewahrleisten, dal} auch in der Euroregion den internationalen Ver-
pflichtungen auf dem Gebiet des Biotopschutzes, die die Mitglieder eingegan-
gen sind (z.B. Ramsar-Konvention, FFH-Richtlinie) nachgekommen wird.

Im Stden des Szczeciner Haffs liegt mit der Ueckerminder Heide ein gro-
Res, relativ unzerschnittenes Gebiet charakteristischer landschaftlicher und
floristischer Pragung auf armen Sandstandorten und mit Niedermoorbdden, in
dem jedoch teilweise bereits deutliche Devastierungen erkennbar sind. Auf
polnischer Seite finden sich analoge Heidegebiete in der ndheren Umgebung
von Szczecin, die fur die Naherholung spezielle Bedeutung erlangen (Puszcza
Wkrzanska, Goleniowska, Bukowa, Piaskowa).

Im Sdden der Euroregion (Seengebiet der Uckermark, Seengebiete von
Drawsko, Mysliborz, Walcz) ist die Landschaft durch die glazialen Formen
durch eine starkere Reliefenergie und Kuppigkeit gekennzeichnet. Grol3e
Waldgebiete mit einer Vielzahl von Seen, Flissen, Bachen und FlieRen bilden
hier ein ideales Gebiet fur die Entwicklung spezifischer Formen der aktiven
und kontemplativen, naturbezogenen Erholung. Durch Flisse, wie Recknitz,
Trebel, Peene, die Finow und den Finowkanal, Rega, Plonia, Parseta und
Drawa besteht im Binnenland eine abwechslungsreiches Angebot speziell fur
den maritimen Tourismus, der das Angebot der Ostseekiste erganzt. Der
groRte Fluld ist die Oder, die ab Widuchowa in zwei FluBarmen als Ost- und
Westoder verlauft, und den Dabie-See durchlauft, bevor sie ins Szczeciner
Haff mundet.

Im Suden der Euroregion befindet sich mit dem Eberswalder Urstromtal eine
weitere Flu3niederungslandschaft, die weiter stdlich der Grenzen der Woje-
wodschaft Zachodniopomorskie durch die Struktur des Thorn-Eberswalder-
Urstromtales im Osten fortgesetzt wird. Das Urstromtal und die Waldland-
schaft der Schorfheide sind mit dem Biosphéarenreservat Schorfheide-
Chorin auf ca. 1.300km® geschiitzt. Das Biosphérenreservat steht im Nord-
westen sowohl mit dem Naturpark ,Uckermarkische Seenlandschaft®, im Si-
den mit dem Naturpark Barnim, der bis ins Stadtgebiet von Berlin hineinreicht,

- Deutsche Projekt Union GmbH
DPU Planer Ingenieure 16.06.1999




Entwicklungs- und Handlungskonzept POMERANIA 2000-2006 30

und im Westen mit dem Nationalpark Unteres Odertal in Korrespondenz, so
daR’ sich im Sudwesten der Euroregion eine relativ hohe Dichte grofer
geschutzter Gebiete unterschiedlicher Kategorie als bereits vernetztes
System darstellt. Dies ist wegen der Sensibilitéat des Naturraumes und dem
hohen Nutzungsdruck aus der Metropole Berlin heraus fir die Entwicklung der
Kulturlandschaft eine gute naturschutzrechtliche Ausgangsposition. Gleichzei-
tig ergibt sich aus diesem Raum heraus die Mdglichkeit, das Netz der Vor-
ranggebiete flr den Natur- und Landschaftsschutz im Sinne des europaischen
NATURA-2000-Gedankens sowohl nach Norden, als auch nach Osten anzu-
binden. Im polnischen Gebiet an der Oder sind hier bereits mit den beiden
Landschaftsparks ,Unteres Odertal“ (Park Krajobrazowy Doliny Dolnej Odry)
und dem Landschaftspark Cedynia (Cedynski Park Krajobrazowy) anschlie-
Bende Schutzgebiete eingerichtet.

Die Kiusten und Binnengewasser sind pragende Landschaftsbestandteile
der Euroregion. Die Wasserflache der Binnenseen ist im sudlichen Teil der
Euroregion Uberdurchschnittlich hoch; der Dabie-See bei Szczecin ist mit
56km? der groBte Binnensee der Region. Die Seengebiete von Walcz, Mysli-
borz und Drawsko sind Teil der Pommerschen Seenkette und zeichnen sich
durch auB3erordentlichen Wald- und Wasserreichtum aus. Der Wasserqualitat
kommt daher bei der Entwicklung, dem Schutz und der Sicherung der natdrli-
chen Schutzguter erheblicher Stellenwert zu. Daraus wiederum ergeben sich
Konsequenzen fur einen grolReren Kreis von Flachennutzern, z.B.:

« die Siedlungswasserwirtschaft nach dem Stand der Technik nachzu-
risten und die Einleitung von kontaminiertem Abwasser in die Vorflut
zu verhindern (sowohl private, als auch 6ffentliche und gewerbliche
Nutzer);

« noch bestehende landwirtschaftliche Altanlagen hinsichtlich ihrer
Umweltbelastung zu sanieren (Abwasser, Agrochemikalien);

e die Agrochemikalien in dem Mal3e und zu Situationen anzuwenden,
dalR Auswaschungen in die Vorflut vermieden wird;

« die Versiegelung von Flachen bei Bauvorhaben zu minimieren und
brachliegende versiegelte Gewerbeflachen, insbesondere im land-
wirtschaftlichen und ehemalig militdrisch genutzten Bereich, schritt-
weise zu entsiegeln;

« Entwasserungsmalnahmen auf Moorstandorten zu vermeiden;

« in Uberschwemmungsgebieten keine Ackerbewirtschaftung durch-
zufuihren (der Umbruch von Grin- in Ackerland ist hier untersagt) und
in ihrer Funktion beeintrachtigte Uberschwemmungsgebiete naturnah
zu revitalisieren;

e Strande, Dunen, Strandwaélle und Kistenschutzwélder von Bebauung
freizuhalten;

¢ Quellen als Ursprung aller Binnengewasser vor Verbauung oder Ver-
unreinigungen zu schitzen.

e Der Wechselwirkung zwischen Wasserhaushalt und Walddargebot
kommt insbesondere auf armen Standorte eine zunehmende Be-
deutung in Verbindung mit der Trinkwasservorsorge zu. Mehrung der
Waldflachen und Umbau der monostrukturierten Walder ist in dieser
Beziehung auch eine wesentliche Malihahme des Wasserschutzes.

Besonders kritisch war speziell im polnischen Teil der Euroregion der Zustand
eines Teiles der Gewdasser zu bewerten, insbesondere deshalb, weil ein
Grol3teil der oben genannten VorsorgemafRnahmen nicht oder nicht im erfor-
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derlichen Umfang durchgefiihrt wurde. Speziell der Zustand der kommunalen
Einrichtungen fur die Abwasserentsorgung ist verantwortlich fir den kritischen
Zustand einer Reihe von stehenden und FlieRgewassern. Der FluR mit der
hdchsten Verschmutzung ist der Dzierzecinka zwischen der Stadt Koszalin
und dem Jamno-See. Als Konsequenz hat die Wojewodschaftsverwaltung
speziell der Investition im Abwasserbereich Prioritat eingerdaumt. Durch den
Neubau von Anlagen, wie z.B. in Swinoujscie, Szczecin, Trzebiatow, Ploty,
Polczyn Zdroj und Kolobrzeg konnten bereits deutliche Verbesserungen der
Situation erreicht werden bzw. sind in der Zukunft zu erwarten (siehe auch
Kapitel 3.5).

Das Gebiet der Odermindung, das Untere Odertal spielt in der Region bei-
derseits der Grenze die Rolle eines wichtigen Verbindungskorridors zwischen
den Schutzgebieten in der Tiefe des Raumes und der Verbindung zur offenen
See, hier insbesondere mit dem Szczeciner Haff (und weiter dem Greifswal-
der Bodden) als bedeutende Vogelschutzgebiete im Geflige der Vogelzuglini-
en. Der Miundungsraum der Oder ist einer der letzten erhaltenen Mindungs-
Astuare in Funktion in Europa. Auf der Gesamtflache die etwa von Hohen-
saaten im Suden bis zur Mindung der Swine in die Ostsee reicht, findet man
weite Uberschwemmungsbereiche mit temporaren Uberflutungen der Auen,
Auen- und Bruchwaldbestdnde, Niedermoore, Flachwasserbereiche und auf
den Inseln Usedom und Wolin auch Moréanenplateaus und magere Heidege-
biete. In diesem Gebiet erdffnet sich die Chance, einen Verbund von Schutz-
gebieten von europaischer Bedeutung zu installieren, das Gebiete der Inseln
Wolin und Usedom, des Haffs, der Ueckermiinder Heide, der Puszcza
Wkrzanska und Goleniowska und des Unteren Odertals bis hin zum Oder-
bruch integrieren kdnnte und der nachhaltigen Entwicklung in Schutzgebieten
im direkten deutsch-polnischen Grenzraum neue Mdglichkeiten eréffnen wir-
de. Ob dieses Gesamtgebiet einer einheitlichen Unterschutzstellung unterzo-
gen werden sollte, mdglicherweise als Biospharenreservat, sollte in speziellen
Programmen untersucht und abgewogen werden.

Hinsichtlich der Klima- und Luftsituation werden in der Region aufgrund der
Uberwiegend diinnen Besiedlung und des geringen Besatzes mit immissions-
relevanter Industrie keine groirdumigen negativen Belastungssituationen
festgestellt. Punktuell stellt sich diese Situation am Standort industrieller Ker-
ne und Besiedlungszentren jedoch auch kritisch dar. In dieser Hinsicht sind im
Gebiet der Euroregion Industriestandorte wie z.B. der Chemieverarbeitungs-
komplex in Schwedt, der Kraftwerksstandort ,Dolna Odra“ und die Kraftwerk
Pomorzany und Szczecin, Chemiebetriebe wie ,Chemitex-Wiskord" und der
Chemiestandort Police durchaus als kritisch anzusehen, obwohl gerade am
Standort Schwedt in den letzten Jahren der Stand der Technik im Immissi-
onsschutzbereich nachgertstet wurde und damit eine deutliche Reduzierung
der Luftschadstoffe erzielt wurde.

Die 6kologische Einstufung der Stadte und Gemeinden Polens, die 1995 lan-
desweit durchgefuhrt wurde, hatte zum Befund, daR die Stadte Police,
Szczecin und Stargard Szczezinski in die Belastungskategorie C Il (C - Uber-
schreitung der Normwerte festgestellt, aber Verifizierung auf Basis des Da-
tenmaterials nicht maglich; 1l - eine wesentliche Uberschreitung der Norm-
werte kommt nur bei manchen Elementen vor) und der Gemeinden Chojna,
Swinouijscie, Barlinek, Debno, Borne Sulinowo in die Kategorie C-IV (Uber-
schreitung der Normwerte hat nur lokalen Charakter) eingestuft wurden.
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Wegen der Konzentration industrieller Kapazitat in der Stadt Szczecin und ih-
rem engeren Umfeld, unterliegt hier die Luftbelastung und Wasserbelastung
einer héheren Anspannung.

Die Erhaltung der hohen luftsanitaren Qualitdt und Ausgeglichenheit des Me-
so- und Mikroklimas ist eine wesentliche Aufgabe fur die weitere Planung der
Besiedlung, der Anlage von Gewerbe- und Industrieflachen, der Trassierung
von Verkehrswegen. Dies ist nicht nur flr die Lebensqualitdt der ansassigen
Bevolkerung, sondern vor allem auch fur die Imagewirkung hinsichtlich der
Erhaltung und Mehrung des guten Rufes der touristisch orientierten Gemein-
den vor allem an der Kiste, aber auch an ausgewahlten Standorten im Bin-
nenland, an denen sich teilweise auch Standorte von Gesundheitseinrichtun-
gen und Sanatorien finden, wesentlich. Zunehmende Bedeutung fir diese
Standorte gewinnt auch die Problematik der LA&rmminderung, vor allem resul-
tierend aus dem zunehmenden verkehrsinduzierten Larm im Zuge der Zu-
nahme der Verkehrsbelastung.

Im Zusammenhang mit den Kusten- und FluRlandschaften spielt der Waldbe-
satz in der Euroregion eine wichtige Rolle. Walder, insbesondere naturnah
bewirtschaftete Mischwalder, sind ein besonders attraktiver Bestandteil der
Landschaft. Die Waldflache der Euroregion ist fur die einzelnen Landkreise in
Anlage 8 dargestellt. Die Aufgabe zur Mehrung der Waldflache ist daher eine
wichtige Aufgabe der Forstwirtschaft, sowohl aus ¢kologischer, als auch aus
Sicht der Erhaltung und Erhéhung des Attraktionswertes der Landschaft der
Euroregion.

Die Kulturlandschaft der Euroregion wird teilweise wesentlich auch durch
landschaftstypische Strukturen gepragt, die durch die Kultur- und Bewirt-
schaftungsgeschichte der letzten Jahrhunderte gepragt sind. Diese Strukturen
haben fUr den Attraktionswert der Landschaft, die Auspragung seiner Eigen-
art, eine hohe Bedeutung. Ein Teil von ihnen unterliegt auch dem Schutz der
jeweiligen Naturschutzgesetzgebung der Lander. Stellenweise hat durch die
intensive landwirtschaftliche Produktion auf groRen Schlagen in den letzten 40
Jahren die Ausstattung der Landschaft mit diesen Flurelementen aul3eror-
dentlich gelitten. In der Euroregion sind eher ausgeraumte Gebiete im ge-
samten Bereich Vorpommern und Uckermark-Barnim zu finden. Hier missen
gerade im Zuge der landlichen Entwicklung Programme zur Kulturland-
schaftspflege ansetzen, um die Ausstattung der Landschaft mit regionaltypi-
schen Elementen wieder zu beleben und dort, wo sie noch rudimentar vor-
handen sind, zu stabilisieren und zu vernetzen. Dabei ist zu differenzieren in
Offenlandschaften, die historisch diesen Charakter getragen haben und da-
durch Bedeutung fir die Avifauna haben und diejenigen Landschaften, die im
Zuge der komplexen Flurmelioration in den 70er Jahren zu diesen verarmten
Landschaften geworden sind.

Landschaftstypisch ist auch die Ausbildung der Ortsbilder und Ortsrander
zu erhalten. Teilweise ist mit der Siedlungsentwicklung, der Verlagerung von
Wohn- und Gewerbegebieten an die Ortsrander ein deutlicher Verlust an Ei-
genheit der Orte, insbesondere der kleinen und mittleren, verbunden. Hier
sind auf der Ebene der Bauleitplanung (Landschaftsplanung) Maflihahmen
angezeigt, die durch eine gezielte Ortsrand- und Ortsbildgestaltung ein cha-
rakteristisches Ortshild erhalten und die jeweilige Ortschaft Uber die uniforme
Masse der Ortschaften hebt. Nur Individualitat tragt zum Imagegewinn eines
Ortes sehr maf3geblich bei.
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3.2.2. Naturschutzrechtliche Schutzgebiete

Aufgrund der charakteristischen Landschaftsauspragung und der wertvollen
Biotopausstattung sind in der Euroregion eine Reihe von Schutzgebieten
eingerichtet worden, durch naturschutzrechtliche Verfahren festgesetzt bzw.
im Unterschutzstellungsverfahren befindlich und einstweilig gesichert.

Das Gebiet der Euroregion POMERANIA ist, insbesondere in ihrem deut-
schen Teil, durch eine Haufung von eingerichteten Grof3schutzgebieten zum
Zweck des Natur- und Landschaftsschutzes gekennzeichnet. Die die Region
in grof3en Flachenanteilen betreffenden GroRRschutzgebiete spielen fir die re-
gionale Entwicklung eine wesentliche Rolle. Sie sind klassifiziert als:

< Nationalpark
e Biospharenreservat
e Naturpark

e Landschaftspark (Park Krajobrazowy)

Diese GroRRschutzgebietskategorien sind in den jeweiligen Landesgesetzge-
bungen verankert. Darliberhinaus werden als weitere Schutzgebiete

« Naturschutzgebiete

e Landschaftsschutzgebiete

e geschitzte Landschaftsbestandteile
* Naturdenkmale

und fir den Schutz bestimmter Teile von Natur und Landschaft Bestimmun-
gen zum Schutz von

e Alleen

« bestimmten Biotopen (z.B. naturnahe Bach- und FluRR3laufe, Feucht-
wiesen, Kleingewasser, Quellbereiche, Moore, Trockenrasen, Bin-
nendinen, Streuobstwiesen, Bruchwalder, Bodden und Haffs, Fels-
und Steilktsten, Dinen, marine Block- und Steingriinde u.v.a.m.)

e Horststandorten

¢ Nist-, Brut- und Lebensstatten

« Gewassern

gefuhrt. Mit diesem Instrumentarium steht dem Natur- und Landschaftsschutz
ein Werkzeug zur Verfligung, dal’ seine Belange wirkungsvoll in der Entwick-
lung der Region zu verankern vermag.

Im polnischen Teil sind als Landschaftsparks (Parky Krajobrazowy) ausge-
halten:

« Drawski Park Krajobrazowy im Seengebiet zwischen Polczyn Zdroj
und Czaplinek
« Inski Park Krajobrazowy

« Kulturowo-Krajobrazowy Park Dolina Plonii und Barlinecko-Gorzowski
Park Krajobrazowy nérdlich und stdlich von Barlinek

e Szeczinski Park Krajobrazowy sudlich von Szczecin
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e Park Krajobrazowy Doliny Dolnej Odry im unteren Odertal westlich
von Gryfino

e Cedynski Park Krajobrazowy sidlich und nordlich von Cedynia in der
Oderniederung

Im folgenden werden ausschlie3lich die GrofRschutzgebiete, d.h. National-
parks, Biospharenreservate und Naturparks, thematisiert, ohne damit darauf
hindeuten zu wollen, daf3 die kleinrAumigen, teilweise punktuellen Schutzge-
biete bzw. Schutzobjekte eine untergeordnete Bedeutung fur die Region hat-
ten. Sie sollen jedoch wegen ihrer hohen Zahl auf der Ebene der Euroregion
hier nicht dokumentiert werden. Ein grof3er Teil dieser Objekte ist dartiberhin-
aus integraler Bestandteil der Grol3schutzgebiete. Die raumlich kleinen
Schutzgebiete spielen bei der Etablierung von lokalen Angeboten im Bereich
der Umweltbildung und fiir den Oko-Tourismus jedoch eine wichtige Rolle.

Die GroRRschutzgebiete der Euroregion sind in Tabelle 6 gelistet (siehe auch
Anlage 9).
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Tabelle 6: Grof3schutzgebiete in der Euroregion POMERANIA
GroRschutzgebiet Flache in km®
Nationalpark
IDrawienski Park Narodowy 113
\Wolinski Park Narodovy 109
Unteres Odertal 105
Vorpommersche Boddenlandschaft 805
Jasmund 30
Stenshuvud, Dalby Sdderskog 3,4
IBiospharenreservat
Siudost-Rigen 235
Schorfheide-Chorin 1.291
|Landschaftspark
[Drawski Park Krajobrazowy 414
Cedynski Park Krajobrazowy 308
|Park Krajobrazowy Berlinecko-Gorzowski 240
Inski Park Krajobrazowy 178
Szczecinski Park Krajobrazowy 91
|Park Krajobrazowy Doliny Dolnej Odry 60
Naturpark
Usedom 542
IRUgen 918
Uckermarkische Seen 759
Barnim 650
davon 360 in der Euroregion

In der Diskussion zu den GrofRschutzgebieten wird grundsatzlich Bezug auf
die Kriterien der IUCN, die Internationale Union zum Schutz der Natur, eine
sog. Nichtstaatliche Organisation (NGO), genommen. Die IUCN bemuht sich
seit etwa 25 Jahren um eine weltweite Harmonisierung bei der Ausweisung
von GroR3-Schutzgebieten. In dieser Beziehung spielt die IUCN zu Recht die
Rolle der anerkannten internationalen Autoritat. Da die internationale Aner-
kennung eines Grof3schutzgebietes fur die von ihm ausgehenden Syner-
gieeffekte auf die regionale Entwicklung ein wesentlicher Aspekt sein kann,
sollte die Konzipierung der Grdl3e und Zonierung des Gebietes von vornherein
in Ubereinstimmung mit den durch die IUCN empfohlenen Leitlinien erfolgen.
Die 1994 von der IUCN verdffentlichte Richtlinie, empfiehlt die Ausweisung
von Schutzgebietskategorien in Abhangigkeit der Managementziele des
Schutzgebietes, d.h. dielSFestIegung einer Zielfunktion, der die Ausweisung
des Gebietes dienen soll .

Guidelines for Protected Area Management Categories. IUCN Commission on National
Parks and Protected Areas and World Conservation Monitoring Centre. 1994
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3.2.2.1. Nationalparks

Nationalparks spielen bei der regionalen Entwicklung eine wesentliche Rolle
im Geflige der Grof3schutzgebiete. Gerade sie Uben neben dem spezifischen
Schutzzweck wichtige Marketingfunktionen aus und werden gezielt fur die
Werbung von Touristenzielgruppen eingesetzt.

Entsprechend Bundesnaturschutzgesetz, 814, sind Nationalparke in
Deutschland "rechtsverbindlich festgesetzte einheitlich zu schitzende Gebie-
te, die:

1. grof3rdumig und von besonderer Eigenart sind,

2. im Uberwiegenden Teil ihres Gebietes die Voraussetzungen ei-
nes Naturschutzgebietes erfillen,

3. sich in einem vom Menschen nicht oder wenig beeinflu3ten Zu-
stand befinden und

4, vornehmlich der Erhaltung eines mdglichst artenreichen heimi-

schen Tier- und Pflanzenbestandes dienen.

Die Lander stellen sicher, dal? Nationalparke unter Beriicksichtigung der
durch die Groflraumigkeit und Besiedlung gebotenen Ausnahmen wie Natur-
schutzgebiete geschitzt werden. Soweit es der Schutzzweck erlaubt, sollen
Nationalparke der Allgemeinheit zugénglich gemacht werden." In diesen Fest-
setzungen sind keinerlei Vorschriften Gber Zonierungen bzw. Flachenanteile
von Zonierungen enthalten. Explizit festgehalten ist, dal Nationalparke
grundsatzlich der Allgemeinheit gedffnet werden sollen, soweit dies in Uber-
einstimmung mit dem Schutzzweck steht.

Fur die Kategorie "Nationalpark" gibt die genannte IUCN-Richtlinie die fol-
genden Bedingungen vor:

"Natirliches Landgebiet ..., das ausgewiesen wurde, um

(a) die 6kologische Unversehrtheit eines oder mehrerer Okosysteme im
Interesse der heutigen und kommender Generationen zu schiitzen, um

(b) Nutzungen oder Inanspruchnahme, die den Zielen der Ausweisung
abtraglich sind, auszuschlieRen und um

(c) eine Basis flr geistig-seelische Erfahrungen sowie Forschungs-, Bil-
dungs- und Erholungsangebote fir Besucher zu schaffen. Sie alle
muissen umwelt- und kulturvertraglich sein."

Im Sinne der Erreichung eines nachhaltigen Effektes fur die Entwicklung der
gesamten Region ist die Einrichtung eines Nationalparkes damit keine
rein naturschutzfachliche, sondern gleichzeitig eine strukturpolitische
Entscheidung von grundlegender Bedeutung. Ein Nationalpark muf} so
eingerichtet werden, daf er die nachhaltige Entwicklung der Region an-
schieben und langfristig als Motor fur diese Entwicklung fungieren
kann.
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Auf polnischer Seite der Euroregion POMERANIA sind als Nationalparke ein-
gerichtet:

e Drawienski Nationalpark

Der Drawienski Nationalpark (IUCN-Kategorie 1) wurde 1990 eingerichtet und
umfallt heute eine Flache von ca. 11.300ha geschitzte Flache, von denen
etwa 82% Waldflachen und 10% Wasserflachen sind. Als Totalreservat sind
lediglich 3,2% der Flache geschitzt (368ha). Der Nationalpark beinhaltet ei-
nen Teil des Waldgebietes der Drawa, der im Zentrum des Seengebietes
Mysliborz-Walcz liegt. 1996 wurde eine zusatzliche Pufferzone von ca. 35.600
ha um den Nationalpark herum eingerichtet. Der Nationalpark beginnt mit
dem Ausflul3 der Drawa aus dem See Adamowo bei Drawno und setzt sich ins
Gebiet der Wojewodschaft Gorzow fort. Ein zweiter Ast begleitet die Plocicz-
na. Fur die touristische Erschlie3ung wurden insgesamt 88km Wanderrouten
hergerichtet. Der Wasserwanderweg auf dem Unterlauf der Drawa ist eine der
am besten erschlossenen Kanu-Routen in Polen.

Der Nationalpark ist gepragt durch seine glaziale Landschaft mit den Fluf3-
lAufen der Drawa und des Plociczna sowie einer Vielzahl verbundener post-
glazialer Seen in Schmelzwasserrinnen. 13 Seen des Nationalparkes werden
durch die Plociczna verbunden; die Drawa hat durch seine hohe FlieRge-
schwindigkeit eher den Charakter eines Bergflusses.

Die floristische Attraktion des Nationalparkes sind die Baumbestande, die zwi-
schen Mischwald und Kiefernwald wechseln; Einzelexemplare mit 450jahrigen
Eichen, 140jahrigen Kiefern und 350jahrigen Buchen sind zu betrachten. Auf
faunistischem Gebiet kdnnen Uber 40 Saugetierarten beobachtet werden,
unter ihnen Biber und Fischotter (Symbol des Nationalparks). Obwohl die tou-
ristische Infrastruktur des Nationalparkes in den letzten Jahren schrittweise
verbessert wurde, ist er noch nicht etabliert (1997 ca. 15.000 Besucher).

* Woliner Nationalpark

Der Woliner Nationalpark (IUCN-Kategorie 1) wurde 1960 auf der Insel Wolin
eingerichtet. 1996 wurde die Nationalparkflache verdoppelt und betragt heute
ca. 10.900 ha, von denen ca. 41% Waldgebiete sind, ca. 25% gehoéren zur
Ostsee und 18% zum Szczeciner Haff. Wegen der Einbeziehung von Was-
serflachen der Ostsee und des Haffs wurde der Nationalpark Wolin der erste
marine Nationalpark Polens. Als Totalreservat sind lediglich 165 ha geschiitzt
(1,5%). Der Nationalpark grenzt unmittelbar an den bekannten Badeort
Miedzyzdroje (Bildungszentrum) und erfillt neben seinen Schutz- und For-
schungsaufgaben durch seine Nahe zu einem Touristenzentrum auch Bil-
dungsaufgaben in hohem Maf3e. 1997 wurden ca. 600.000 Besucher gezahilt.
Neben einem Naturkundemuseum (1997 ca. 40.000 Besucher), einem Um-
weltbildungszentrum und der Ausstellung ,Europdische Bison“ sind ca. 44km
Wanderwege eingerichtet. Der Nationalpark gibt eine eigene Zeitschrift her-
aus (,Klify"). Von besonderer Attraktivitat ist die glazial geformte Landschaft
mit flachwelligem Higelland und eingesprengten Mooren in Senken. An der
Kuste finden sich einerseits DlUnenbildungen, andererseits steil abfallende
Steilklsten zur offenen See, die die ausgewiesene Attraktion des National-
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parks sind. Von den bewaldeten Hugeln ist der Grzywacz mit 115m NN die
héchste Erhebung an der gesamten polnischen Ostseekiiste. Ostlich des Hu-
gels sind besonders pragnant ausgebildete Steilkisten zu finden, die Teil der
insgesamt 11,7km langen Steilkliste von Wolin sind. Teil des Nationalparks ist
ebenfalls das Delta der Swina, in dem temporare Uberflutungsprozesse be-
obachtet werden kdnnen.

Der Nationalpark liegt auf der Kreuzung von Ost-West- und Nord-Sud-Routen
des Vogelzuges. Uber 230 Arten von Seevdgeln sind hier beobachtet worden.

Die gré3te Gefahrdung fur den Park geht von der Schienen- und Stral3entra-
sse aus, die den Hafen von Swinoujscie mit dem polnischen Kernland verbin-
det.

« Auf schwedischer Seite existieren in Skane zwei Nationalparks geringerer
Ausdehnung; zusammen nehmen sie eine Flache von nur 339 ha ein (Na-
tionalpark Stenshuvud an der Ostseekdste in Ost-Skane in der Gemeinde
Simrishamn, Nationalpark Dalby Soderskog 6stlich von Lund). Der Natio-
nalpark in Stenshuvud hat trotz seiner bescheidenen Grol3e ein jahrliches
Besucheraufkommen von ca. 400.000 Besuchern zu verzeichnen. Insge-
samt sind in Skane 260 Schutzgebiete unterschiedlicher Kategorie mit ei-
ner Gesamtflache von 34.100 ha ausgewiesen, das entspricht ca. 3% der
Oberflache. Zusatzlich zu dieser Bilanz kommt noch das marine Reservat
der Halbinsel Falsterbo an der Sudwestkiste. Dies ist gleichzeitig das
groRte einzelne Schutzgebiet in Skane.

16 17

« Nationalpark Unteres Odertal

Der 10.500 ha grof3e Nationalpark Unteres Odertal wurde 1995 ero6ffnet
(IUCN-Kategorie V). Das Gesamtgebiet erstreckt sich auf einer Lange von
etwa 60 km zwischen Hohensaaten und Szczecin. In der Euroregion spielt er
eine wichtige Rolle nichtzuletzt durch seinen grenziberschreitenden Charak-
ter, den er zusammen mit den beiden Landschaftsparks auf polnischer Seite
(ca. 5.600ha) gewinnt. Die beiden Gebiete unterstehen jeweils eigenen Ver-
waltungen, die jedoch eng zusammenarbeiten. Es bestehen konzeptionelle
Uberlegungen, in den nachsten Jahren die Schutzgebiete als européaischen
Internationalpark bzw. Européischen Nationalpark zu vereinen.

Der Nationalpark Unteres Odertal hat in seiner gesamten Flachen den Status
eines NSG. Es ist geplant, die Anteilsflache Totalreservat (NSG, Schutzzone
[) bis zum Jahr 2008 auf 50% zu steigern. In der Schutzzone Il (NSG) soll ei-
ne extensive Weide- und Wiesenwirtschaft betrieben werden. Seit 1998 ist
der Nationalpark von einer Pufferzone (17.774ha mit dem uberwiegenden
Status LSG) umgeben. Hier soll eine harmonische Kulturlandschaft mit um-
weltschonendem Tourismus und 6kologisch vertraglicher Landwirtschaft ent-
wickelt werden.

http://www.brandenburg.de/land/umwelt/b_n.htm
VOSSING (1998):Der Internationalpark Unteres Odertal. Stapp Verlag, Berlin
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1996 wurden etwa 70.000 Besucher im Zusammenhang mit dem Nationalpark
in dem Gebiet beobachtet; 1998 wurden durch die Naturwacht ca. 10.000 Be-
sucher gefihrt.

Beim Unteren Odertal handelt es sich im wesentlichen um die 2 bis 3 km
breite Oderaue, die im sudlichen deutschen Teil von einer extensiven Weide-
wirtschaft, im noérdlichen und im polnischen Teil von natirlichen Auewaldern
und weitraumigen Seggen-, Réhricht und Schilfbestédnden gepragt ist. An ge-
eigneten Stellen werden die bewaldeten Odertalhdnge und die ausgedehnten
Trockenrasenstandorte mit in das Schutzgebiet einbezogen.

Das Untere Odertal, die Oderaue gliedert sich in drei unterschiedliche Ab-
schnitte:

« das sudliche Drittel der Oderaue ist ein sogenannter Trockenpolder,
d.h., das Gebiet ist ganzjahrig durch Deiche vor Hochwasser und
Uberschwemmung geschiitzt.

« das mittlere Drittel besteht aus sogenannten NaBpoldern, die bei
Hochwasser bei Bedarf, grundsatzlich im Winter, geflutet werden.

« im nérdlichen, polnischen Drittel hat sich im Verlauf der letzten Jahr-
zehnte aus einem ehemaligen Naf3polder eine vegetationsreiche
FluBauenlandschaft mit ausgedehnten Weichholzauen in héheren
Lagen entwickelt. Die Aue ist durch temporare Uberflutungen ge-
kennzeichnet.

Das Gebiet wirkt dadurch als grof3dimensionierter, natirlicher Flachenfilter fur
das der Ostsee zustromende Oderwasser. Gleichzeitig wirken diese Raume
als Ausgleichsrdume fur Hochwassersituationen und tragen zum Hochwas-
serschutz fur Szczecin bei.

Aufgrund seiner grof3flachigen Ausbildung als Feuchtgebiet besitzt das Untere
Odertal Bedeutung vor allem auf avifaunistischem Gebiet. Es ist sowohl Le-
bensraum fur eine Reihe seltener bzw. vom Aussterben bedrohter Vogelarten,
als auch Rastplatz im Netz der Vogelzuglinien. Daneben haben sich auch
seltene Amphibien- und Reptilienarten, sowie seltene floristische Arten auf
Feucht- und Trockenstandorten angesiedelt.

Die EU hat bisher 6,3 Mio. ECU (12,6 Mio. DM) fir den Aufbau der National-
parkverwaltung bewilligt, so daf? 50 % der jahrlichen laufenden Kosten von ihr
getragen wurden.

In den vergangenen Jahren wurde das ehemalige Schlo3 Criewen als
deutsch-polnisches Umweltbildungszentrum grundlegend saniert und ausge-
baut (Fordermittel in Hohe von 5 Mio DM der Deutschen Bundesstiftung Um-
welt). Die Verwaltung des Nationalparkes wird hier auch ihren Sitz finden.
Damit bestehen Bedingungen, Schlofl3 Criewen und die umliegenden Anlagen
als eine zentrale deutsch-polnische Begegnungsstatte auf dem Umweltsektor
und dartiberhinaus zu entwickeln.

e Nationalpark ,Jasmund*
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Der Nationalpark Jasmund wurde 1990 zwischen den Ortslagen Sassnitz und
Lohme auf der Insel Rugen im Westteil der Halbinsel Jasmund gegriindet
(IUCN-Kategorie Il). Er umfal3t 3.000 ha.

Der Nationalpark Jasmund dient dem Schutz und der Erhaltung der Kreide-
Steilkiste auf Rigen und der glazialen Landschaft einer Stauchendmordne
mit ihrer chrakteristischen Geomorphologie und Vegetationsausstattung, ge-
kennzeichnet durch Buchenwalder mit baumfreien Feuchtwiesen, Quellbioto-
pen, Kesselmooren, Kalktrockenrasen und Bachen. Auf der danischen Insel
Mgn existiert ein komplementarer Nationalpark. Die Naturwalder sollen weit-
gehend einem natirlichen Regenerationsprozeld unterliegen. Der National-
park ist gegenwartig in 4 Schutzkategorien unterteilt.

Das Nationalparkamt befindet sich in Lancken-Granitz, am Koénigstuhl befindet
sich ein provisorisches Informationszentrum.

« Nationalpark ,, Vorpommersche Boddenlandschaft®

Der Nationalpark wurde 1990 gegriindet (IUCN-Schutzkategorie V). Er umfaf3t
805km? Flache, davon ca. 118km? Landoberflache. Er umfaRt Anteile der
Ostsee- und Boddenkiiste der Halbinsel Dar3-Zingst, der Inseln Werder, Bock
und Hiddensee und den Westteil der Kuste zur Insel Rigen. Der Nationalpark
ist in zwei Schutzzonen gegliedert. In der Schutzzone | dominiert naturnahe
Landschatft, in der wirtschaftliche Tatigkeit weitgehend unterlassen wird.

Der Nationalpark dient vorrangig der Erhaltung der typischen Kustenland-
schaft der vorpommerschen Bodden. Insbesondere die Dynamik der Kusten-
prozesse soll ungestort ablaufen. Das Gebiet besitzt daruberhinaus Bedeu-
tung fur den Schutz einiger seltener Vogelarten und ist Rastplatz im Vogel-
zuggeschehen, insbesondere fur Kraniche (grof3ter Rastplatz in Mitteleuropa),
Ble3- und Saatgénse.

Das Informationszentrum des Nationalparks befindet sich in Wieck; auf Hid-
densee befindet sich ein Nationalparkhaus. Daruberhinaus existieren die In-
formationszentren Sundische Wiese und Barhoft. Die Nationalparkverwaltung
sitz in Born.

3.2.2.2. Biosphérenreservate

Biospharenreservate sind ,grof3rdaumige Landschaften, die durch reiche Na-
turausstattung und wichtige Beispiele einer landschaftsvertraglichen Landnut-
zung uberregionale Bedeutung besitzen...“(BbgNatSchG §25). In diesem Sin-
ne spielt die Kulturlandschaft mit besonderem biologischen Reichtum als Tra-
ger der Entwicklung in ihnen eine wesentliche Rolle. Die Kernzone von Bio-
spharenreservaten gleicht in ihrem Anspruch den Totalreservaten der Natio-
nalparks, spielt hier aber flachenméaRlig eine deutlich untergeordnete Rolle.
Ein wesentlicher Anteil wird durch die sog. Pflegezone gebildet, in der die Er-
haltung und Entwicklung bestimmter Okosysteme und Okosystemverbiinde
die dominierende Rolle spielen. Die grofdten Flachenanteile werden in Bio-
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sphéarenreservaten in der Regel durch die Zone der Kulturlandschaft gebildet,
in der es gilt, modellhaft Bedingungen fir ein zukunftsfahiges Leben im landli-
chen Raum unter Einhaltung der Schutzziele zu demonstrieren.

e Biospharenreservat Schorfheide-Chorin

0 1990 festgesetzt

O betrifft Flachen im Landkreis Barnim und Uckermark von insgesamt ca.
1.300 km?

O Der Grof3teil des Gebietes unterliegt der Schutzgebietskatagorie Ill, d.h.
Entwicklungszone Kulturlandschaft; sie trdgt den Charakter eines Land-
schaftsschutzgebietes entsprechend 8§ 22 BbgNatSchG und nimmt mit
ca. 101.000ha den gréf3ten Flachenanteil ein.

Innerhalb des Biospharenreservates sind des weiteren Naturschutzgebiete
entsprechend 8 21 BbgNatSchG eingelagert: Diese Gebiete unterliegen den
Ge- und Verboten fir die Schutzgebietskategorie |l der Biosphéarenreservats-
verordnung (Pflegezone, ca. 24.000ha); teilweise z&hlen sie auch als Totalre-
servate der Schutzgebietskategorie | (Kernzone, ca. 3.650ha). Aufgabe des
Biospharenreservates ist es, die Interessen der im Gebiet lebenden Men-
schen mit der Erhaltung der Natur- und Kulturlandschaft in Einklang zu brin-
gen.

Das Biospharenreservat Schorfheide-Chorin ist mit ca. 1.300 km® das groRte
Schutzgebiete der Euroregion POMERANIA. Im norddstlichen Teil des Lan-
des Brandenburg, der Uckermark und dem Barnim gelegen, umfalit es eine
eindrucksvolle Kulturlandschaft mit rund 240 Seen, hunderten Mooren, aus-
gedehnten Waldern, Wiesen und Ackern. Schorfheide und Choriner Endmo-
ranenbogen sind zwei kulturhistorisch unterschiedliche Landschaften. 75 Ge-
meinden und drei Kleinstadte (Oderberg, Joachimsthal, Greiffenberg) mit ins-
gesamt 35.000 Einwohnern liegen im Biospharenreservat.

Die grol3en vielgestaltigen Walder der Urstromtéaler, die Sandergebiete, die
Grund- und Endmoranenziige mit den darin eingebetteten Seen, den Fliel3-
gewassern und die unzahligen Moore bieten vielen Arten einen idealen Le-
bensraum. Die unterschiedlichen Bodenstrukturen, das kontinental beein-
fluRte Klima und eine Nutzung, die durch die naturlichen Gegebenheiten be-
grenzt war, sind die Grundlage fur eine vielfaltige Vegetationsdecke im Bio-
sphéarenreservat. Damit ist die Basis fUr eine artenreiche Fauna gegeben. Fla-
chen mit der grof3ten Artenvielfalt sind als Naturschutzgebiete gesichert.

Das Biospharenreservat unterhalt das Informationszentrum Blumberger Muhle
bei Angermiinde. Weitere Informationsstellen befinden sich in Pehlitzwerder,
Grol3 Schonebeck, Templin und Angerminde sowie aul3erhalb des Gebietes
in Bad Freienwalde. Der Sitz der Biosphéarenreservatsverwaltung ist derzeit in
Eberswalde und wird nach Angermiinde verlegt.

e Biospharenreservat , Sidost-Riigen*

Das Biospharenreservat Sudost-Rigen ist seit 1991 von der UNESCO aner-
kannt. Es erstreckt sich Uber 23.500ha auf der Insel Rigen im Raum der
Halbinsel Moénchgut, der Granitz bis nach Putbus einschlieR3lich der Insel Vilm
und den Nordteil im Greifswalder Bodden. Auf kleinstem Raum sind hier die
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typischen Landschafts- und Kistenformen des Vorpommerschen Kistenge-
bietes vorhanden. Gepragt wird es durch Buchenwalder, Acker, Magerrasen,
Salzwiesen, Dinen- und Strandwalle, weitlaufige Ausgleichskiisten mit Sand-
strand, réhrichtgesaumte Boddenufer und Uberflutungsmoore. Als besonders
wertvoll gilt die Insel Vilm durch ihre natirliche Waldsukzession.

3.2.2.3. Naturparke

Naturparke sind ,groRRraumige, einheitlich zu entwickelnde und zu pflegende
Gebiete, die

1. Uberwiegend Landschaftsschutzgebiete und Naturschutzgebiete
sind,

2. sich als naturnaher Landschaftsraum oder historisch gewachsene
Kulturlandschaft fur die naturvertragliche Erholung besonders eig-
nen und

3. nach den Zielen und Grundsatzen der Raumordnung und Landes-
planung fir Erholung und Fremdenverkehr vorgesehen sind.”
(nach § 26 BbgNatSchG).

Naturparke stellen daher keine eigenen Ge- oder Verbote fur die Landnutzung
auf, sondern leben durch die Bestimmungen der in ihnen enthaltenen Natur-
oder Landschaftsschutzgebiete.

+ Naturpark Barnim?

Der Naturpark Barnim ist im Mai 1999 feierlich er6ffnet worden.

Der Naturpark ist 74.871 ha grof3; davon ca. 4.000 ha (5,4 %) in den Berliner
Stadtbezirke Pankow, Reinickendorf und WeiRensee. Der Brandenburger Tell
mit ca. 70.000 ha Flache liegt in den Landkreisen Barnim (56,4 %), Oberhavel
(35,8 %) und Markisch Oderland (2,4 %). Der neue Naturpark liegt im Stadte-
dreieck Bernau, Eberswalde und Oranienburg. Im Gebiet des Naturparks le-
ben etwa 65.000 Menschen in 55 Orten und amtsfreien Gemeinden.

Naturrdumlich gehdren zum Berlin-Brandenburger Naturpark Barnim Teilbe-
reiche der Barnimplatte, des Westbarnim, des Waldhiigellandes des Ober-
barnim, der Zehdenick-Spandauer Havelniederung sowie des Eberswalder
Urstromtals.

Zum Schutzgebietssystem des Naturpark Barnim gehoren 9 Landschafts-
schutzgebiete (LSG) mit ca. 49.000ha und 15 Naturschutzgebiete (NSG) mit
ca. 1.100ha NSG; weitere Schutzgebiete befinden sich im Verfahren der Un-
terschutzstellung. Ortslagen sind aus den Schutzgebieten herausgenommen.

Fiur den Naturpark Iiegtlsein Rahmenkonzept fir Schutz, Pflege und Entwick-
lung vom Mai 1996 vor , das die wesentlichen Aspekte eines Leitbildes zur
Entwicklung des Naturparkes Barnim definiert.

18
Naturparkprojekt Barnim - Rahmenkonzept fiir Schutz, Pflege und Entwicklung. LAGS,

06.05.96
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+ Naturpark Uckermarkische Seen™®

Der 895 km” groRe Naturpark im Landkreis Uckermark und Teilen im Land-
kreis Oberhavel (255 km?) wurde 1997 bekanntgemacht. Er grenzt unmittelbar
an den in Mecklenburg-Vorpommern gelegenen Naturpark Feldberger Seen-
landschaft.

Der Naturpark ist durch eine abwechslungsreiche, hiigelige, waldreiche Land-
schaft mit etwa 30 Seen uber 1ha Grol3e gepragt. Rund 60 % des Naturparks
sind Landschafts- bzw. Naturschutzgebiete. Bisher sind neben dem LSG Nor-
duckermarkische Seenlandschaft weitere 15 NSG ausgewiesen; weitere LSG
und NSG sind im Unterschutzstellungsverfahren.

Gegenwartig sitzt die Naturparkverwaltung noch in der Nahe von Templin,
wird zukinftig ihren Sitz aber in Lychen haben, das als staatlich anerkannter
Erholungsort zu den 46 Gemeinden im Naturpark zahlt. Spezifische Bedeu-
tung fur die Entwicklung eines natur- und sozialvertraglichen Tourismus wird
im Naturpark aufgrund des Seenreichtums der Wassertourismus haben. Da-
fur stehen rund 150km Wasserwanderwege sowie eingerichtete Wasserwan-
derrastplatze bereit.

Der Naturpark arbeitet auf Projektbasis mit dem World Wide Fund for Nature
(WWEF) und der Michael-Otto-Stiftung zusammen.

Das Gebiet des Naturparks Uckerméarkische Seen wurden in das Bundesfor-
derprogramm zur "Errichtung und Sicherung schutzwirdiger Teile von Natur
und Landschaft von gesamtstaatlich représentativer Bedeutung" aufgenom-
men. Bis zum Jahre 2007 wollen Bund und Land Brandenburg hier fast 30
Mio. DM fir Naturschutz und Landschaftspflege einsetzen.

Des weiteren sind in Vorpommern gegenwartig noch im Unterschutzstellungs-
verfahren die Naturparke ,Usedom” und ,Rigen“. Der Naturpark Usedom
umfallt das Gesamtgebiet der Insel Usedom einschliel3lich eines Hinterland-
streifens am Westufer des Peenestromes und Teile des Kleinen Haffs. Er
stellt mit seinen Mooren, Verlandungssdumen und Steilufern einen typischen
Ausschnitt der vorpommerschen Kisten-, Bodden- und Hafflandschaft dar.
Der Naturpark Rigen umfal3t die Teile der Insel auRerhalb des Nationalparks
und Biospharenreservates. Zu seinen Besonderheiten zahlt die reichgeglie-
derte Boddenlandschaft, das langste und aktivste Kliff der deutschen Ostsee-
kiste sowie Attraktionen wie die Feuersteinfelder bei Mukran.

Von den Grof3schutzgebieten sind, entweder vollstandig oder in Teilen, der
Nationalpark Unteres Odertal, das Biospharenreservat Schorfheide-Chorin
und der Naturpark Uckerméarkische Seen als Vogelschutzgebiete entspre-
chend der EG-Vogelschutzrichtlinie (79/409/EWG) benannt und in die Liste
der Special Protection Areas (SPA) aufgenommen.

Mit den benannten Schutzgebieten tragt die Euroregion fur den Aufbau eines
zusammenhangenden européischen 6kologischen Netzes von Schutzgebie-
ten entsprechend der européaischen Konzeption "Natura 2000" bei.
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Mit "Natura 2000" will die Europaische Union alle gefahrdeten Tier- und Pflan-
zenarten und deren Lebensrdaume in einem europaweiten Verbundsystem
schutzen. Dieses Ziel ist in der Fauna-Flora-Habitat-Richtlinie der EU aus dem
Jahr 1992 verankert, die ist seit dem 30. April 1998 im Bundesnaturschutzge-
setz fur die Bundesrepublik Deutschland rechtlich umgesetzt worden ist.

Die kunftigen europaischen FFH-Gebiete sind ein wichtiges Instrument, um
die Artenvielfalt in Europa zu sichern. Durch die Ausweisung der FFH-Gebiete
soll sichergestellt werden, daf} natirliche Lebensraume und wildlebende Tier-
und Pflanzenarten bewahrt oder wiederhergestellt werden.

Die Ausweisung von FFH-Gebieten ist Voraussetzung fir weitere EU-Mittel fur
Umwelt- und Naturschutz aus dem Fdrderprogramm LIFE. Brandenburg hat
bisher aus dem EU-Programm fir den Zeitraum 1991 bis 1998 ca. 13,3 Mio
DM bewilligt bekommen. Brandenburg und Mecklenburg-Vorpommern haben
damit unter den Bundeslandern die meisten Fordermittel erhalten.

Fazit:

O Die Landschaft in der Euroregion POMERANIA ist eine glazial gepréag-
te Landschaft hoher Abwechslung und Eigenart. Hier finden sich auf
Uberschaubarem Raum unterschiedliche geomorphologische Ausbil-
dungen die der Landschaft ein charakteristisches Bild verleihen und
ihren Attraktionswert bilden:

* die Kiste der Ostsee mit ihrer AulRenkliste als Steilkliste oder flacher
Sandstrand und die reichstrukturierten Kiiste der Bodden- und Haff-
gewassetr;

+ die weiten Niederungen der Fluf3taler, insbesondere der Unteren
Oder als einem der letzten funktionierenden Astuare in Europa,;

+ die wald- und wasserreiche Landschaft des Binnenlandes.

Die hohe Wertigkeit der Landschaft in der Euroregion wird durch die
charakteristische Naturlichkeit, Eigenart und Vielfalt bestimmt; sie be-
sitzt fur die touristische Entwicklung der Region hohen Stellenwert.

O Aufgrund der charakteristischen Landschaftsauspragung und der wert-
vollen Biotopausstattung sind in der Euroregion eine Reihe von grof3en
Schutzgebieten eingerichtet worden. Sie sind klassifiziert als:

* Nationalparke

* Biosphéarenreservate
* Naturparke

* Landschaftsparke

O Die Grof3schutzgebiete spielen bei der Entwicklung des landlichen
Raumes eine spezifische Rolle und konnen positive Synergieeffekte
freisetzen.
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3.3. Wirtschaftsstruktur und wirtschaftsnahe Infrastruktur

Die Wirtschaftsstruktur in der Euroregion POMERANIA ist als Ergebnis eines
langen Entwicklungsprozesses gewachsen, der insbesondere in den letzten
Jahrzehnten, und dort wiederum im Verlauf der letzten 10 Jahre im deutschen
und polnischen Teil der Euroregion, eine deutliche Um- und Neustrukturierung
erfahren hat. Dieser Prozel} ist in den einzelnen nationalen Teilen der Eurore-
gion sehr unterschiedlich verlaufen, gegenwartig nicht abgeschlossen und
wird in den nachsten Jahren im Zeitraum der Forderperiode 2000-2006 auch
ein dynamischer Prozel3 bleiben. Die Wirtschaftsstruktur ist wesentlich durch
die politische Entwicklung in Europa im 20. Jahrhundert bestimmt worden.
Gewachsene wirtschaftliche Beziehungen sind durch die politischen Ergeb-
nisse des zweiten Weltkrieges, die Grenzziehung in dessen Ergebnis und die
politische Blockbildung bis zum Ende der 80er Jahre deutlich dominiert wor-
den. Der Prozel3 der wirtschaftlichen Standort- und Perspektivenbestimmung
hat fur den deutschen und polnischen Teil der Euroregion mit den 90er Jahren
eine generelle Neuorientierung gebracht. Dieser Prozef3 wird in der Euroregi-
on POMERANIA in den nachsten Jahren vor allem durch die Vorbereitung
und Realisierung des Beitritts Polens als Vollmitglied in die Europaische Union
bestimmt sein. In diesem Zusammenhang und als Reaktion auf die Heraus-
forderungen der internationalen Méarkte stellen sich fir wirtschaftliche Unter-
nehmen in Deutschland, Polen und Schweden auch unterschiedliche spezifi-
sche Wettbewerbsbedingungen, die mit dem gesellschaftlichen Umstrukturie-
rungen in den neunziger Jahren zusammenhangen.

3.3.1. Branchenstruktur und Beschaftigungssituation

Aufgrund des unterschiedlichen Entwicklungsprozesses haben sich die Aus-
gangspositionen fur die Lander Europas zur Bewaltigung der Herausforderun-
gen der wirtschaftlichen Entwicklung an der Schwelle zum neuen Jahrhundert
unterschiedlich gestaltet. So, wie die einzelnen Nationalstaaten der EU einen
unterschiedlichen Beitrag zu deren Wirtschaftskraft leisten, tragen auch in-
nerhalb der L&nder die verschiedenen Regionen in unterschiedlichem Mal3e
zur wirtschaftlichen Wertschopfung bei. Im internationalen Vergleich ergibt
sich das Bild in Tabelle 7. Das BIP pro Kopf der Bevolkerung fir Polen liegt
etwa bei 40% des EU(15)-Durchschnittes (siehe Anlage 10).
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Tabelle 7: Bruttoinlandsprodukt der EU(15)-Lander zu Marktprei-
sen 1995
Bruttoinlandsprodukt je Einwohner
DM/EW | % EU-Durchschnitt

Belgien 43.570 112,3

Danemark 44.330 114,3

Deutschland 42.340 109,2

darunter

MV 27.175 70,1

Brandenburg 28.799 74,2

Finnland 35.420 91,3

Frankreich 41.480 106,9

Griechenland 25.000 64,4

Grofbritannien und Nordirland 38.140 98,3

Irland 36.660 94,5

Italien 40.640 104,8

Luxemburg 64.630 166,6

Niederlande 40.100 103,4

Osterreich 43.530 112,2

Portugal 25.890 66,7

Schweden 38.240 98,6

Spanien 29.610 76,3
EU (15) 38.790

USA 57.530 148,3

Japan 45.390 117,0

Quelle: Statistisches Jahrbuch Mecklenburg-Vorpommern 1998, S. 440

In den Teilregionen der Euroregion ergibt sich eine Situation nach Tabelle 8.
Fur die schwedischen und polnischen Gebiete waren leider keine regional
aufgeschlisselten Vergleichszahlen zugéanglich.

Auffallend beim Vergleich der deutschen Mitglieder der Euroregion ist die
Sonderstellung des Landkreises Uckermark, die durch die wertschépfungsin-
tensiven Arbeitsplatze des industriellen Kernes der chemischen Grundstoff-
und Verarbeitungsindustrie und der Papierindustrie in Schwedt bedingt ist.

Die Branchenstruktur nach Beschaftigten in den einzelnen Wirtschaftsberei-
chen in den Teilen der Euroregion ist in und folgenden dargestellit.

Hinsichtlich der Arbeitsplatzausstattung besteht ein deutlicher Unterschied,
sowohl zwischen den regionalen Teilen der Euroregion, als auch im Vergleich
zum jeweiligen Landesdurchschnitt.
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Tabelle 8: Bruttowertschdpfung und BIP zu Marktpreisen 1995 in
den deutschen Landkreisen der Euroregion
POMERANIA.
Landkreis, | BWS 1995 BIP1995* BIP/EW im Vergleich
kreisfreie zum EU-
Stadt Durchschnitt
Mio DM Mio DM DM/EW %
EU(15)=
38.790 DM/EW
Hansestadt 1.807 1.835 31.775 81,9
Greifswald
Hansestadt 1.921 1.950 30.944 79,8
Stralsund
Nordvor- 2.300 2.335 19.499 50,3
pommern
Ostvor- 2.311 2.346 20.286 52,3
pommern
Rigen 1.682 1.708 22.009 56,7
Uecker- 1.945 1.975 22.446 57,9
Randow
Barnim 3.607 3.662 22.934 59,1
Uckermark 7.877 7.998 50.727 130,8
zusammen 23.450 23.809 28.374 73,1

Quelle: Statistisches Jahrbuch Mecklenburg-Vorpommern 1998, S. 393; Statistisches

Jahrbuch Brandenburg 1998, S. 404

* fur die Umrechnung der Bruttowertschdpfung in das Bruttoinlandsprodukt wur-
de ein Faktor von 1,01533 angewendet, der dem Durchschnitt fir Branden-
burg und M-V entspricht

Die Struktur des wirtschaftlichen Potentials wird in der Euroregion wesentlich
gestutzt durch historisch gewachsene Standorte des produzierenden Gewer-
bes, die sich als sog. industrielle Kerne dem Strukturwandel anpassen und
bisher auf dem Markt behaupten konnten. Diese Kerne spielen im Gefuge der
Wirtschaftskraft der Euroregion eine bedeutende Rolle. Insbesondere bedeu-
ten sie fur Folgegewerke im vor- und nachgeschalteten Bereich eine wesentli-
che Stabilisierungsfunktion und wirken dadurch tber ihre eigentlichen Stand-
ortgemeinden Uberregional hinaus.

Als die wesentlichen Kerne fur die wirtschaftliche Entwicklung in der Euroregi-
on, die gleichzeitig das Ruckgrat der wirtschaftlichen Entwicklung insgesamt
bilden, stellen sich heute dar:

* in der Wojewodschaft Zachodniopomorskie die wirtschaftlichen Un-
ternehmen im Groliraum Szczecin mit Kapazitat vor allem in der
maritimen Wirtschaft (Schiffbau auf der grof3ten Werft in Europa,
Hafen- und Lagerwirtschaft im Zusammenwirken mit Swinoujscie),
chemische Grundstoff- und Verarbeitungsindustrie in Police und
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Szczecin (Dungemittel, Farben und Lacke) sowie Nahrungsgterin-
dustrie (Szczecin, Stargard, Swinoujscie, Koszalin), Holzverarbeitung
(Goleniow) und Papierherstellung (Szczecin, Kliniska)

Daneben existiert eher kleinstrukturierte Wirtschaft in Folgegewerken
zu diesen Schwerpunktbereichen.

e in Vorpommern die Standorte Stralsund mit der Volkswerft und
dem Hafenbetrieb, Sassnitz mit dem Fahrhafen und Nahrungs-
guterwirtschaft und Greifswald als Wissenschaftsstandort und
Standort der Elektrotechnik.

Daneben existieren weitere maritime Wirtschaftszweige vor allem an
Standorten mit Seehéfen (z.B. Ueckermiinde, Wolgast, Anklam), die
Peenewerft in Wolgast sowie an verteilten Standorten Unternehmen
der Nahrungsguterindustrie (Muhlen und Bé&ckereien, Fleischverar-
beitung, Milchverarbeitung, Fischverarbeitung), Elektrotechnik, Me-
tallverarbeitung, Dienstleistungsbetriebe

* in der Region Uckermark-Barnim der Standort Schwedt mit chemi-
scher Grundstoff- und Verarbeitungskapazitat sowie Papierher-
stellung und der Standort Eberswalde mit Metallverarbeitung
und Nahrungsguterindustrie sowie als Wissenschaftsstandort

Daneben ist von Bedeutung Dienstleistungsgewerbe und Nahrungs-
guterindustrie.

« in Skane die Standorte Malmo, Lund, Helsingborg, Trelleborg,
Ystad, Kristianstad als Standorte der Hafen- und Lagerwirtschaft, der
Logistik und des Seeverkehrs, daneben vor allem Unternehmen der
Medizintechnik, Pharmazie, Nahrungsguterwirtschaft, Biotech-
nologie und aus dem Telekommunikationsbereich
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Abbildung 5:  Kerne der wirtschaftlichen Entwicklung und Innovation
in der Euroregion (Folgeseite)
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Fur die Wojewodschaft Zachodniopomorskie spielt historisch die maritime
Wirtschaft (Seeverkehr, Hafen- und Lagerwirtschaft, Schiffbau, Schiffsrepa-
raturen) die gréfite Rolle. Im Unterschied zu anderen Regionen hat es jedoch
nicht dazu gefuhrt, daf3 das regionale Wirtschaftssystem monostrukturell ge-
pragt ist. Charakteristisch fur die Wirtschaft dieser Region ist ihre Branchen-
vielfalt und Diversifikation. Dieser Umstand hat ihr auch eine gréRere Stabili-
tat, als in anderen Teilen Polens, verliehen und wesentlich dazu beigetragen,
daR’ hier nicht so ein dramatischer Absturz in der Beschaftigung, wie z.B. im
deutschen Teil der Euroregion, erfolgt ist, zumindest nicht in den Konzentrati-
onsraumen im Grof3raum Szczecin (siehe Anlage 11). Die Branchen der che-
mischen Industrie, der Papierindustrie, Lebensmittel- und Nahrungsguterwirt-
schaft, Holzverarbeitung, allgemeiner Maschinenbau, Metallverarbeitung und
der Energiesektor tragen zur Vielfalt der Wirtschaftsstruktur und Wertschop-
fung in nicht unbedeutendem MalRe bei. Bezogen auf die Grenzen der ehe-
maligen Wojewodschaft Slzgczecin bildet sich die Struktur der Beschaftigten
folgendermaf3en ab (1997) :

Beschaftigte in %

Industrie 24,5%
Bauwirtschaft 6,4%
Land- und Forstwirtschaft 11,7%*
Transport 11,4%
Handel/Reparaturhandwerk 15,2%
Finanzdienstleistungen 2,3%

zusétzlich zu den 82.000 Beschaftigten sind in der Landwirtschaft noch etwa
70.000 Selbstandige tatig; insgesamt wird fiir Polen ein Anteil der in der Lanz%-

wirtschaft Tatigen an den Gesamtbeschaftigten von ca. 26,7% angenommen
in der Wojewodschaft Zachodniopomorskie 24,1%

Im Bereich der verarbeitenden Industrie haben sich als die wichtigsten Bran-
chen etabliert (siehe auch Anlage 12):

» Schiffbau (62% der Landesproduktion)

* Nahrungsgtterproduktion (z.B. 34% der Erzeugnisse der Lan-
desproduktion der Fischprodukte)

» chemische Grundstoff- und Verarbeitungsindustrie (z.B. 54%
der Landesproduktion Schwefelsaure)

* Holzverarbeitung (21% der Landesproduktion Nadelschnitt-
holz)

» Kabelproduktion (21% der Landesproduktion)

Strukturell ist nach starkem Anstieg zu Beginn der 90er Jahre insbesondere
die Beschaftigungssituation im Handel rucklaufig und wird weiter abnehmen;
in diesem Segment befindet sich zwar die grof3te Zahl der Unternehmen, da-
von sind der Hauptteil jedoch Klein- und Kleinstunternehmen. Generell sind
etwa 90% der Unternehmen Einmanngesellschaften, die wegen der mangeln-
den Kapitaldecke bei zunehmendem Wettbewerbsdruck haufig nur zeitweili-
gen Charakter haben und keine langfristige Unternehmensentwicklung zulas-

19
Die polnische Wirtschaftsregion Szczecin. Deutsch-Polnische Wirtschaftsférderungsge-

sellschaft. Gorzow, 1997

Agricultural Situation and Prospects in the Central and Eastern European Countries.
Summary Report, DG VI Working Document, 1998
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sen. Im produzierenden Bereich betragt dagegen die durchschnittliche Be-
schaftigtenstarke pro Unternehmen ca. 100 Beschéftigte. Raumlich ist eine
deutliche Konzentration der Wirtschaftstatigkeit auf den GroRraum Szczecin
kennzeichnend fur die regionale Wirtschaftsstruktur. In diesem Raum kon-
zentriert sich auch die Investitionstatigkeit, darunter auslandischer Investoren.

Der Grofdteil der Betriebe ist zwischenzeitlich unter Leitung der Wojewod-
schaft privatisiert worden; der Prozel} ist jedoch noch nicht abgeschlossen.
Die Region zahlt in Polen zu denjenigen, in denen sich Uberproportional aus-
landisches Kapital angesiedelt hat. Zu diesen Unternehmen zahlen insbeson-
dere auch Firmen aus Deutschland (Gefligel, Getranke, Schiffbau,
Schiffsservice, Mdbel, Reeder, Kommunalwirtschaft) und Schweden (Holzver-
arbeitung, Baustoffe, Leichtindustrie).

In Skane wir die Wirtschaftsstruktur durch die Branchenzusammensetzung

nach Tabelle 9 gepréagt.

Tabelle 9: Beschaftigtenstruktur in der Region Skane

Wirtschaftszweig Beschaftigte Anteil
%
Landwirtschaft, Forstwirtschaft, Fischerei 13.724 3,0
verarbeitendes Gewerbe und Bergbau 91.608 20,1
Energie, Wasserversorgung, Abfall 4510 1,0
Bauwesen 26.343 5,8
Grol3-/Einzelhandel, Kommunikation, Trans- 89.195 19,6
port
Finanzdienstleistungen, Wirtschaftsberatung 44.642 9,8
Bildung, Forschung und Entwicklung 34.974 7,7
Gesundheits- und Sozialwesen 89.432 19,7
private Dienstleistungen, Kultur 25.659 5,6
offentliche Verwaltung 24411 54
sonstige 10.572 2,3
Beschaftigte am Arbeitsort, 16...64 Jahre 455.070
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. offentliche Landwirtschaft, .
private Verwaltung Forstwirtschaft. Verarbeitendes

Dienstleistungen 5% sonstige Fischerei Gewerbe und
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6% 20% Energie,
Wasserver-
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20%
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Die traditionell starken Wirtschaftszweige, die auch heute zu den Stitzen der
wirtschaftlichen Entwicklung in Skane zahlen, sind Handel und Logistik sowie
die Landwirtschaft, erganzt durch eine starke Nahrungsguterindustrie. In
Skane befindet sich heute eine fiir Europa einmalige Konzentration von Un-
ternehmen, die auf dem Gebiet der Verarbeitung, Verpackung und der Ver-
teilung von Lebensmitteln, einschlie3lich der Forschung und Entwicklung auf
diesem Gebiet, befal3t sind. Diese Branchen sind vor allem in den letzten 15
Jahren durch neue innovative Branchen ergéanzt worden. Dies sind insbeson-
dere:

» pharmazeutische Industrie (z.B. Astra Draco, Gambro)
* Medizintechnik und -technologie

« Biotechnologie

* Informationstechnologie (z.B. Ericsson Mobile Systems)

Diese Branchen z&hlen zu denjenigen, die die Innovationskraft der Region
wesentlich mitbestimmen und in den letzten Jahren eine dynamische Ent-
wicklung genommen haben. International tritt die Oresundregion daher heute
im Marketing mit der Standortcharakterisierung als ,Medicon Valley* auf,
womit die komplette technologische Kette von Biotechnologie, Medizintechnik,
Pharmazie, Sozialhygiene, Offentliche Gesundheit erganzt durch biotechnolo-
gische und medizinische Forschung und Zusammenarbeit mit den Kranken-
hausern zahlt. Unter diesem Dach arbeiten Hochschuleinrichtungen, private
Unternehmen und 6ffentliche Verwaltungen zusammen.

In Europa gehéren Unternehmen aus diesen innovativen Bereichen zu den
Marktfuhrern (z.B. Ericsson). In speziellen Nischen haben sich daruberhinaus
spezielle Branchen entwickelt, die Uberregionale Bedeutung erlangt haben. Zu
nennen ware hier z.B. die Musikindustrie in Malmg, die weltweit exportiert.

Strukturell konzentriert sich die Industrie im Westteil von Skane. Malmo er-
reicht die grofite Wertschopfung; die gro3te Dynamik ist in den letzten Jahren
aber in Lund, Ystad und Angelholm zu beobachten. Das West-Ost-Gefélle ist
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auch das wesentliche Entwicklungsproblem dieser Teilregion. Tendenziell be-
steht die Gefahr, daB sich die Entwicklung des Westteils von Skane von der
Entwicklung im Osten abkoppelt und entsprechende Folgeprozesse nach sich
zieht (Abwanderung der jungen Bevdlkerung). Kristianstad und Hassleholm
kénnten durch eine spezielle Entwicklung diesem Prozel3 entgegenwirken.
Hassleholm hat durch eine klein- und mittelstrukturierte Wirtschaft gute Vor-
aussetzungen dafur (Informationstechnologie, Softwareentwicklung, Holzver-
arbeitung). Hier sitzt auch das Erfinderzentrum von Skane.

Im deutschen Teil der Euroregion hat sich im Umstrukturierungsprozef3 der
letzten Jahre eine Wirtschaftsstruktur entsprechend Tabelle 11 und Tabelle
12 herausgebildet. Die Struktur der Branche weist die Bedeutung des produ-
zierenden Bereiches und des Dienstleistungssektors fir die Entwicklung der
Region nach. Fur die Landkreise in Vorpommern ist eine geringere Brutto-
wertschopfung je Einwohner, als der Landesdurchschnitt fir Mecklenburg-
Vorpommern kennzeichnend, wahrend auch hier die kreisfreien Hansestadte
deutlich Uber diesem Wert liegen (siehe Anlage 13). Im Vergleich der Brutto-
wertschopfung je Erwerbstatigem am Arbeitsort ergibt sich ein differenziertes
Bild. Hier tritt vor allem die hohe Wertschdpfung je Arbeitsplatz am Standort
der chemischen Industrie in Schwedt, LK Uckermark, deutlich hervor, wo-
durch nochmals die Bedeutung der industriellen Kerne in der verarbeitenden
Industrie unterstrichen wird.

Hinsichtlich der Beschaftigungssituation ergibt sich das in Tabelle 10 dar-
gestellte Bild. Auf deutscher Seite ist dabei im Brandenburger Teil ein deutli-
ches Nord-Sud-Gefélle feststellbar, daf3 durch die Ndhe des Arbeitsmarktes
von Berlin bedingt ist. Betrachtet man die Zeitreihen der Entwicklung der Ar-
beitslosigkeit in den letzten Jahren, mul3 man konstatieren, daf3 trotz erhebli-
cher Bemuihungen und finanzieller Mittel der Férderung des ersten und zwei-
ten Arbeitsmarktes in keinem der Landkreise auf deutscher Seite der Eurore-
gion ein dauerhafter Effekt in der Entlastung der Situation auf dem ersten Ar-
beitsmarkt erreicht werden konnte; die Situation auf dem zweiten Arbeitsmarkt
ist weiterhin auf3erordentlich angespannt und ist in weiten Teilen der Region
fester Bestandteil des Arbeitslebens und der sozialen Beziehungen der Men-
schen im erwerbsfahigen Alter geworden. Strukturelle Arbeitslosigkeit ist seit
Jahren das wesentliche Entwicklungsproblem dieser Region, aufgrund dessen
sie durch die Europaische Union als Ziel-1-Gebiet festgelegt wurde und weiter
als dieses eingestuft werden wird.
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Tabelle 10: Arbeitslosenquote in der Euroregion 1997
Landkreis, kreisfreie | Arbeitslosen- Landkreise Arbeitslosen-
Stadt quote Zachodnio- guote
pomorskie
Hansestadt Greifswald 19,7 Bialogard 26,4
Hansestadt Stralsund 20,3 Choszczno 22
Nordvorpommern 23,2 Drawsko Pom. 24,9
Ostvorpommern 22,4 Goleniow 16,5
Rigen 19,5 Gryfice 25,2
Uecker-Randow 24,5 Gryfino 11,6
Barnim 21,6 Kamien Pom. 17,9
Uckermark 26,6 Kolobrzeg 11,8
Koszalin 215
Skane 45 Mysliborz 15,6
Police 6,2
Koszalin 10,4 Pyrzyce 18,4
Szczecin 3,4 Slawno 24,3
Swinoujscie 45 Stargard Szc. 18,6
Zachodnipomorskie 13,8 Szczecinek 23,8
ges.
Swidwin 26,4
Walcz 16,8
zum Vergleich:
Brandenburg 20,2
M-V 20,3

(Arbeitslosenquote als Arbeitslose in Prozent der zivilen Erwerbspersonen)

Auf polnischer Seite ist die Struktur der Arbeitslosigkeit durch ein deutliches
West-Ost-Gefélle gekennzeichnet (siehe Anlage 14). Im Unterschied zu den
kreisfreien Stadten auf deutscher Seite ist in den Stadten Szczecin, Swinou-
jscie und Koszalin die Arbeitslosigkeit deutlich niedriger als im Durchschnitt
der Wojewodschaft; au3erdem erreicht der Landkreis Police durch die Kapa-
zitat im verarbeitenden Sektor (Chemieindustrie) ebenfalls ein sehr hohes Be-
schaftigungsniveau. Strukturell ist von der Arbeitslosigkeit vor allem die Grup-
pe der Jingeren betroffen (50% der Arbeitslosen sind junger als 34 Jahre),
wahrend die Gruppe ,45 Jahre und alter” lediglich zu 15% an der Arbeitslosig-
keit beteiligt ist. Mit insgesamt 13,8% Arbeitslosenquote in der Wojewodschaft
Zachodniopomorskie wird der Durchschnitt des Landes von 9,8% deutlich
Uberschritten. Am deutlichsten betroffen von der Arbeitslosigkeit sind die
Landkreise im Osten der Wojewodschaft, die traditionell eine landwirtschaftli-
che Pragung hatten und am meisten unter dem Zusammenbruch der ehema-
ligen landwirtschaftlichen staatlichen Betriebe leiden. Ein Arbeitsplatz-ersatz
zu den verlorenen Angeboten im landlichen Raum konnte sich hier noch nicht
entwickeln. Die direkten Kistenkreise weisen ein in der Tendenz ein niedrige-
res Niveau der Arbeitslosigkeit auf.

Bei der Situation darf nicht Ubersehen werden, dal3 das bestehende Preisge-
falle zwischen Deutschland und Polen in Grenzndhe einen temporaren Markt
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mit Beschaftigungs- und Einnahmequellen bildet, der jedoch keine langerfri-
stige Zukunftsfahigkeit besitzt.

In Skane ist die Arbeitslosigkeit wesentlich niedriger ausgebildet, als im deut-
schen und polnischen Teil der Euroregion. Im Februar 1999 waren im Durch-
schnitt der Provinz ca. 5,5% von Arbeitslosigkeit betroffen. Dies ist einem
Stand in den besten deutschen Entwicklungsregionen im Stiden Deutschlands
vergleichbar. Die Spanne reicht von 8,1% Arbeitslosigkeit in Malmé bis zu ca.
2,7% in Lomma (ndrdliche Nachbargemeinde von Malmo). Strukturell gibt es
wenige Unterschiede zwischen den Altersklassen bzw. Mannern und Frauen.
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Tabelle 11: Erwerbstatige nach Wirtschaftsbereichen
Wirtschaftsbereich
Land-, Handel,
Landkreis, Forstwirt- Verkehr, sonstige Staat, priv.
kreisfreie schatft, prod. Kommu- Dienst- Haushalte,
Stadt gesamt Fischerei Gewerbe nikation leistungen OoE
1000 % 1000 % 1000 % 1000 % 1000 %
Hansestadt
Greifswald 31,8 0,2 0,6 9,1 28,6 4,7 14,8 6,8 21,4 11 34,6
Hansestadt
Stralsund 33,2 0,3 0,9 10,5 31,6 59 17,8 8 24,1 8,5 25,6
Nordvorpom
mern 37,3 2,9 7.8 12,7 34,0 5,9 15,8 8,1 21,7 7,8 20,9
Ostvorpomm
ern 38,8 3 7,7 10,9 28,1 6,3 16,2 10,4 26,8 8,2 211
Rigen 28,3 1,6 57 5,9 20,8 5,9 20,8 9,2 32,5 57 20,1
Uecker-
Randow 36,1 1,9 5,3 9,3 25,8 4,9 13,6 5,2 14,4 14,7 40,7
Barnim 61,1 1,9 3,1 17,8 29,1 10,9 17,8 13,5 22,1 17 27,8
Uckermark 56,8 4,1 7,2 19,7 34,7 8,3 14,6 11,7 20,6 12,9 22,7
Skane 3,0 26,0 20,0
Brandenburg 1.048,00 48,7 4,6 351,8 33,6 186,5 17,8 2151 20,5 245,8 23,5
M-V 7477 34,8 4,7 217,2 29,0 131,3 17,6 163,9 21,9 200,5 26,8
Quellen:

Statistisches Jahrbuch Mecklenburg-Vorpommern 1998, S. 357 ff.; Statistisches Jahrbuch Land Brandenburg, 1998, S.410; Fakta om Skane

1998
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Grafik zu Tabelle 11:
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Tabelle 12: Bruttowertschépfung nach Wirtschaftsbereichen (1995)
Landkreis, kreis- ges. Land-, Forstwirt- prod. Gewerbe Handel, Verkehr, sonstige Dienst- Staat, priv. Haushal-

freie Stadt schaft, Fischerei Kommu-nikation leistungen te, OoE

1000 % 1000 % 1000 % 1000 % 1000 %

Hansestadt 31,8 0,2 0,6 91 28,6 4,7 14,8 6,8 21,4 11 34,6
Greifswald
Hansestadt 33,2 0,3 0,9 10,5 31,6 59 17,8 8 24,1 8,5 25,6
Stralsund
Nordvorpom- 37,3 2,9 7,8 12,7 34,0 59 15,8 8,1 21,7 7,8 20,9
mern
Ostvorpom- 38,8 3 7,7 10,9 28,1 6,3 16,2 10,4 26,8 8,2 21,1
mern
Rugen 28,3 1,6 57 59 20,8 59 20,8 9,2 32,5 57 20,1
Uecker-Randow 36,1 1,9 53 9,3 25,8 4,9 13,6 52 14,4 14,7 40,7
Barnim 61,1 1,9 3,1 17,8 29,1 10,9 17,8 13,5 22,1 17 27,8
Uckermark 56,8 4,1 7,2 19,7 34,7 8,3 14,6 11,7 20,6 12,9 22,7
Brandenburg 1.048,00 48,7 4,6 351,8 33,6 186,5 17,8 215,1 20,5 245,8 23,5
M-V 747,7 34,8 4,7 217,2 29,0 131,3 17,6 163,9 21,9 200,5 26,8

Quellen:

Statistisches Jahrbuch Mecklenburg-Vorpommern 1998, S. 357 ff.; Statistisches Jahrbuch Land Brandenburg, 1998, S.410; Fakta om Skane

1998
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Grafik zu Tabelle 12:
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3.3.2. Landwirtschaft, Forstwirtschaft, Fischerei

Die Landwirtschaft stellt aufgrund der wirtschaftlichen Grundstruktur der Euro-
region in der Tiefe des Raumes nach wie vor die dominierende Erwerbsquelle
auf dem Lande dar. Die Stabilisierung der Landwirtschaft und Entwicklung ih-
rer Wettbewerbsfahigkeit sowie die der vor- und nachgeschalteten Gewerke
unter den Bedingungen der Europaischen Agrarpolitik ist daher ein vorrangi-
ges Ziel zur Stabilisierung des landlichen Raumes der Euroregion.

3.3.2.1. Natirliche Standortverhaltnisse

Die Topologie in den Landkreisen Rigen und Nordvopommern ist Uberwie-
gend durch ebene bis wellige Grundmoranen mit guten Bodenqualitaten be-
stimmt. Die vorherrschende Bodenart ist lehmiger Sand und stark sandiger
Lehm. Die Region ist fir den Ackerbau gut geeignet und hat eine mittlere Ak-
kerzahl von 40. Die mittleren Jahresniederschlage liegen tber 600mm mit ei-
nem ausreichendem Anteil in der Vegetationsperiode. Die in der Mitte liegen-
den Landkreise Ostvorpommern und Uecker-Randow lassen sich hinsichtlich
ihrer Boden- und Standortverhéltnisse durch zwei sehr unterschiedliche
Agrargebiete charakterisieren: Sudwestlich der B 109 sind Uberwiegend tief-
grindige sandig-lehmige Bb6den mit guter Ertragsfahigkeit vorhanden. Die
mittlere Ackerzahl liegt dort ebenfalls annahernd bei 40. Die mittleren Nieder-
schlage liegen jedoch bereits unter 600 mm und die Jahresdurchschnittstem-
peratur aufgrund der kontinentalen Einflunahme bei 8°C und darunter. Ins-
gesamt sind die Bedingungen fir den Ackerbau jedoch noch gut. Norddstlich
der B 109 sind in beiden Landkreisen Uberwiegend leichte Boden mit einem
hohen Anteil geringwertiger Sande sowie Niedermoorbtden anzutreffen. Die
mittlere Ackerzahl liegt etwa bei 25. Der nérdliche Teil des Landkreises Uek-
ker-Randow ist mit einer Ackerzahl von 20 das Gebiet mit der geringsten Er-
tragsfahigkeit in MV. Die Niederschlagsmengen liegen auf Usedom und im
sudlichen Vorpommern nur bei etwa 500 mm. Hieraus resultieren bereits
Konsequenzen hinsichtlich der Anbauwdrdigkeit typischer Marktfrichte (z.B.
Roggen statt Weizen). In den weiter sitdlich liegenden brandenburgischen
Landkreisen Uckermark und Barnim sind insbesondere in der Uckermark rund
um Prenzlau sehr gute Boden und hinreichende klimatische Bedingungen fir
den Ackerbau vorhanden. In der Uckermark werden tber 60 % der Flachen
landwirtschaftlich genutzt. Wertvolle Naturraume dort bewahren der National-
park Unteres Odertal und das Biospharenreservat Schorfheide-Chorin. Im LK
Barnim liegt die mittlere Ackerzahl bereits unter 30 (Uberwiegend benachtei-
ligtes Gebiet).

Die naturlichen Bedingungen fir die Landwirtschaft sind in der Wojewodschaft
Zachodniopomorskie allgemein gut und liegen tber dem Landesdurchschnitt
von Polen. Das Klima ist gemafigt mit relativ langer Vegetationsperiode und
die Bdden gut. Die besten Ackerbtden befinden sich in den Gemeinden des
Landkreises Pyrzyce, auch die Bbéden in Stargard Szczecinski, Kamien Po-
morski und Gryfice weisen gute natlrliche Parameter auf.

Skane ist die Region mit den besten Boden und Agrarbedingungen insgesamt
von Schweden. Insbesondere im sidlichen Skane herrscht ein hoher Anteil
von sehr fruchtbaren Kalkstein-Verwitterungsboéden vor. Das Landschaftsbild
ist Uberwiegend flach oder leicht hiuigelig. Im nordlichen Teil von Skane (um
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Kristianstad) sind die Bdden jedoch bereits sandiger. Die Vegetationsperiode
ist im Vergleich zu anderen Regionen Schwedens lang und Niederschlags-
mengen generell ausreichend. Nahe der sudlichen Ostseekuste ist das Klima
sehr mild ohne extreme Kalte in den Wintermonaten.

3.3.2.2. Wirtschaftsstruktur der Land- und Forstwirtschaft

Anteilig zur gesamten Bodenflache der Euroregion stellt die Landwirtschaft
den groRten Flachennutzer dar (siehe Anlage 8).

Die Arbeitskrafte haben im Bereich Landwirtschaft in den letzten Jahren am
deutlichsten von allen Wirtschaftsbereichen abgenommen. Bereits 1994 wa-
ren in den deutschen Landkreisen nur noch ca. 15% der 1989 in der Land-
wirtschaft Beschaftigten in dieser Wirtschaftsbranche erwerbstétigﬂ. Wahrend
der Anteil der Beschaftigten fur Gesamt-Mecklenburg-Vorpommern im Wirt-
schaftsbereich Landwirtschaft, Forstwirtschaft, Fischerei 1989 noch bei 18,8%
lag, ist er mittlerweile um die 5%-Marke gefallen. Damit ist diese Branche
diejenige, die durch den strukturellen Umbruch besonders betroffen wurde
und prozentual wie absolut die meisten Arbeitsplatze verloren hat.

Im deutschen Teil der Euroregion liegt die durchschnittliche Grol3e der
landwirtschaftlichen Betriebe bei etwa 275ha; die meisten Betriebe befinden
sich in der GroRenklasse zwischen 50...200 ha. Die Anzahl der Betriebe mit
landwirtschaftlich genutzten Flachen > 1.000ha liegt bei etwa 7...10% der
landwirtschaftlichen Betriebe insgesamt, die jedoch auf etwa 60% der Land-
wirtschaftsflache wirtschaften.

Hinsichtlich der landwirtschaftlichen Betriebsstrukturen sind sowohl groR3e
landwirtschaftliche Familienbetriebe und sehr groRe Agrarunternehmen in der
Produktion anzutreffen. Die durchschnittliche Betriebsgrof3e der Haupter-
werbsbetriebe liegt flr juristische Personen bei etwa 1.000 ha, fur Privatper-
sonen bei etwa 200 ha. Charakteristisch fir die Agrarunternehmen ist auf-
grund der organisatorischen Neubildung vor wenigen Jahren ein sehr hoher
Pachtland- und Fremdkapitalanteil. Aufgrund der insgesamt guten techni-
schen Ausstattung der Produktionsbetriebe, der oftmals stark spezialisierten
Produktionsstrukturen sowie der historisch bedingten Strukturvorteile wird vor
allem im Marktfruchtbau eine hohe Produktivitat erreicht. Der Anteil der Be-
schaftigten liegt demzufolge in der Land- und Forstwirtschaft nur noch bei ca.
5...7%. Die Landwirtschaft ist dennoch ein sehr bedeutsamer Erwerbszweig
und das 6konomische Rickgrat fur die Entwicklung der landlichen Raume der
Region. Sie tragt nicht nur zum Erwerbseinkommen bei, sondern ist als we-
sentlicher Nutzer der Flache auch ein wichtiger komplementarer Faktor fir die
Weiterentwicklung der Wirtschaftssektoren “Tourismus” und “Dienstleistun-
gen” im landlichen Raum. Die landwirtschaftlich genutzte Flache (LF) betragt
etwa 56 % der Gesamtflache in der Region. Von der landwirtschaftlich ge-
nutzten Flache (LF) wiederum ist etwa 78 % Ackerland, etwa 21 % Grinland
und es wird nur weniger als 0,4 % fur Obst- und Gemisebau sowie weiterer
Spezial- und Sonderkulturen genutzt. Der Anteil von Intensivkulturen wie

Statistische Sonderhefte Mecklenburg-Vorpommern. Vorpommern - Teil der Euroregion
POMERANIA. Sonderheft 1/1996. Schwerin 1996
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Kartoffeln und Zuckerriiben an der Ackerflache ist in der Region ebenfalls mit
etwa 5 % an der Ackerflache sehr niedrig.

Besorgniserregend ist die Situation der Viehhaltung. Der regionale Tierbe-
stand ist in den vergangenen 10 Jahren extrem zurlickgegangen. Die Ge-
samtzahl der Rinder liegt fur die Region inzwischen unter 300.000 und die
Viehdichte liegt bei Rindern unter 50 je 100 ha LF. Ahnlich ist die Situation bei
der Schweine- und Geflugelhaltung. Lediglich die Pferdehaltung fir Sport,
Freizeit und Tourismus ist leicht am expandieren. Regionale Schwerpunkte
der Rinder- und Schweinehaltung sind besonders die von den natdrlichen
Verhéltnissen benachteiligten Produktionsstandorte (z.B. Niedermoorgebiete),
an denen der spezialisierte Marktfruchtbau kaum rentabel ist. Die Betriebe mit
Tierproduktion und Futterbau suchen Moglichkeiten zur dringenden Verbesse-
rung ihrer Rentabilitat in der Optimierung der Kostenstrukturen (z.B. Erhéhung
der Tierleistung, Reduzierung des Arbeitskrafte-Einsatzes).

Die Waldflache ist ein Reichtum der Region und liegt etwa zwischen 15 %
(Rugen) und 45% (Barnim) der Gesamtflache. Von der Eigentumsstruktur
sind derzeit noch Landes- und Treuhandflachen bestimmend. Die einzelnen
Waldflachen in privat- oder kommunaler Bewirtschaftung haben haufig eine
relativ kleine FlachengrofRe. Die Region verflugt aber trotzdem Uber eine
nachwachsende Rohstoffressource, welche fir die Produktion, Verarbeitung
und Vermarktung von Holz zuklnftig starker nutzbar ist. Durch standortge-
rechte und heimische Baumarten sowie eine Erhéhung des Anteils an Laub-
und Mischwald werden langfristig die Stabilitdt der Waldokosysteme, die Ge-
sundheit des Waldes verbessert und seine Ertragsfahigkeit gesichert.

Die Landwirtschaft stellt auch in der Wojewodschaft Zachodniopomorskie
zusammen mit nachgeschalteten Unternehmen der Nahrungsgiterwirtschaft
auch im polnischen Teil der Euroregion einen wesentlichen Wirtschaftszweig
dar. Maschinenbesatz und durchschnittliche BetriebsgrofRe sind hier hoher,
als im Durchschnitt fur das gesamte Polen. Als landwirtschaftliche Nutzflache
stehen etwa 11.000 km? unter Bewirtschaftung, darunter ca. 880.000 ha Ak-
kerboden, 230.000 ha Griunland und 3.900ha Obstanlagen.

Die Landwirtschaft ist derzeit noch Uberwiegend von relativ kleinen, privatwirt-
schaftlichen Agrarbetrieben gepragt. Diese wirtschaften auf ca. 60% der
landwirtschaftlichen Nutzflache. Die durchschnittliche Betriebsgréf3e aller Be-
triebsformen betragt etwa 18 ha. Die Betriebsgrof3e wachst dabei in den letz-
ten Jahren standig und ist im Vergleich mit Gesamt-Polen in dieser Region
am grofdten. Fast die Halfte der Betriebe sind aber noch Betriebe mit einer
GroRRe <5ha; nur 3,4% der Agrarbetriebe wirtschaften auf mehr als 50ha. D.h.
es ist nicht zu Ubersehen, dal’ die durchschnittliche Betriebsgrofe einen we-
sentlichen strukturellen Unterschied zur Landwirtschaftspraxis in Vorpommern
und Uckermark-Barnim darstellt. In der Wojewodschaft arbeiten jedoch auch
Uberproportional groRe Betriebe als polnische oder auslandische Gesell-
schaften als Nachfolger der aufgelosten staatlichen Landwirtschaftsbetriebe.
Diese sind zunehmend in der Lage, ihre Betriebstatigkeit zu rationalisieren
und international wettbewerbsfahig zu produzieren. Die Szczeciner Filiale der
Landwirtschaftlichen Staatsagentur AWRSP, die das landwirtschaftliche Ver-
mdgen des Staatsschatzes verwaltet und privatisiert hat bis Mitte 1998 etwa
330.000 ha privatisiert und verwaltet noch etwa 40.000 ha. Diese Restflachen
werden baldmoglichst der Nutzung durch private oder kommunale Interes-
senten zuzufihren sein.
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Aufgrund der generell veralteten Technisierung und der Betriebsstrukturen ist
die Produktivitat fur den Grof3teil der Betriebe relativ niedrig. Der Anteil der
Beschaftigten in der Landwirtschaft liegt in der Region bei mehr als einem
Viertel der arbeitenden Bevolkerung. Diese Zahlen unterstreichen die beson-
dere Bedeutung der Landwirtschaft in den landlichen Gemeinden der Region.

Der Getreidebau (75% der Flache) und der Anbau von Industriepflanzen (8%)
ist im polnischen Vergleich relativ gut entwickelt. Auch Obst- und Gemiisebau
haben eine groRRe Tradition in der Region. Sehr unbefriedigend ist derzeit die
Entwicklung in der Viehwirtschaft, insbesondere Milchwirtschaft. Der Flachen-
besatz bei Rindern ist der geringste in ganz Polen, auch beim Schweinebe-
satz liegt die Wojewodschaft unter dem Mittelwert Polens. Bedingt durch nied-
rige Milchpreise sowie geringer Produktivitat wurde die Zahl der Milchkihe in
den vergangenen Jahren drastisch reduziert. Die vorhandenen Molkereiein-
richtungen der Region mussen zu Sicherung ihrer Rohstoffbasis bereits auf
Milch anderer Regionen zurlickgreifen. Auch bei Fleisch ist die Wojewo-
dschaft auf Zukauf von auRerhalb angewiesen.

Schwach entwickelt ist in der Regel die technische Infrastruktur und die
Dienstleistungsangebote (z.B. Kommunikation und Transport) in den landli-
chen Raumen der Region. Daraus resultiert besonders in den landlichen Re-
gionen eine relativ hohe Arbeitslosigkeit und stellt einen wesentlichen Wett-
bewerbsnachteil dar.

Die Region Skane ist von einer sehr gut entwickelten und produktiven Land-
wirtschaft gepragt. Hinsichtlich der Betriebsstrukturen handelt es sich Uber-
wiegend um mittelgrof3e Familienbetriebe mit einer durchschnittlichen Be-
triebsgréfRe von etwa 65 ha. Aufgrund gut entwickelter auf3erlandwirtschaftli-
chen Erwerbszweige und einer leistungsfahigen Technisierung der Agrarbe-
triebe sowie der Uberbetrieblichen Groimaschinennutzung liegt der Anteil der
beschaftigten in der Landwirtschaft inzwischen bei weniger als 3%.

Die Region Skane ist nicht nur gut entwickelt bei der Getreideproduktion, auch
die Viehhaltung und im westlichen Teil von Skane besonders Kartoffeln, Zuk-
kerriiben, Gemuse- und Obstbau sind gut entwickelt (Gewachshéauser- und
Feldproduktion). Die Nahrungsmittelindustrie als Partner der Landwirtschaft ist
aulRerdem stark und leistungsfahig. Da die Unternehmen bisher noch sehr
binnenmarktorientiert sind, ist der Export von landwirtschaftlichen Produkten
allerdings bisher noch relativ gering.

3.3.2.3. Kleine Hochsee- und Klstenfischereiwirtschaft

Wegen der geographischen Lage der Euroregion an der Kiste der Ostsee
und der reichhaltigen Bodden- und Haffgewasser besitzt auch die kleine
Hochsee- und Kustenfischerei regionale Bedeutung. Sie hat wesentlich zur
kulturhistorischen Entwicklung der Region beigetragen und ist integraler Be-
standteil der touristischen Attraktion der Euroregion. Fischzucht, -fang, und -
verarbeitung wird einen festen Bestandteil im Geflige der Wirtschaftsstruktur
behalten missen, um die Identitdt der Region zu bewahren und einen wichti-
gen Nahrungsmittelbereich aus eigenem Aufkommen versorgen zu kénnen.

- Deutsche Projekt Union GmbH
DPU Planer Ingenieure 16.06.1999




Entwicklungs- und Handlungskonzept POMERANIA 2000-2006 64

Die Berufsfischer des Bundeslandes Mecklenburg-Vorpommern haben zu
85% den Sitz ihres Fischereibetriebes an der Kiste der deutschen Region
POMERANIA. Etwa 50 % der gesamten Fange der kleinen Hochsee- und K-
stenfischerei MV werden allein aus den inneren Kistengewassern von Vor-
pommern geholt, wobei dem Greifswalder Bodden die grofite Bedeutung zu-
kommt. Die Kistenfischerei hat wegen der hier ginstigen Bedingungen eine
lange Tradition. Viele Ortschaften und die Entstehung der meisten Hafen sind
durch die Fischerei gepragt. In der deutschen Region der POMERANIA ar-
beiten ca. 800 Fischer im Haupt- und Nebenerwerb. Dazu kommen weitere
Arbeitsplatze im Zuliefer- und Dienstleistungsgewerbe flr die Fischerei, in der
Verarbeitung und im Handel. Die Wertschdpfungskette Uber die regionale
Verarbeitung und Uberregionale Vermarktung wird in der Region bisher noch
nicht optimal ausgenutzt.

Auch an der polnischen Ostseekiiste der Region und am Stettiner Haff ist die
Fischereiwirtschaft lokal ein bedeutender Erwerbsfaktor in den kiistennahen
Gemeinden und ebenfalls eng verbunden mit dem Tourismus. Bei den grof3e-
ren Unternehmen fir den Fischfang ist jedoch bedingt durch Kapitalmangel
und ricklaufige Entwicklungsmaoglichkeiten bei der Hochsee- und Ostseefi-
scherei ein deutlicher Verschleil3 der eingesetzten Anlagen und Schiffe fest-
zustellen. Im Zusammenhang mit dem Beitritt Polens in die EU wird die Bran-
che unter hohen Wettbewerbsdruck geraten. Es 6ffnen sich ihr zwar bisher
nicht zugangliche Fanggebiete, jedoch werden ihre Kistengewasser dann
auch von den europaischen Partnern befischt werden. Eine Erneuerung der
Ausristungen und unternehmerische Reorganisation der Fischerei ist erfor-
derlich. Vor allem gewinnt der Aufbau vertikaler Verarbeitungsketten auch fur
Fischfang und Fischverarbeitung zunehmend Bedeutung fir die Kleinbetriebe
und Selbstandigen des Fischfanges. In diesem Segment kann auch die Zu-
kunft fur Unternehmen, wie das Fischfangunternehmen ,Kuter* in Darlowo
bestehen, wenn die entsprechenden Investitionen getatigt werden kénnen.

3.3.3. Rohstoffabbau

Auf dem Gebiet des Abbaus natirlicher Rohstoffe haben verschiedene
Sande und Kiese, Kalk, Kreide Bedeutung fur die Baustoffindustrie, dariber-
hinaus sind im polnischen Teil auch gréRere Erd6l-/Erdgasvorkommen sowie
Torfe und Mineralwasser, in Skane auch Erze von Bedeutung. Sideriteisener-
ze haben auch in Zachodniopomorskie sedimentare Lagerstatten gebildet
(Gebiet Lugowina-Berkanowo), die gegenwartig wirtschaftlich aber keine Be-
deutung haben.

Teilregional erfolgen teilweise nachhaltige Eingriffe im Zusammenhang mit
der Bergbautatigkeit in die Landschaften. Die Gewinnung von Kiesen und
Sanden ist andererseits aufgrund der glazialen Pragung des Gebietes eine
wichtige traditionelle Wirtschaftsbranche und wird weiterhin Bedeutung haben,
da wegen der Bautétigkeit in der Region weiterhin Bedarf an Baustoffen und
Bauzuschlagstoffen bestehen wird. Als weitere Rohstoffe haben Tone, Torfe,
Kreide und Kalk Bedeutung. Im Bereich der tieferliegenden Rohstoffe besit-
zen die Gewinnung von Sole, Thermalsole und flissigen und gasférmigen
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Kohlenwasserstoffen lokal Bedeutung. Tieferliegende Braunkohle im Gebiet
Goleniow/Tarnowko hat gegenwartig keine Bedeutung.

In der Wojewodschaft Zachodniopomorskie werden Erddl und Erdgas im
nordlichen Gebiet von Kamien Pomorskie, Trzebiatow und Golczewo gewon-
nen. Neue Kohlenwasserstoffvorkommen konzentrieren sich im Sudraum der
Wojewodschaft Zachodniopomorskie im Grenzgebiet der Landkreise Mysli-
borz und Gryfino. Hier wird einem Lagerstéattenvorrat von 30 Jahren gerech-
net. Insbesondere die Vorrate in der Gemeinde Debno spielen eine wichtige
Rolle (64 Mio t ©l, 29 Mrd m® Gas). Sie kénnen Bedeutung fiir die Energiever-
sorgung der Region gewinnen und als ,sauberer Brennstoff* bestehende
Kohlekraftwerke ablésen. Gegenwar'gizg setzt die Region auf die Ausbeutung
dieser Rohstoffe relativ viel Hoffnung .

Die Ausbeutung der Heil-Torfe, Tiefenwéasser, Kreide ist insbesondere auch
im Zusammenhang mit der touristischen Entwicklung der Region, speziell als
Bestandteil von lokalen Kurort- und Sanatorienkonzepten (z.B. Pradikatisie-
rungsziel von Sassnitz als ,Thermal- und Kreideheilbad“, Bad Sulze, Heilwas-
ser und -Moore im Landkreis Gryfino, Miedzyzdroje, Kamien Pomorskie) von
Bedeutung. Andererseits ergeben sich aus der Rohstoffgewinnung auch Kon-
fliktfelder mit der touristischen Entwicklung in der Region (z.B. Erdgasgewin-
nung vor dem Seebad Heringsdorf).

In Skane werden neben Lockermaterialien (Sande und Kiese) auch Steine
und Erze abgebaut. Im Gefolge hat sich hier auch verarbeitende Industrie in
exklusiven Nischen angesiedelt (z.B. Verarbeitung des ,Schwarzen Goldes
von Goéinge* (Diabas) in Ostra Goinge. In Simrishamn ist der AufschluRR einer
neuen Erzgrube geplant. Dies wirde zwar fir den Hafen eine neue Perspekti-
ve eroffnen, aber fur die Umwelt und die Entwicklung des Tourismus in der
ansonsten eher schwach strukturierten Region mdglicherweise zu negativen
Effekten fuhren.

3.3.4. Produzierendes Gewerbe

Das produzierende Gewerbe der Region wird, wie die gesamte Wirtschatft,
von Klein- und Mittelunternehmen (< 200 Arbeitskrafte) dominiert. Das produ-
zierende Gewerbe stellt sich als ein diversifizierter, kleinstrukturierter Wirt-
schaftszweig dar, der eine wichtige Stitz- und Entwicklungsfunktion im ge-
samten Wirtschaftsgeflige austbt. Etwa 30% der Arbeitsplatze sind in diesem
Wirtschaftsbereich angesiedelt; der Anteil der Bruttowertschdpfung liegt in der
gleichen GroRenordnung. Die Entwicklung des produzierenden Gewerbes
wird deshalb wesentliche Impulse fir die Entwicklung der Region insgesamt
liefern missen und kdnnen.

Das produzierende Gewerbe hat sich traditionell im Zusammenhang mit dem
vorhandenen Achsensystem in der Euroregion, der ausgebauten Infrastruktur,
dem Vorhandensein qualifizierter Arbeitskrafte und der Nahe zu vor- und

SWIECICKI: Polski Kuwejt. Przglad samorzadowy Nr. 45/98

- Deutsche Projekt Union GmbH
DPU Planer Ingenieure 16.06.1999




Entwicklungs- und Handlungskonzept POMERANIA 2000-2006 66

nachgelagerten Gewerken sowie der Nahe zu Forschungseinrichtungen ent-
wickelt. In der Regel stellen die zentralen Orte der Ober- und Mittelbereichs-
stufe auch die Zentren der Ansiedlung von Unternehmen des produzierenden
Gewerbes dar.

Im deutschen Teil der Euroregion ist die Entwicklung des produzierenden
Gewerbes seit 1990 in starkem Mal3e durch die Entwicklung des Bauge-
werbes bestimmt gewesen. Wahrend 1989 strukturell etwa 20...25% der Er-
werbstatigen im produzierenden Gewerbe in der Baubranche tatig waren, hat
sich ihr Anteil Uberproportional erhdht und liegt heute, trotz der Rickgénge in
den beiden letzten Jahren, immer noch bei Uber 50% der Beschaftigten des
produzierenden Bereiches. Trotz der Ruckgénge in den beiden letzten Jahren
liegt der Anteil der Baubranche an der gesamten Bruttowertschépfung immer
noch dreimal zu hoch, wie in den alten Bundeslandern. Der Anteil des verar-
beitenden Sektors hat sich dagegen von ehemals 60...65% (vor der Wende)
auf 40...45% des produzierenden Bereiches reduziert (alle Angaben bezogen
auf die Erwerbstatigen). Wegen der besonderen Bedeutung des verarbei-
tenden Gewerbes fur die Wirtschaftskraft der Region, speziell ihre Export-
und Innovationsbasis, ist sein relativer und absoluter Riickgang als besonders
kritisch zu bewerten und ist deshalb in der Vergangenheit Gegenstand spezi-
eller wirtschaftsfordernder MalRhahmen gewesen. Positiv zu bewerten ist die
Tendenz der letzten Jahre, die fir das produzierende Gewerbe wieder eine
Gewichtsverlagerung hin zum verarbeitenden Zweig zeigt. Dies ist nichtzuletzt
der konzentrierten wirtschaftsférdernden MalRRnahmen der Bundeslander
Mecklenburg-Vorpommern und Brandenburg geschuldet. Auch innerhalb des
Zweiges der verarbeitenden Industrie hat es strukturelle Verschiebungen ge-
geben. Wesentlich dabei ist, daf3 mit dem Bereich der Nahrungs- und Ge-
nulBmittelverarbeitung mit ca. 35% Anteilen am Gesamtumsatz (Branden-
burg ca. 15...20%) und der Schiffbauindustrie mit ca. 20% Umsatzanteilen
in M-V eine Stabilisierung erreicht werden konnte, wahrend Zweige des Ma-
schinenbaus und der Elektrotechnik an Bedeutung verloren, Zweige des
Bergbaus von Steinen und Erden an Bedeutung gewonnen haben. Das Er-
nahrungsgewerbe und der Schiffbau erwirtschaften damit mehr als die Halfte
des Gesamtumsatzes des verarbeitenden Gewerbes. Wéahrend in der Nah-
rungsguterindustrie die Beschéftigtenzahl stieg, sank sie im Schiffbau weiter
ab, was auch die hohe Produktivitat verdeutlicht, die dort durch die Investitio-
nen der letzten Jahre erreicht wurde.

Durch die Kustenlage der Euroregion spielt im produzierenden, verarbeiten-
den und Dienstleistungs-Gewerbe die maritime Wirtschaft eine besondere
Rolle. Schiffbau und Schiffsreparaturen spielen fur die Werftstandorte, Lo-
gistik und Lagerwirtschaft fur die Hafenstandorte und das lokal ange-
schlossene Hinterland eine wesentliche Rolle. Der internationale Wettbewerb
ist in dieser Branche besonders hart.

Die Werftstandorte Vorpommerns in Stralsund und Wolgast spielen fir
den deutschen Teil der Region in diesem Segment die wesentliche Rolle. Die
Volkswerft Stralsund GmbH ist die gré3te Kompaktwerft in Vorpommern und
auf Cargo- und Containerschiffe spezialisiert (ca. 1.200 Beschéftigte). Alle
Fertigun%sschritte sind hier unter einem Hallendach auf einer Grundflache von
30.000m* untergebracht und gestatten eine von Witterungseinflissen unab-
hangige Produktion. Um sie herum sind durch schrittweise Umstrukturierun-
gen und Ausgliederungen aus den urspringlichen Kombinaten eine Reihe von

- Deutsche Projekt Union GmbH
DPU Planer Ingenieure 16.06.1999




Entwicklungs- und Handlungskonzept POMERANIA 2000-2006 67

und mit ihnen zusammenhangenden Folgegewerken entstanden. Die wirt-
schaftliche Kraft der Standorte und ihrer Verflechtungsbereiche wird in hohem
Mal3e von der Leistungskraft der Werften bestimmt, daher kommt ihrer Stabi-
lisierung prioritdre Bedeutung fur die Entwicklung der Region insgesamt zu.

Eindeutiger Schwerpunkt der maritimen Wirtschaft in der Euroregion ist
der Werftstandort in Szczecin mit der Werft ,Stocznia Szczecinska S.A.“,
die zu einem grof3en Teil auch fur deutsche Kunden arbeitet und mit ihrem
Produktionsumfang sowie hinsichtlich der Auftragslage gegenwartig die
groRte Werft Europas darstellt. Sie beschéaftigt etwa 8.300 Arbeithehmer. Die
Werft gilt als das wertvollste polnische private Unternehmen, das nicht an der
Borse notiert ist. Weiterhin sind mit den Werften ,Gryfia“, ,Parnica“ und
.Morska Stocznia Remontowa“ (Swinoujscie) hier weitere Reparaturwerften
tatig. ,Gryfia® sowie ,Porta Odra“ arbeiten vorrangig als Servicewerften fur
Fischfangunternehmen. Zur Verbesserung der Wettbewerbspositionen durch
Diversifizierung der Leistungspalette hat die Werft ,Gryfia“ neben Reparatur-
leistungen nunmehr auch die Fertigung spezieller Fahrschiffe aufgenommen
(u.a. Export nach Norwegen). Gleichfalls hat ,Parnica“ die Fertigung von
Fischkuttern aufgenommen (u.a. Export nach Schweden).

Als Zulieferer dieses Werftenkomplexes haben sich profilbestimmende Unter-
nehmen des produzierenden Bereiches stabilisiert und weiterentwickelt, z.B.
die Hutte ,Huta Szczecinska®, die Kabelfabrik ,Zalom* in Szczecin (1.500 Be-
schaftigte), die Giel3erei ,Polmo" in Stargard Szczecinski. Wichtige Zuliefer-
betriebe des Werftenkomplexes sind in Form einer Industrie-Holding struktu-
riert. 1999 ist vorgesehen, die Komplex durch ein modernisiertes Werk fiir die
Zulieferung von verzinkten Blechen und Halbzeugen zu ergénzen (,Porta Eko
Cynk").

Als wichtiger Bestandteil der maritimen Wirtschaft gelten weiterhin die Kapa-
zitaten der Hafen- und Lagerwirtschaft. Die Bedeutung dieses Wirtschafts-
zweiges wird mit der Steigerung der logistischen Anforderungen an eine glo-
bal organisierte Wirtschaft in den nachsten Jahren zunehmen. Der Wettbe-
werb, gerade auch im Ostseeraum, wird steigen.

Als Standorte der Hafenwirtschaft von regionaler und Uberregionaler Bedeu-
tung sind zu nennen:

O Hafen mit Uberregionaler Bedeutung:
» Sassnitz-Mukran
» Stralsund
e Swinoujscie
e Szczecin (im Verbund betrieben mit Swinoujscie)
e Trelleborg
* Ystad
* Malmo
« Helsingborg
« Anhus

O Hafen mit regionaler Bedeutung:
» Sassnitz-Stadthafen
» Lauterbach
» Greifswald-Ladebow
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* Wolgast

» Ueckermiinde-Berndshof
e Simrishamn

* Landskrona

» Police

e Stepnica

« Kolobrzeg

» Darlowo

O Binnenhafen:
* Anklam
e Schwedt (geplanter Neubau)
« Eberswalde (begonnener Neubau)

Der Hafen von Sassnitz bietet fur den konventionellen Umschlag insgesamt 4
Liegeplatze auf einer Pierlange von 590m bei einer Wassertiefe von 10,5m.
An einem Liegeplatz kann der Umschlag direkt auf/von Schiene erfolgen.
Umgeschlagen werden Schitt- und Stickguter fir die Bau- und Landwirt-
schaft. Sassnitz ist der Ostlichste Tiefwasserhafen in Deutschland. Seine her-
vorragende Lage (keine Revierfahrten, keine Lotsenpflichten durch einfache
Ansteuerung) erméglichen die kirzeste Verbindung ins Baltikum, nach Finn-
land, RuB3land, Danemark (Bornholm) und Schweden. Seit Inbetriebnahme
des neuen Skandinavienterminals 1998 ist Sassnitz der gréf3te Umschlagplatz
fur den Eisenbahnfahrverkehr in Deutschland und einziger europaischer Ha-
fen, in dem Eisenbahnwaggons der finnischen und russischen Breitbahnspur
umgeschlagen werden kénnen.

Die Bedeutung der Hafenwirtschaft von Szczecin wird allein dadurch deutlich,
daRd hier ca. 40% der gesamten polnischen Seewirtschaft konzentriert sind.
Der im Verbund betriebene Hafen von Swinoujscie-Szczecin stellt den groi3-
ten Hafen Polens dar. Insgesamt neun Unternehmen sind in den Bereichen
Transport, Umschlag, Lagerung und allen Segmenten des Schiffsservice’ ta-
tig. Wahrend Swinoujscie auf den Umschlag von Schuttgitern und die Ab-
wicklung des Fahrverkehrs spezialisiert ist, werden von Szczecin universelle
Hafendienstleistungen ausgetbt. Schwerpunkt des Umschlages liegt bei Ge-
treide, Kohle, Koks, Holz. In der ersten Halfte der 90er Jahre wurden die Ha-
fenanlagen durchgehend modernisiert und umfassen heute ca. 8km Kailéange
mit einem Kranbesatz von 132 Kranen. Neben den Kais fiir die Umladung von
Massen-, Stlckgutern und Holz befinden sich auch Spezialterminals flr die
Umladung von Kohle, Erz u.a.. In Planung befindet sich ein Olhafen in
Swinoujscie mit einer Umschlagkapazitat von 4 Mio. t. Die ersten Baustufen
wurden hier bereits realisiert. Der Standort des Ol-Terminals ,Porta Petrol* in
Swinoujscie ist wegen der Nahe der Ostseebader sowohl auf polnischer, als
auch auf deutscher Seite nicht konfliktfrei, da im Havariefall nicht nur eine
Okologische, sondern auch eine wirtschaftliche Katastrophe fir die Fremden-
verkehrswirtschaft die Folge sein konnte. Im Hafenkomplex Swineoujscie-
Szczecin wurden 1998 ca. 25 Mio t Glter umgeschlagen, etwa die Halfte da-
von ist Kohle und Koks. Die Fahrwasserrinne zur offenen See durch das
Szczeciner Haff erlaubt einen Tiefgang von ca. 9,20m; der Hafen in Swinou-
jscie kann von Schiffen mit Tiefgang bis 12,8m angelaufen werden.

Im Hafen Szczecin-Swinoujscie haben die beiden polnischen Seeschiffahrts-
gesellschaften ,PZM Polska Zegluga Morska“ und ,Euroafrica“ ihren Sitz. Die
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Seefahrtsunternehmen haben den internationalen Preisverfall empfindlich zu
spuren bekommen und stehen in einem harten Wettbewerb. PZM ist mit ca.
3.600 Beschaftigten das drittgroR3te Unternehmen der Region. Aufgrund der
harten Konkurrenzsituation auf den internationalen Markten will PZM in den
nachsten Jahren das Management reorganisieren und eine deutliche Moder-
nisierung der eigenen Flotte durchfihren, um hochwertige Transportdienstlei-
stungen anbieten zu kénnen. Ein weiteres wichtiges Seeverkehrsunterneh-
men ist die Polska Zegluga Baltycka in Kolobrzeg (1500 Beschéftigte).

Der Hafen Szczecin-Swinoujscie bedient Fahrverbindungen im Linienverkehr
nach Malmo, Ronne, Ystad und Kopenhagen (Unity Line Szczecin, PZB Ko-
lobrzeg). 1996 wurden 870.000 Passagiere abgefertigt.

Die grofiten ansassigen Unternehmen der Fischereiwirtschaft sind die Unter-
nehmen ,Transocean® (Kuhlschiffe, Landvertrieb von Fischprodukten), ,Gryf*
Szczecin und ,Odra” Swinoujscie.

Fur die weitere Entwicklung der Hafen Szczecin-Swinoujscie hat die Weltbank
1996 einen Betrag von 67 Mio Dollar zur Verfigung gestellt, der durch natio-
nale polnische Fondsmittel erganzt wird. Damit soll die Infrastruktur der Hafen
und ihre Anbindung weiter verbessert werden. Ziel ist, Uber den Hafenkom-
plex Swinoujscie-Szczecin zwei Drittel des polnischen AuRenhandels zur See
zu realisieren. Es darf jedoch nicht Ubersehen werden, da3 der Hafen auch
die Schwierigkeiten der wirtschaftlichen Entwicklung in Ruf3land spirt. Die
Aufwertung des Hafens durch Anschluf3 Uber die Schiene und Stral3e ist eine
unbedingte Voraussetzung, um die Bedeutung und Entwicklung des Hafens
zu dynamisieren.

In den Hafengebieten Szczecin-Swinoujscie existieren zwei Freihandelszo-
nen, eins im Stlckguthafen des Hafens Swineoujscie, das andere im Han-
delshafen von Szczecin (,Odraport®).

Die Hafenanlagen werden ergénzt durch die Seehéfen in Police (im wesentli-
chen Werkshafen der Chemischen Werke) und Stepnica und Binnenhafen im
Unterlauf der Oder sldlich von Szczecin. Dadurch ist die Transportkette zu
Wasser mit Richtung Berlin gewabhrleistet; der Hafenkomplex gewinnt seine
Bedeutung als Hafen fur Berlin schrittweise zurlck.

Eine komplizierte Situation hat sich im Hafen von Darlowo entwickelt, der tra-
ditionell auf den Umschlag von Getreide und Futtermitteln spezialisiert ist. In
den letzten drei Jahren ist der Umschlag auf etwa 15% gesunken.

Im Binnenland werden im weiteren Verlauf der Oder durch die beiden neuen
Binnenhé&fen in Schwedt und Eberswalde die Standortfaktoren fur zwei indu-
strielle Kerne deutlich aufgewertet und erhalten eine Direktanbindung auf dem
Wasserweg an den offenen Seebereich. Durch den Neubau des Hafens
Schwedt ist ein direkter Zugang fur seegehende Kistenmotorschiffe bis zum
industriellen Kern der Papier- und Chemieindustrie in Schwedt méglich, wenn
die Hohensaaten-Friedrichsthaler Wasserstral3e bis 2001 auf 4,5m Wasser-
tiefe ausgebaut wird. Die Inbetriebnahme des Hafens ist fir 2001 vorgesehen.
Es sollen vorrangig Stlck- und Schuittgtter umgeschlagen werden; der Um-
schlag flussiger Stoffe der Mineraldlverarbeitung und chemischen Industrie ist
als Option bisher offengehalten. Die Anbindung des Hafens erfolgt zunachst
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Uber die StralRe, die Anbindung Uber die Schiene erfolgt in einem zweiten
Bauabschnitt und in Abhangigkeit der Entwicklung.

Einen weiterer Schwerpunkt des produzierenden Bereiches der Euroregion im
deutsch-polnischen Teil stellt die chemische Industrie dar. Mit Standorten
vor allem in Schwedt und Police befinden sich hier Uberregional wirkende,
strukturprdgende Unternehmen. Mit 4.600 Beschaftigten (1996) sind die
Chemischen Werke Police (Zaklady Chemiczne Police S.A.) das zweitgrofite
Unternehmen im polnischen Teil der Euroregion. Das Unternehmen ist der
groRte Hersteller von DUngemitteln in Polen (Mehrkomponenten-Dingemittel,
Schwefel- und Phosphorsaure, Ammoniak, Titanweil3, Harnstoff). Aul3erdem
arbeiten in diesem Sektor auch die Chemischen Werke ,Baltcolor” (Szczecin,
Farben und Lacke) sowie ,Wiskord S.A." (Szczecin, Viskosefasern) sowie
weitere Unternehmen in Szeczecin und Stargard Szczecinski (Baufolie,
Wachse, Gummi, Bodenbelag).

Der Standort Schwedt stellt einen der wichtigsten Industriestandorte in Bran-
denburg dar. Die Petrolchemie und Kraftstoffe AG (PCK) betreibt hier die
groRte Erddlraffinerie in Deutschland. Neben Vergaser-, Dieselkraftstoffen
und leichtem Heiz6l werden hier auch Diingemittel, Aromaten und Faserstoffe
hergestellt. Schwedt ist auBer durch die Pipeline mit den Fordergebieten in
RuRland auch iber Pipelines mit dem Olhafen in Rostock und dem Che-
miedreieck Leuna-Buna-Schkopau verbunden. Zur Aufwertung der Technolo-
gie und zur Senkung der Umweltbelastungen sind in den vergangenen Jahren
ca. 1,5 Mrd. DM durch die PCK AK investiert worden (Gesellschafter der PCK
AG sind international tatige Mineral6lkonzerne, wie ELF, DEA, VEBA, AGIP,
TOTAL). Heute sind etwa 2.300 Beschaftigte direkt im PCK tatig, weitere
2.000 Beschaftigte haben sich im Umfeld des Unternehmens in etwa 80 vor-
und nachgelagerten Dienstleistungsunternehmen etabliert.

Als weitere strukturprégende Branche ist die Zellstoff- und Papierindustrie
zu nennen. Die wichtigsten Standorte sind die Papierfabrik ,Skolwin®,
Szczecin, der Hersteller von Kartonagen ,Big Carton” in Klinska bei Szczecin
(Anteile durch Schweizer Unternehmen) und die Unternehmen in Schwedt.
Das Unternehmen ,Haindl“ ist ein fihrendes Unternehmen der Papierindustrie
in Europa. Mit einem Investitionsaufwand von ca. 700 Mio DM ist durch Haindl
in den letzten Jahren in Schwedt ein modernes Unternehmen fur die Aufbe-
reitung von Altpapier errichtet worden, in dem jahrlich etwa 300.000t Altpapier
Zu Zeitungspapier verarbeitet werden. Hier sind heute etwa 300 Beschaftigte
tatig.

Als Schwerpunkt der holzverarbeitenden Industrie hat sich in den letzten
Jahren Goleniow, und hier speziell durch die Mdbelproduktion, profiliert. Ande-
re wichtige Standorte befinden sich des weiteren in Koszalin, Szczecinek,
Barlinek . In und um Goleniow wurden durch das schwedische Unternehmen
~Shedwood" im Auftrag von IKEA komplette Fertigungslinien aufgebaut, die
vom Sagewerk bis zur Mdbelproduktion alle Segmente besetzen. Neben dem
neuen Mdbelwerk ,Golblat* (schwedische Beteiligung) ist in Goleniow auch
das deutsche Unternehmen ,Steinhoff* tatig, das die Mehrheit der Goleniower
Mdobelfabrik Ubernommen hat. Holzverarbeitung hat regionale Bedeutung
ebenfalls fur die Bauzuliefererindustrie. Die holzverarbeitende Industrie hat
traditionell in der Region gute Positionen und verflgt Gber ein gut ausgebil-
detes Personal, auBerdem kann sie auf eine regionale Rohstoffbasis zurlick-
greifen und kann lokal wesentlich zur Stabilisierung der wirtschaftliche Situati-
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on beitragen. Wichtige Standorte sind aufRer den genannten Szczecinek, Kar-
lino, Sianow, Barlinek, Skwierzyna.

Gerade in dem Bereich der Verarbeitung pflanzlicher und tierischer Roh-
stoffe und Zwischenprodukte bestehen Ansatzpunkte, die Verarbeitungstiefe
in der Region zu vergroRern und so die Wertschdpfungsketten in der Region
zu verlangern. Gegenwartig besteht eine diversifizierte Struktur der verarbei-
tenden Gewerke von regional erzeugten Produkten aus regionalen Rohstoffen
im deutschen und polnischen Teil der Euroregion. Dies gilt fir landwirtschatftli-
che, forstwirtschaftliche, fischereiwirtschaftliche und géartnerische Produkte.
Die geplante Ansiedlung eines gréf3eren Betriebes der Verarbeitung von Fisch
und Fischerzeugnissen in Sasshitz-Mukran wird Gberregionale Auswirkungen
haben und auch dazu beitragen, die Tiefe der regional realisierten Verarbei-
tung zu erhdhen. Auch die Verlagerung der Produktion der ,Neuen Rigen
Fisch* GmbH an den neuen Standort im Fahrhafen Sassnitz-Mukran wird da-
Zu beitragen, diese traditionelle Branche des Nahrungsgiterbereiches weiter-
zuentwickeln und zu starken.

Im Bereich der Fischverarbeitung in der Wojewodschaft Zachodniopomorskie
besitzt das Unternahmen ,Superfish” in Kukinia bei Kolobrzeg marktfiihrende
Positionen in Polen. Hier werden jahrlich von ca. 850 Beschaftigten ca.
60.000t Fisch verarbeitet.

Einheimische Produkte werden zunehmend auch Bedeutung im Marketing der
Region gewinnen, da diese Produktgruppe fur die Identitéat der Region spezi-
elle Bedeutung hat. In der landwirtschaftlichen Produktion werden hierbei
auch neben traditionellem Marktfruchtbau zunehmend nachwachsende Roh-
stoffe, einschlief3lich von Nischenprodukten (Heilkrauter, Gewirze, Gemiise,
Obst, Blumen), einnehmen. Traditionell vorhandene Kapazitaten im Bereich
der Nahrungsguterindustrie, die nicht auf dem Markt gehalten werden konn-
ten, oder aus Wettbewerbsaspekten bewul3t aus dem Markt genommen wur-
den, stellen heute eine empfindliche Licke in der regionalen Struktur der
Wirtschaftsbereiche dar. Leistungsfahige Bdden, die in grof3en Teilen der
Teilregionen der Euroregion vorhanden sind, bedeuten heute zunehmend
mehr, als Standort fur Marktfruchtanbau zu sein. Hier bestehen die naturli-
chen Bedingungen, um durch die Erzeugung eines breiten Sortimentes an
Pflanzenkulturen den Grundstein fir eine differenzierte Verarbeitungsindustrie
landwirtschaftlicher, gartnerischer und forstlicher Kulturen zu legen und der
Regionalwirtschaft damit ein eigenes Rohstoffpotential zur Verfiigung zu stel-
len. Diese Entwicklung ist zwangslaufig nur erfolgreich, wenn sie durch ent-
sprechende Forschungsarbeiten begleitet wird.

Den erfolgreichen Weg in dieser Richtung ist Skane in den letzten Jahrzehn-
ten gegangen. Gerade die Nahrungsguterindustrie ist hier eine der Stitzen
der Wirtschaft. Sie wird im wesentlichen aus eher Klein- und Mittelproduzen-
ten gebildet, die einerseits direkte Verbindung zur Produktion in der Landwirt-
schaft und Fischerei haben, andererseits mit entsprechenden Forschungsein-
richtungen zusammenarbeiten. Dadurch ist es gelungen, eine regionale Wert-
schopfungskette aufzubauen, die Stabilitdt in der Beschaftigung des landli-
chen Raumes liefert. Um die Vermarktung zu intensivieren und gleichzeitig
neue Synergieeffekte mit Zweigen des Tourismus, des Gesundheitswesens,
der Landwirtschaft und Fischerei zu erzielen, hat Stid-Ost-Skane im Zusam-
menwirken mit Bornholm 1997 das Projekt ,Culinary Heritage" (Kulinarisches
Erbe) begonnen, das unter Leitung des stidschwedischen Carrefour in Ystad
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steht und nun eine Europdische Verbreitung mit Unterstiitzung der EU gefun-
den hat. Dazu haben sich Akteure der Region auf bestimmte Qualitatsstan-
dards verstandigt. Das Ubergeordnete Anliegen besteht darin, den Regionen
Uber die in Verkaufsstellen, gastronomischen Einrichtungen, GroRRktichen etc.
dargebotenen Nahrungsmittel eine regionale Identitat zu verleihen und die
Zusammenarbeit zwischen den Produzenten, der Verarbeitung und der Ver-
marktung zu starken. Uber das Vier-Ecken-Projekt sind in diesem Vorhaben
auch Partner aus Rigen und Westpommern einbezogen.

In Polen spielen die Unternehmen der Nahrungsguterindustrie aufgrund der
Struktur der Landwirtschaft eine herausragende Bedeutung fir die Stabilisie-
rung der gesamten Wirtschaft in der landlich gepragten Region. Etwa 20%
der Beschaftigten in Industrie und Bauwesen sind in dieser Branche tétig. Be-
triebe, wie die Fleischverarbeitungsbetriebe ,Agryf* und ,Drobimex-Heintz*
(Geflugelerzeugnisse, deutsche Beteiligung, 960 Beschéftigte) in Szczecin
haben im ganzen Land Marktpositionen erworben. Uberregionale Bedeutung
haben weiterhin Unternehmen in den Segmenten Brauerei (,Bosman*, Beteili-
gung der Bitburger Brauerei, Szczecin), Spirituosen (Polmos), Backe-
rei/Konditorei (,Gryf‘, Szczecin), in Koszalin Unternehmen des Brauereiwe-
sens (deutsche Beteiligung), Kasezubereitung (schwedische Beteiligung),
Fischverarbeitung (dénische Beteiligung).

Problematisch ist jedoch fir eine Reihe von Betrieben aus der Verarbeitung
von landwirtschaftlichen Erzeugnissen der Rickgang der landwirtschaftlichen
Produktion. Kapazitaten wurden stillgelegt. Zunehmend wird z.B. die geringe
und weiter zurtickgehende Produktion von Milch ein Problem fur die Molkerei-
betriebe der Region, die gezwungen sind, Milch in anderen Regionen zuzu-
kaufen.

Fur die Verarbeitung landwirtschaftlicher Produkte befinden sich in der Woje-
wodschaft Zachodniopomorskie Unternehmen von regionaler und teilregiona-
ler Bedeutung in der Getreideverarbeitung, Zuckerproduktion, Milchverarbei-
tung in Stargard Szczecinski und Szczecin sowie fir die Fischverarbeitung in
Swinoujscie. Kapazitaten fur die Fischverarbeitung befinden sich vor allem in
Szczecin, Dziwnow, Swinoujscie, Kolobrzeg, Trzebiatow, Ustronie Morskie,
Darlowo.

Die Textilindustrie hat in den letzten Jahren insgesamt an Bedeutung verlo-
ren. Eine Reihe von Unternehmen stand in Lohnarbeit fir internationale Ket-
ten und kommt zunehmend unter internationalen Wettbewerbsdruck. Eine po-
sitive Dynamik der Branche wird zurlickhaltend bewertet und ist zwingend an
die Modernisierung des Maschinenparkes gebunden. Die groRten Unterneh-
men haben Standorte in Szczecin (,0dra“)und Stargard Szczecinski (,Dana”,
~Suzan-Polska").

Die zentralen Orte im deutschen und schwedischen Teil der Euroregion halten
gegenwartig ein ausreichendes Flachenangebot vor, um weitere Ansied-
lungsbegehren befriedigen zu kénnen. Weitere Flachenreserven bestehen in
Verbindung mit militarischen und industriellen Altstandorten oder bestehenden
Industrieansiedlungen. Standorte, wie z.B. das ehemalige KKW in Lubmin
oder der Chemiestandort Schwedt halten im Rahmen ihrer ausgewiesenen
Industriegebiete bzw. im Zusammenhang mit den Flachenreserve aus dem
Rickbau des KKW ausreichende Platzreserven fur gréRere Ansiedlungen,
wie z.B. einen Verarbeitungskomplex aus der Blausaurechemie (Schwedt)
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oder Gas-Kraftwerke (Lubmin) bereit. Ein Bedarf an der weiteren Ausweisung
von Gewerbegebieten wird nicht gesehen. Auch in Verbindung mit der ge-
planten Trasse der BAB20 sowie Ausbauvorhaben im Geflige des regionalen
und Uberregionalen Achsensystems, die Standortvorteile insbesondere fir
Logistikunternehmen mit sich bringen, sind Gewerbegebiete auf der Ebene
der Bauleitplanung planerisch gesichert.

Im polnischen Teil der Euroregion ist die weitere planerische Ausweisung von
Gewerbegebieten und ihre ErschlieBung zur Vorbereitung von Investitionen
weiterhin ein dringendes Instrument, um die wirtschaftliche Entwicklung zu
beférdern und zu stabilisieren.

3.3.5. Handel, Handwerk und private Dienstleistungen

Handel, Handwerk und private Dienstleistungen spielen fir die diversifi-
Zierte Wirtschaftsstruktur der Euroregion eine wichtige Rolle. Sowohl fir die
Ruckgratfunktion des produzierenden Bereiches, als auch fur die Funktion
von Tourismus und Fremdenverkehr gewinnt eine hohe Leistungsfahigkeit
dieser Branche als Standortfaktor zunehmende Bedeutung. Die Wertschop-
fung der Branche ist mit dem produzierenden Wirtschaftszweig vergleichbar
und wird weiter steigen. Handel, Handwerk und Dienstleistungen spielen ins-
besondere auch fur die Erhaltung der Vitalitdt des landlichen Raumes hervor-
ragende Bedeutung. Die Konzentration der Einrichtungen wird sich auf das
System der zentralen Orte stitzen, um die Erreichbarkeit der Einrichtungen
aus den jeweiligen Verflechtungsbereichen heraus zu gewébhrleisten. Dies be-
deutet jedoch nicht, dal3 dezentral gewachsene Strukturen von Handwerk und
Dienstleistungen, die vorrangig den Eigenbedarf von Kommunen befriedigen
keine Entwicklungsperspektive haben. Gerade sie tragen zur Identitat der
Gemeinden und Aufwertung ihrer Standort- und Wohnqualitéat in betréchtli-
chem MalfRe bei und haben wichtige Funktionen in der Stabilisierung des so-
zialen und wirtschaftlichen Lebens der Gemeinden zu erfullen.

Insbesondere durch die Entwicklung der Telekommunikation bestehen auch
Ansatzpunkte der Installation neuer Organsationsformen der Arbeit (Telear-
beitsplatze), die fur die Positionierung des landlichen Raumes als Arbeitsort
neue, alternative Erwerbszweige eroffnen kénnen.

Im Einzelhandel hat es in den letzten Jahren eine dynamische Entwicklung
der Verkaufsraumflachen gegeben. Gegenwartig sind die meisten Orte hdhe-
rer Zentralitdét mit groRRflachigen Einrichtungen des Einzelhandels versorgt
(>700m* Verkaufsraumflache). In diesem ProzeR hat es teilweise Verschie-
bungen bei der Placierung von grof3flachigen Einzelhandelseinrichtungen au-
Berhalb von zentralen Orten gegeben, die die Attraktivitait von Stadt-
Kernbereichen und die dort ansdssigen Einzelhandelsunternehmen ge-
schwacht haben. Es mul3 bertcksichtigt werden, dal3 Innenstadte ihre Funk-
tionalitat nur dann behalten, wenn sie gleichzeitig ein ausgewogenes Sorti-
ment im eher kleinstrukturierten Einzelhandel vorhalten, das spezifische, teil-
weise auch hoherpreisige, Angebotssegmente anbietet und dem Erlebnis-
charakter des Einkaufs gerecht wird. Orientierungsgemal3 sollte etwa ein
Drittel der Verkaufsraumflache in der Innenstadt placiert sein und nur ein
Drittel an der Peripherie. Fur die Stabilitat der Versorgung des Raumes ist die
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Erhaltung von Angeboten auf dem Land lebensnotwendig. Hier erfolgt teilwei-
se auch eine Kopplung mit anderen Dienstleistungen. Das Versorgungsnetz
wird hier auch durch mobile Dienste noch starker zu unterstiitzen sein.

Die Entwicklung des Einzelhandels hat darliberhinaus eine enge Wechselbe-
ziehung zur gesamten Wirtschaftsentwicklung der Region, da er von der
Kaufkraft der Bevolkerung lebt. In dieser Beziehung muf3 davon ausgegangen
werden, dal3 die Kaufkraftentwicklung in den neuen Bundeslandern dem Bun-
desdurchschnitt aufgrund der hier deutlich flacheren Wirtschaftsentwicklung
nach wie vor nachlauft.

Eine neue Form der Handelsorganisation stellt die Etablierung von Factory
Outlets Centern dar. In der Region ist diese Form bisher nicht zum Tragen
gekommen. Der Einzelhandel bringt in der Regel massive Einwande wegen
befurchteter weiterer Einkommensausfalle vor. Ahnlich, wie die Produktions-
struktur standiger Entwicklung unterworfen ist, wird sich jedoch auch diese
Form des Handels unter den verschiedenen Strukturen etablieren. Planerisch
kann dabei durch die Standortwahl die Wahrung der Funktion der zentralen
Orte unterstitzt werden. Die derzeitige Praxis der grof3flachigen Einzelhan-
delsmarkte auf polnischem Gebiet in unmittelbarer Grenznahe wird mit Si-
cherheit nicht die Handelsform der Zukunft sein. Eher absehbar ist, daf3 in der
Region ,Regionale Handelshéfe* entstehen, die insbesondere regional tatigen
Unternehmen und Handwerkern unter einem Dach eine Organisationsstruktur
zur Vermarktung ihrer Waren anbieten und damit Kaufkraft in der Region bei
regionalen Unternehmen als Umsatz realisiert wird.

In Skdne konzentrieren sich die groRen Einzelhandelseinrichtungen in den
groReren Stadten der Westklste und zeigen das deutliche West-Ost-Gefélle:
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Einrichtungen des groRflachigen Einzelhandels in Skane sind:

Gemeinde Verkaufsraumflache in m?
Burlov 35.000
Helsingborg 10.000
Helsingborg 70.000
HOor 16.000
Kavlinge 18.000
Lund 9.000
Malmo 15.000
Malmo 30.000
Trelleborg 8.000
Astorp 10.000
Angelholm 10.000

Im polnischen Teil der Euroregion hat es in den letzten Jahren eine schnelle
Entwicklung bei den grof3flachigen Handelseinrichtungen gegeben. In
Szczecin sollen 1999 100.000m? Verkaufsraumflache in derartigen Einrich-
tungen verfugbar sein. Neben auslandischen Ketten haben zunehmend auch
polnische Handelseinrichtungen investiert (Berti, Komfort). Der franzésische
Konzern Casino errichtet gegenwartig in Szczecin einen Komplex von
40.000m?, der deutlich auch auf deutsche Kunden abzielt, der deutsche Kon-
zern HTI plant ein Einkaufszentrum gleicher Grof3e. Gegenwartig bestehen
bereits Komplexe der Ketten Makro und Real mit jeweils 15.000 m.

Einrichtungen des Handwerks spielen in den landlich gepragten Raumen der
Euroregion traditionell eine wichtige Rolle im Leben der Stadte und Gemein-
den. Zur Erhaltung und Erh6éhung der Lebensqualitat tragen sie in hohem
Mal3e bei. Insbesondere auf dem Lande sind daher MalRnahmen zur Verbes-
serung der Standortbedingungen fur Handwerksbetriebe unerlaZlich, um die
teilweise Uber Generationen laufenden Traditionslinien zu erhalten. Insbeson-
dere aufgrund der Potentiale des Tourismus der Region gewinnt die Form der
spezifischen Angebote in Handwerk und Dienstleistung als erganzendes An-
gebot der Region zunehmend Bedeutung. Handwerksbetriebe und Dienstlei-
ster spielen fur die anderen Wirtschaftsbereiche dartiberhinaus eine wichtige
erganzende Funktion im Netz der wirtschaftsnahen Infrastruktur. Darlberhin-
aus haben sie einen festen Platz im System der Berufsausbildung. Fir die
privaten Haushalte halten sie ein wichtiges Angebotssegment bereit. Die An-
siedlung von Gewerbebetrieben orientiert sich auf die ausgewiesenen Gewer-
begebiete. Hierbei gilt es, ahnlich wie bei den Handelseinrichtungen ein aus-
gewogenes Verhaltnis zwischen dem Angebot an der Peripherie und dem An-
gebot in den Innenstadtbereichen zu gewdahrleisten.

Insgesamt sind im Angebot von Handwerk und Dienstleistung in der Region
Reserven vorhanden. Das betrifft sowohl die Struktur, als auch die Qualitat
der Angebote. Auch in diesem Segment werden moderne Kommunikation-
stechnologien dazu beitragen, das Angebotsspektrum in der Region zu er-
weitern.
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3.3.6. Fremdenverkehr und Tourismus

Fremdenverkehr und Tourismus haben fir die gesamte Euroregion eine
wesentliche Bedeutung. Aufgrund der Mischung von attraktiver Natur, erleb-
barer Geschichte und Tradition sowie attraktivem Kulturangebot kann die Re-
gion spezifische Zielgruppen ansprechen. In der Euroregion wiederum werden
in den verschiedenen Reisegebieten spezifische Angebote formuliert. Die tou-
ristischen Attraktionen der Region erlauben die spezifische Entwicklung von
Angeboten insbesondere in den Segmenten:

* landschaftsbezogener Aktivtourismus (Baden, Wandern, Rad- und
Wasserwandern, Reiten, Golfen, Angeln, Segel, Tauchen, Flugsport)

e Kultur- und Bildungstourismus (kulturelle Attraktionen, Museen, Aus-
stellungen, Events, Stadte)

» Naturtourismus (Landschaften, Naturbeobachtung, Naturbildung)

¢ Kur- und Gesundheitstourismus

Der maritime Tourismus steht dabei mit allen seinen Segmenten im Mittel-
punkt der infrastrukturellen und Produktentwicklung. Dies bedeutet jedoch
nicht, dafd nichtmaritime touristische Angebote und die damit notwendigerwei-
se erforderliche Infrastruktur keine Bedeutung fur die Euroregion hatten. Ge-
rade im Binnenland der Euroregion in entsprechender Distanz zu den Ostsee-
, Bodden- und Haffkisten, die auch nicht durch schiffbare Fliisse und Fliel3-
gewasser fir den Wasserwandersport begtinstigt sind, treten andere Formen
der touristischen Angebote (z.B. Urlaub auf dem Lande mit Angeboten im Be-
reich Reiten, Wandern, Radwandern) sowie der Okotourismus, der Kulturtou-
rismus und der Tagungs- und Geschéftsreise-Tourismus in den Vordergrund.

Damit wird deutlich, dafl3 die touristische Entwicklung in der Region sowohl
beziglich der touristischen Infrastruktur, als auch der touristischen Produk-
tentwicklung eine Aufgabe hoher Komplexitat ist, die Vereinfachungen und
Verengungen auf spezielle Segmente und Angebote nicht erlaubt.

Hinsichtlich der Produktentwicklung ist die Reduzierung der ausgepragten
Saisonalitat der touristischen Nachfrage die gréfite Reserve der Region. Dies
gilt fir die Angebote an der Kuste ebenso, wie fur die Angebote im Binnen-
land. Das Ziel missen daher vernetzte und vielstrukturierte Angebotspakete
sein. Reichhaltige Infrastruktur ist nur eine Voraussetzung dafir; jede Infra-
struktur lebt jedoch erst durch entsprechende Produkte und Angebote.

Hinsichtlich der Beherbergungskapazitat hat sich in Vorpommern in den
90er Jahren eine rasche Entwicklung ergeben (siehe Anlage 16), nachdem
das Angebotsniveau Ende der 80er Jahre 1991 dramatisch zurlickgegangen
war. Fur Gesamt M-V wird geschatzt, da3 1997 im gewerblichen Beherber-
gungsbereich (ab 9 Betten) das Niveau von etwa 40% des Beherbergungsan-
gebotes von 1988 erreicht wurde. Im Bereich Camping war der Einbruch nicht
so dramatisch und liegt 1997 bei etwa 50% des Vor-Wende-Standes (siehe

).
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Tabelle 13: Touristische Parameter der Kiistenkreise in Vor- und Westpommern der Euroregion
Landkreis, |[Einwohner| Boden- | Betten Uber- |Gaste- durch- Aus- Betten Ubernachtungen | Gasteankiinfte
kreisfreie flache |gesamt| nach- |anklUnfte | schnitt- | lastung
Stadt gesamt tungen liche (ange-
Aufent- | botene
halts- | Betten)
dauer
km? Tage pro |pro km® | pro 1000 [pro km?| pro 1000 |pro km*
1000 EW EW
EW
Stadte Vorund Westpommern:
Hansestadt 57.740 50 1.368| 120.650 60.760 2,0 28,8 23,7 27,3 2.089,5|2.404,8/ 1.052,3| 1.211,1
Greifswald
Hansestadt 63.031 39| 1.942| 204.290| 104.810 1,9 32,3 30,8 50,2 3.241,1|5.282,9| 1.662,8 2.710,4
Stralsund
Koszalin 112.096 83 681 53.149 34.818 15 K.A. 6,1 8,2 474,1| 640,3 310,6 419,5
Szczecin 418.985 301] 5.060{ 497.452| 295.475 1,7 K.A. 12,1 16,8 1.187,3|1.652,7 705,2 981,6
Swinoujscie 43.492 195/ 8.532| 649.950 70.256 9,3 K.A. 20,3 6,3| 14.944,1| 3.333,1| 1.615,4 360,3
Kustenkreise Vor- und Westpommern:
Nordvor- 119.763 2.168| 11.498| 1.132.054| 233.836 4,8 34,4 96,0 53| 9.452,5| 522,2| 1.952,5 107,9
pommern
Ostvor- 115.666 1.940| 19.290| 1.935.037| 396.798 4,9 36,6| 166,8 9,9| 16.729,5| 997,4| 3.430,6 204,5
pommern
Rigen 77.595 974| 27.047| 2.899.896| 598.759 4,8 37,8/ 348,6 27,8| 37.372,2|12.977,7) 7.716,5 614,8
Gryficki 75.381 1.484| 28.795| 1.704.777| 142.120 12,0 k.A.| 3820 19,4| 22.615,5/1.148,8| 1.8854 95,8
Kamienski 50.033 1.007| 29.241| 1.655.854| 188.829 8,8 k.A.| 5844 29,0/ 33.095,2|1.644,3] 3.774,1 187,5
Kolobrzeski 77.283 726| 28.743| 2.035.643| 204.344 10,0 k.A| 3719 39,6| 26.340,1| 2.803,9] 2.644,1 281,5
Koszalinski 63.063 1.669| 15.125| 1.030.076| 103.648 9,9 k.A.| 239,8 9,1| 16.334,1| 617,2| 1.643,6 62,1
Slawienski 59.809 1.044| 14.788| 882.960 70.268 12,6 k.A.| 2473 14,2| 14.763,0| 845,77 1.174,9 67,3

Quellen: Statistisches Jahrbuch Mecklenburg-Vorpommern 1998, S. 383; Statistisches Jahrbuch Land Brandenburg, 1998, S. 336; Fakta om
Skane 1998; Gasteankiinfte ohne Privatquartiere, Camping und Angebote < 9 Betten
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Die Aufstellung der wichtigsten touristischen Parameter der Kistenkreise in
Vor- und Westpommern (Tabelle 13) belegt den hohen Belastungsgrad, dem
die Kustenorte bereits heute unterliegen. Deutlich ist vor allem auch der Un-
terschied im charakteristischen Aufenthaltsverhalten der Gaste in den deut-
schen und polnischen Kistengebieten. Wahrend in den deutschen Kuisten-
kreisen die durchschnittliche Aufenthaltsdauer auf den typischen Kurzurlaub
mit 4..5 Tagen zurlickgegangen ist, liegt sie in den polnischen Klstengebieten
noch in der traditionellen GréZenordnung von 9...12 Tagen.

Eine Tendenzdarstellung fur die Jahre nach der Wende fir Gesamt-
Brandenburg und -M-V, die im wesentlichen auch fir den deutschen Teil der
Euroregion gilt, ist in Tabelle 14 dargestellt.

Tabelle 14: Vergleich der Entwicklung der Beherbergungskapazitat
und Auslastung von 1991 bis 1997 in den L&ndern
Mecklenburg-Vorpommern und Brandenburg

Jahr Brandenburg M-V
Betten | Zuwachs in | Ausla- Betten* | Zuwachsin | Ausla-
% zum stung % zum stung
Vorjahr in % Vorjahr in % **
1992=100 1992=100
1992 38416 100 35,3 66336 100 44,6
1993 43623 114 36,8 77387 117 42,3
1994 52354 120 37,8 89998 116 41,0
1995 60780 116 36,8 97685 109 40,8
1996 69494 114 34,2 106571 109 38,2
1997 72559 104 32,3 114086 107 34,1
Zunahme 1997 im Ver- 189 172
gleich zu 1992
zum Vergleich
Rlgen Vorpommern
Betten | Zuwachs Ausla- Betten* | Zuwachs | Ausla-
1997in % stung in % zum stung
zu 1992 in % Vorjahr in % **
1992=100
1992 16918 51,4 | 26357** 43,8+
1997 27047 160 37,8 36346 138 35,0
* Betten insgesamt, Stand Juli (gewerbliches Angebot ab 9 Betten)
*x Auslastung der angebotenen Betten

ok fur 1993

ok fir 1994

Quelle: Statistisches Jahrbuch Mecklenburg-Vorpommern 1998, S. 243; Statistisches
Jahrbuch Land Brandenburg, 1998, S. 336; (*°)

Der Zuwachs an Betten hat sich in den letzten Jahren deutlich abgeschwécht;
die Auslastung stagniert bzw. ist riicklaufig. Das derzeitige Auslastungsniveau
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bei ca. 32...35% ist aus betriebswirtschaftlicher Sicht eher bedenklich zu be-
werten. Schwerpunkt der Entwicklung sollte daher zunachst vorrangig die
gualitative Aufwertung der Angebote sein. Quantitative Aufstockungen der
Kapazitaten kommen vor allem dort in Betracht, wo noch Angebotsliicken be-
stehen. Unter Berlcksichtigung demographischer Entwicklungen und der be-
stehenden Angebotsstruktur scheint es als sinnvoll, im Segment preiswerter
Kinderferienstatten, Jugendherbergen und speziellen Angeboten fir junge
Familien mit Kind sowie fur Senioren und Behinderte auch extensive Erweite-
rungen vorzunehmen. Vorhandene, bisher ungenutzte Kapazitdten sollten
daflr saniert und umgenutzt werden.

Aufgrund der durch den Naturraum begriindeten Ausrichtung des Angebotes
auf ,Sommer - Sonne - Strand“ unterliegt die Gesamtentwicklung der Frem-
denverkehrswirtschaft auferordentlich grol3er Saisonalitédt. Die ausgespro-
chene Saisonalitat der Nachfrage bedingt eine ausgesprochene Saisonalitat
des Angebotes an Betten. In der Wintersaison 1996/97 wurden in den Reise-
gebieten Rugen und Vorpommern bereits soviel Betten angeboten, wie in der
Sommersaison 1993. Auf Rigen steigt in der Sommersaison die Auslastung
der angebotenen Betten bis nahe 80%, wahrend sie in der Wintersaison bis
auf nahezu 10% abfallt. In Vorpommern werden die Extremwerte in dieser
Auspragung nicht erreicht; hier steigt die Spitzenauslastung auf ca. 65...70%,
fallt aber im Winter mit ca. 15% nicht so stark ab, wie auf Rigen (?%).

Bei den Gasteankiinften im gewerblichen Ubernachtungsbereich haben sich
die Zahlen nach deutlichen Einbriichen 1990 standig erhdht und heute das
Niveau von vor 1990 bereits etwa zu einem Drittel Uberstiegen. Im Camping
steigen die Ankinfte wesentlich langsamer und haben das Niveau von 1989
noch nicht erreicht. 1996 war in diesem Segment erstmals wieder ein Rick-
gang zu verzeichnen, der 1997 noch nicht wieder wettgemacht war.

Der deutlichste Einbruch mit der Wende war jedoch bei den Ubernachtungen
zu verzeichnen. Hier ist auch eine wesentlich langsamere Erholung festzu-
stellen. Dies ist ein generelles Charakteristikum der Entwicklung; durch ein
geandertes Mobilitats- und Reiseverhalten hin zum Kurzurlaub entsteht zwi-
schen den Gasteankiinften und Ubernachtungen ein standig zunehmen-
des MiBverhaltnis. Fir Gesamt-M-V liegen die Ubernachtungen heute bei
etwa 33% des Standes von 1988 (1997 ca. 11,5 Mio Ubernachtungen; 1988
ca. 30 Mio Ubernachtungen). Aus der Entwicklung des Verhéltnisses der
Ubernachtungen zu den Ankiinften (1988 ca. 10:1; 1997 ca. 4:1) wird deutlich,
dafd sich das Reisegebiet M-V von einer Urlaubsregion deutlich zu einer
Region fur vornehmlich Kurzurlaub gewandelt hat (siehe auch Anlage 16).

Unberucksichtigt bei allen Statistiken der zustéandigen Landesamter bleibt das
Angebotssegment im nichtgewerblichen Beherbergungsbereich und fur Ob-
jekte, die weniger als 9 Betten im Dauerangebot halten. Gerade dieses Seg-
ment erfreut sich aber wegen seiner oftmals hdheren Individualitéat der Ange-
bote hohen Zuspruchs. 1993 ist in M-V die letzte offizielle Erhebung dazu
durchgefuihrt worden (geschatzte 44.000 Betten). Fur 1997 wird fir M-V ge-
schatzt, dall das Bettenangebot in diesem Bereich guantitativ dem im ge-
werblichen Beherbergungssektor nahekommt (siehe (%)), wodurch die Stati-
stiken deutlich zu relativieren waren.
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Bezlglich der Organisation der Aufgaben im touristischen Management au-
Rerhalb der betrieblichen Ebene haben sich die in der ersten Halfte der 90er
Jahre gegrindeten regionalen Fremdenverkehrsverbande im wesentlichen
als stabil erwiesen oder stabilisiert. In der Region stellen sie ein wesentliches
organisatorisches Gerlst der Tourismuswirtschaft dar; teilweise sind sie
Empfanger nicht unerheblicher finanzieller Mittel aus EU-F6rderung, Landes-
forderung bzw. kommunalen Umlagen beteiligter Kreise und Kommunen. In
der Region arbeiten heute die folgenden Regionalen Fremdenverkehrs- bzw.
Tourismusverbande:

* Rigen

* Vorpommern

« Fischland-DarR3-Zingst
e Usedom

e Uckermark

e Barnimer Land

Problematisch stellt sich in der Verbandsarbeit haufig die Personalstellenbe-
setzung dar. Oftmals sind langerfristige Perspektiven der Mitarbeiter nicht ge-
geben, da ihre Beschéftigung Uber MaRnahmen des zweiten Arbeitsmarktes
erfolgt. Viele Mitarbeiter arbeiten in diesen Gremien mit auRerordentlich ho-
hem persdnlichen Engagement und bedurfen einer systematischen Aus- und
Weiterbildung, da sie Uber den zweiten Arbeitsmarkt vermittelt wurden und
keine direkte Fachausbildung in der Fremdenverkehrswirtschaft besitzen. Ge-
rade die Arbeit der Verbande ist aber ein wichtiges Mittel im Au3en- und Bin-
nenmarketing und sollte daher gefordert und vor Zersplitterung aufgrund
Kompetenzgerangel geschitzt werden. Neben den Regionalen Tourismus-
und  Fremdenverkehrsverbanden  arbeiten (neben den  Landes-
Dachverbanden) mit Anspruch auf die Region daneben noch eine Vielzahl von
Interessenverbanden und Kammern, wie z.B. die Landesarbeitsgemein-
schaften ,Urlaub auf dem Lande“, Verbédnde der Campingplatzhalter und -
betreiber, das Deutsche Jugendherbergswerk, die Baderverbande, der Hotel-
und Gaststattenverband, die Handwerks- und Industrie- und Handels-
Kammern, der Wirtschaftsverband Maritimer Tourismus u.a. Diese haben
teilweise deutlich konkurrierende Vorstellungen von der Entwicklung im Frem-
denverkehr.

Uneinheitlich ist in den Landkreisen und kreisfreien Stadten der Euroregion
auch die Kompetenz- und Aufgabenverteilung im Tourismus, die teilweise auf
ortliche Fremdenverkehrsvereine bzw. Eigenbetriebe der Gebietskdrperschaft
ubertragen worden, oder in den Amtern verblieben sind.

Hinsichtlicf;ader touristisch relevanten Infrastruktur sind folgende Aspekte
wesentlich :

« Die gastronomische Kapazitat zur Versorgung der rasch gestiege-
nen und weiter steigenden Tages- und Urlaubsgaste ist im wesentli-
chen ausreichend, an Schwerpunktobjekten durchaus auch kapazitiv
aufzustocken. Groldte Reserven der gastronomische Angebote sind

23 .. .
ALBRECHT, BENTHIEN, BUTOW, LUBBEN: Tourismus in Mecklenburg-Vorpommern:

Die 7 Jahre nach der Wende. Greifswalder Beitrage zur Regional-, Freizeit- und Tou-
rismusforschung, Bd. 8, 1997
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gualitative Verbesserungen. Verstarkt sind Aspekte der Erlebnisqua-
litdt und regionalen Originalitat zur Aufwertung der Angebote zu nut-
zen. Dazu zahlt auch die Fahigkeit, flexibel auf besondere Situatio-
nen reagieren zu kénnen (Personal flr Spitzenzeiten, Originalitat der
Speisenkarte, Gastraumausstattung, Freianlagenkapazitat, Gastro-
nomie in Verbindung mit maritimem Erlebnis, Gastmahl auf dem
Meer, Gastmahl auf dem Schiff etc.). In diesem Zusammenhang sei
auch daran erinnert, daf3 gastronomische Verpflegung auch das am-
bulante gastronomische Angebot einschliel3t, das an vielen Orten er-
heblich verbesserungsbeddrftig ist.

» Die Infrastruktur fir den maritimen Tourismus, insbesondere den
Wassersporttourismus im Revier der Ostsee und den Bodden- und
Haffgewassern bedarf sowohl qualitativer, als auch kapazitatsmaf3i-
ger Erweiterung; das Revier der vorpommerschen und pommerschen
Ostsee-, Bodden- und Haffkliste hat das natur- und kulturraumliche
Potential, ein Uberregional attraktives Segelrevier im Ostseeraum zu
werden.

Gegenwartig werden die in Bootshafen an der Ostseekiste Mecklen-
burg-Vorpommerns vorgehaltenen Liegeplatze auf etwa 7.000 ge-
schatzt; 80% davon, d.h. ca. 5.600 befinden sich in Hafen Vorpom-
merns im Gebiet der Euroregion POMERANIA. Ca. zwei Drittel des
Angebotes sind feste Liegeplatze fur Einheimische oder Mitglieder
entsprechender Vereine; damit halt die Region etwa 3.800 Gastlie-
geplatze bereit, die einer operativen Nutzung durch Reviergaste zur
Verfiigung stehen. Um dem Revier Vorpommern den Ruf eines uber-
regional bedeutsamen, kundenfreundlichen maritimen Wasser-
sportreviers zu geben, sollte diese Zahl fur Gastliegeplatze deutlich
erhoht werden. Die Voraussetzungen dafur sind in einer Vielzahl vor-
handener Anlagen, gréf3tenteils kommunaler Hafen, die auf3erordent-
lich hohes Entwicklungspotential aufweisen, vorhanden. Das infra-
strukturelle Angebot in den Bootshafen und Marinas verbessert sich
schrittweise, ist aber regional und lokal sehr differenziert einzuschat-
zen. Generell ist die Aufwertung der Infrastruktur in den Bootshéafen,
aber auch die Verbesserung ihrer landseitigen Anbindung, die Er-
ganzung durch touristische Komplementarangebote vor Ort und die
koordinierte Abstimmung mit den Interessen der privaten motorisier-
ten und nichtmotorisierten Sportbootfahrer, denen der Fahrgast-
schiffahrt und der Flu3- und Kistenkreuzschiffahrt abzustimmen eine
standige Aufgabe der Tourismusférderung in der Region. Gerade
aus dem Potential der kleinen Hafen im Bodden- und Haffbereich
Vorpommerns, die in der Vergangenheit hauptsachlich der Berufs-
fischerei und lokalen Umschlagprozessen gedient haben, ergibt sich
ein Potential zur Entwicklung eines eigenen Hafengesichtes Vor-
pommern, was sich wohltuend von den grof3strukturierten Angeboten
der Nachbarn (Rostock, Swinoujscie, Szczecin, Gdansk) abhebt und
der Region hier ein eigenes Gesicht zu verleihen vermag. Ansatze
dafur seien exemplarisch fur durch Hafenstandorte wie Lauterbach,
Breege, Usedom, Karnin, Ueckermiinde (mit seiner schlummernden
Pecunia), Barth, Ralswiek, Kamminke und viele andere mehr ge-
nannt.
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Zum infrastrukturellen Angebot im Bereich des maritimen Tourismus
gehodren auch die zahlreichen Seebriicken an der Auf3enkiste zur
Ostsee und in Lubmin im Greifswalder Bodden. Diese Seebriicken
sind ein Markenzeichen der Region. Ihre Funktionalitat sollte erhéht
werden, damit der Fahr- und Kreuzschiffverkehr diese als Umstiegs-
und Anlandepunkte fur die Region akzeptieren kann. Nach dem Vor-
bild in Heringsdorf kann die Infrastruktur Seebriicke auch als Aus-
gangspunkt fur die Aufwertung des landseitigen Promenadenberei-
ches fungieren.

e In die strukturellen Angebote in diesem Segment zahlen auch die
Angebote fir die internationale See- und Flul3-/ Kistenkreuz-
schiffahrt fur Hafen in Vorpommern. Fur die Einbeziehung des Ha-
fens Sassnitz (sowohl Stadt-, als auch Fahrhafen) in dieses Seg-
ment, ist die unbedingte Unterstiitzung der Region und des Landes
erforderlich, um den Hafenstandorten auf dem Gebiet des Marketing
auch Zugang zu Prasentationsformen, wie der Cruise Shipping Mes-
se in Miami zu offnen. Die praktizierte Form des Direktmarketing
durch Présenz auf dieser Messen, wie sie seit mehreren Jahren
durch Reprasentanten des Hafens Rostock gepflegt wird, hat, im Pa-
ket mit den anderen begleitenden Aktivitaten, 1999 erstmals offen-
sichtlich deutliche Ergebnisse gezeitigt, indem die Anzahl der ein-
laufenden Schiffe in Rostock im Vergleich zu 1998 auf Uber 200%
gesteigert werden konnte (1999 47 Anlaufe gggenUber 20 fr 1998),
wahrend sie in Sassnitz stagniert (siehe auch ).

* In der Tiefe des Raumes ist die Infrastruktur fir den Wasserwan-
dertourismus (hier nichtmotorisierter) vorrangig zu entwickeln und
mit anderen Angeboten des naturgebundenen Tourismus zu kombi-
nieren; Aspekte des Naturerlebnis’ stehen dabei im Vordergrund; ma-
ritimer Tourismus muf} als das Markenzeichen der Region entwickelt
werden, das von vornherein in Ubereinstimmung mit den Schutzzie-
len far Natur und Landschaft steht. Integrierte Ansatze, die z.Z. vor
allem im Gebiet des Naturparkes ,Uckerméarkische Seen“ entwickelt
und praktiziert werden (z.B. ,Treibholz“ Templin/Lychen), sollten als
Beispiel fur andere Teilreviere gelten und dort auch aufgegriffen wer-
den (z.B. des Biosphéarenreservates Schorfheide-Chorin im Niedero-
derbruch bei der Nutzung der Alten Oder, der Finow, dem Freienwal-
der Landgraben.)

* Die Infrastruktur ,Wasserwandern“ ist als Bestandteil eines Vier-
Wege-Konzeptes (Wandern, Radwandern, Wasserwandern. Reiten)
zu entwickeln und an geeigneten Knotenpunkten zu vernetzen, an
denen auch entsprechende Angebote zum Umsteigen von einer auf
die andere Form des Wanderns angeboten werden (Beispiel Fahr-
rad- und Boot-Verleihring in der Uckermark). Insbesondere bei der
Konzipierung und Planung der Radweginfrastruktur ist dessen Be-
deutung fur die anséssige Bevolkerung fur Zwecke der Erreichbarkeit

24
Potentialanalyse und Konzeption zur Entwicklung der Kreuzschiffahrt in Vorpommern.

Deutsche Projekt Union GmbH, 1998, im Auftrag des Regionalen Planungsverbandes
Vorpommern
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von Arbeitsorten und Dienstleistungseinrichtungen zu bertcksichti-
gen. Konzeptionelle Planungsformen, wie das Vier-Wege-Konzept
des Landkreises Barnim sollten in benachbarte Regionen auch in
diesem integrierten Ansatz, erweitert und schrittweise einer Umset-
zung zugefuhrt werden. Dabei kommt der grenzibergreifenden We-
gefuhrung vor allem im Bereich des Nationalparkes Unteres Odertal
und den polnischen Pendant-Landschaftsparks im Landkreis Gryfino
besondere Bedeutung zu.

e Deutlicher Nachfragedruck lastet auf den grenznahen Féhrlinien
zwischen Deutschland und Polen, die mit den Einkaufsfahrten mit
Duty-Free-Angeboten von verschiedenen Héafen entlang der Oder
und dem Kleinen Haff (Monkebude, Altwarp, Ueckerminde, Kam-
minke, Gartz) deutliche Besuchersteigerungen in den letzten Jahren
erreicht haben und durch den Wegfall der Duty-Free-Regelung im
Inner-EU-Verkehr ab dem 30.06.99 zusétzlichen Zulauf erfahren
werden. Hier treten bereits jetzt lokal erhebliche Belastungen im
kommunalen und Umweltbereich auf (Flachen fur den ruhenden Ver-
kehr, Verkehrsbelastung in den Ausgangshafen), die einer Regelung
zwischen den Reedereien und den kommunalen Hafenbetreibern be-
durfen.

* Im Binnenland kdénnen Angebotsformen des ,Urlaub auf dem Lan-
de“ einschlie3lich von regionalspezifischen Adaptionen des ,Urlaub
beim Fischer” oder ,Urlaub im Forsthaus®, ,Urlaub in der Muhle* etc.
entwickelt werden und eine Erwerbsalternative auf dem Lande bilden.
Diese Urlaubsformen stellen eine echte Alternative zu den klassi-
schen Strandangeboten dar und sind in Ergdnzung bzw. als Ersatz
flr spezielle Zielgruppen zu realisieren. An die infrastrukturellen Vor-
aussetzungen im landlichen Bereich stellen sie jedoch Anforderun-
gen, die weit Uber eine intaktes punktuelles touristisches Angebot
hinausgehen. Urlaub auf dem Lande in all seinen verschiedenen
thematischen Spezialisierungen erfordert vor allem auch eine intakte
Infrastruktur des Dorfes, der Natur und des Netzes der kommunalen
Wegeinfrastruktur.

Fester Bestandteil der touristischen Entwicklung ist in der Euroregion
aufgrund ihrer wechselvollen europaischen Geschichte dem Kultur-
und Stadtetourismus zuzuweisen. Er dient insbesondere auch der
Reduzierung der Saisonalitéat der klassischen ausgepragten Strand-
Angebote ,Sonne und Meer“. Die Region verfligt Gber ein reichhalti-
ges Angebot an kulturellen Angeboten und Sehenswirdigkeiten, die
bereits heute Uberregional wirken bzw. die besondere kulturelle Iden-
titdt des Raumes kommunizieren kdonnen. Diese Attraktionen sind im
deutschen Teil der Euroregion:

O die sog. Kaiserbader Ahlbeck, Heringsdorf und Bansin mit ihrer
klassischen Baderarchitektur

O die Kunstlerkolonie Ahrenshoop mit Angeboten im kunsthand-
werklichen Bereich

O die Hansestadt Anklam mit dem Lilienthal-Museum, der Kirche
St. Marien und dem Theater

O die Stadt Barth mit inrem historischen Stadtkern
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O die Hansestadt Greifswald mit einem kleinstrukturierten, vielfal-
tigen Paket an kulturhistorischen Angeboten sowie modernen
Veranstaltungsformen, der historischen Innenstadt, der Kloster-
ruine Eldena, vielfaltigen Kulturveranstaltungen, dem Ausbau
des Pommerschen Landesmuseums, Theater, Kirchen, dem
Dom, dem maritimen Revier entlang des Ryck, dem Erlebnis-
bad u.v.a.m.

O Grimmen mit dem Innenstadtensemble und der Marienkirche

O Peenemiinde mit dem Standort des Historisch-technischen Mu-
seums

O Putbus mit dem einmaligen Stadtensemble, dem Schlof3- mit
SchloBpark, dem Theater und dem Musikfestival sowie dem
nahegelegenen Hafen Lauterbach

O Putgarten mit dem Flachendenkmal Kap Arkona und dem tradi-
tionellen Fischerdorf Vitt

O Ralswiek als Standort der Stortebekker-Festspiele

O Ribnitz-Damgarten mit dem historischen Stadtensemble, dem
Bernsteinmuseum, der Stadtkirche und dem Kloster

0 Sassnitz mit dem Fischerei- und Sportboothafen, dem geplan-
ten Kulturkai im alten Fahrhafen

O die Hansestadt Stralsund mit dem historischen Innenstadten-
semble, dem Deutschen Museum fir Meereskunde als besu-
cherstarkstes Museum im Norden, reichhaltigem kulturellen
Angebot

O Torgelow mit dem Planetarium und als industriehistorischer
Standort der Giel3erei, dem Ukranenland

O Ueckermiinde mit dem Haffbad, dem Haffmuseum, dem Tier-
park (1997 ca. 135.000 Besucher), dem geplanten Erlebnisbad
und der Pecunia sowie dem maritimen Bereich um den Hafen
in Nahe des Stadtzentrums

O Wolgast mit dem Museumshafen, dem Innenstadtensemble,
der Zugbriicke, der Gruft der Pommerschen Herzége und als
Geburtsstadt von Philip Otto Runge

O der historische Finowkanal von Hohensaaten bis Liebenwalde

O historische Stadte und Gemeinden in der Uckermark mit erhal-
tenen Innenstadtensemblen und Dorfzentren mit historischen
Sakralbauten wie Prenzlau, Angerminde, Templin, Greiffen-
berg, Boitzenburg, Lychen

O Chorin mit seiner Klosterruine und der waldreichen Umgebung

Insgesamt ist der Raum der Euroregion durch eine erhebliche Dichte
an sehenswerten Details und Attraktionen der regionalen Kulturge-
schichte gekennzeichnet (historische Stadtensemble, Backsteingotik,
Herrenhauser, Schldsser, Parkanlagen, Baderarchitektur, Boden-
denkmale, Schmalspurbahnen u.a.). Diese Ausstattung ist im Seg-
ment des Stadte- und Kulturtourismus ein charakteristisches Merk-
mal, das in Ergdnzung zu den traditionellen Sonne-und-Strand-
Angeboten mehr zum Standbein der touristischen Entwicklung wer-
den kann. Auch, wenn die Einzelobjekte allein nicht diese Uberregio-
nale Attraktion austben, so ist das durch sie gebildete regionale
Netzwerk ein wichtiges Markenzeichen der Region.

Aufgrund dieser kulturhistorischen Dichte gewinnt der Raum auch als
Standort von kulturellen GroRR3veranstaltungen und als Tagungsort
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im Baltischen Raum an Bedeutung. Fir GroRveranstaltung interna-
tionaler Bedeutung ist gegenwartig keine Infrastruktur, aber Pla-
nungsskizzen, vorhanden. Die Verbindung von Tradition und Moder-
ne kann in diesem Raum eine deutliche Steigerung der Attraktion
bedeuten. Kleine Formen des Tagungstourismus, die sich an 6ffentli-
che Organisationen, Vereine und Verbande sowie private Unterneh-
men wendet, findet bereits heute ein Angebot und kann wirksam zur
Reduzierung der Saisonbindung der Beherbergungseinrichtungen
beitragen.

e Aufgrund der naturrdumlichen Potenzen und der hohen Dichte an
GroR3schutzgebieten in der Region gewinnen Urlaubsformen unter
Einbindung der Potentiale der Schutzgebiete zur Tier- und Pflan-
zenbeobachtung sowie zum Landschaftserlebnis und der Um-
weltbildung zunehmend Bedeutung; bei dieser Urlaubsform kommt
der Naturwacht in den GroRRschutzgebieten spezifische Bedeutung
zu. Als Bestandteil des touristischen Marketing der Urlaubsregionen
sind die spezifischen, naturrdumlich orientierten Angebote mit zu pla-
cieren (thematische Wanderungen mit fachlicher Fihrung, Fotopirsch
auf floristische und faunistische Seltenheiten, aktive Beteiligung an
praktischer Natur- und Landschaftsschutzarbeit etc.).

e Kulturelle Aktionen und Veranstaltungen sind ein wichtiges Mittel
zur Imageférderung und konnen einen Beitrag fur saisonverlangern-
de Effekte haben; sie erh6hen den Attraktionswert der Region und
sind daher im Zusammenwirken von offentlichen und privaten Akteu-
ren bewul3t einzusetzen und zu férdern. Uberregionale Bekanntheit
haben heute bereits etablierte Veranstaltungen, wie:

Hussitenfest Bernau
Finowkanalfest Eberswalde
Stralsunder Wallenstein-Tage
Stortebeker Festspiele in Ralswiek
Greifswalder Bach-Woche
Ueckermuinder Haff-Tage
Vineta-Inszenierung in Zinnowitz

Ooooooogoad

* Um die Lebensqualitat fur Anwohner und Besucher gleichermafien
zu erhohen ist zu prifen, ob vorhandene Angebote im touristischen
Bereich (Beauty, Wellness, Fitness) auch fir den ortlichen Bedarf
geoffnet werden konnen und dadurch die Wohnstandort- und Nah-
erholungsqualitéat deutlich aufwerten kénnen. Die Infrastruktur fir
Schlechtwetterangebote weist deutliche Lucken auf. Dies ist fur die
Region besonders sensibel, da die meteorologische Statistik nicht
unbedingt von stabilen Schonwetterlagen in der Saison ausgehen
kann. Daher kommt der Erhaltung und dem Bau von uberdachten
Kultur- und Sporteinrichtungen (Schwimmen und Baden, Ballsport,
Reiten) sowohl fir die touristische Stabilisierung in der Saison, die
Saisonverlangerung und insbesondere aber der Erhéhung der Nah-
erholungsqualitat fir die ansassige Bevolkerung eine hohe Bedeu-
tung zu. Diese Infrastruktur tragt dartiberhinaus auch zur Stabilisie-
rung des sozialen Lebens in den Ddrfern und Stadten bei, da sie den
Vereinssport fordert und insbesondere Jugendlichen eine Freizeital-
ternative anbietet.
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Um die Entwicklung im Tourismus im Einklang mit den naturrdumlichen Ge-
gebenheiten planerisch zu beférdern sind durch die Regionalplanung in den
Planungsdokumenten entsprechende Raume ausgehalten worden, die eine
besondere Eignung fur die Entwicklung touristischer Angebote aufweisen. In
der Planungsregion Vorpommern sind diese entweder als Tourismus-
schwerpunktraume bzw. Tourismusentwicklungsraume ausgehalten
(Festsetzung im RROP Vorpommern). In der Region Uckermark-Barnim wer-
den inhaltlich Vorbehaltsgebiete fur Fremdenverkehr und Erholung ausgewie-
sen, eine weitere Fokussierung auf touristische Schwerpunktraume erfolgt
dort nicht (Vorentwurfs-Arbeitsstadium). Diese Raume werden nochmals un-
terteilt in diejenigen, die Schwerpunktraume flr die touristische Entwicklung
darstellen und diejenigen, die Entwicklungsfunktion haben. Schwer-
punktrdume sind demnach:

e die Halbinsel Fischland-Darf3-Zingst (im Siden bis zur B 105 und
Ribnitz-Damgarten) einschlie3lich eines Kustenstreifens im Siden
des Saaler und Bodstedter Boddens von Neuendorf bis 6stlich Barth

« Insel Hiddensee (Ortslagen)
e nordlicher Teil der Halbinsel Wittow und des Bug

e nordlicher Teil der Halbinsel Jasmund (aul3erhalb Nationalpark),
Sassnitz, Schmale Heide

« Gebiet um Granitz, Halbinsel Monchgut, Gebietsstreifen am Nordufer
des Rugischen Boddens von Garz bis zum Ménchgut

* Gebiet an der Sitdkuste des Greifswalder Boddens zwischen Greifs-
wald und Lubmin

« AuRen-Kistenstreifen der Insel Usedom von Karlshagen bis zur pol-
nischen Grenze

e Sudkiste des Kleinen Haff von Mdnkebude bis Altwarp

« die Ostseekiiste Westpommerns

In diesen Raumen kommt dem Tourismus in der regionalen Entwicklung eine
besondere Rolle bei der Stabilisierung bzw. Dynamisierung der wirtschaftli-
chen Entwicklung zu. Die Belange anderer Wirtschaftszweige haben sich die-
sen anzupassen. Auch in den touristischen Schwerpunktraumen, hier vor al-
lem in den traditionellen See- und See-Heilbadern der Aul3enkisten, hat die
qualitative Entwicklung des Beherbergungsangebotes Vorrang vor der quan-
titativen Kapazitatserweiterung, d.h. auch in diesen Raumen erfolgt die Ent-
wicklung angemessen und in Wahrung mit den Interessen der kommunalen
Entwicklung und den Belangen des Natur- und Landschaftsschutzes. Teilwei-
se werden auch bestehende Uberkapazitaten aus den 80er Jahren, die keiner
Nutzung zugefuhrt werden kénnen, rickgebaut werden missen. Im Gebiet an
der Sudkuste des Kleinen Haff stellt sich die Situation differenzierter dar. Hier
werden lokal Erweiterungen diversifizierter Beherbergungskapazitat fir sinn-
voll gehalten.

In Tourismusentwicklungsrdumen ist eine qualitative und quantitative Ent-
wicklung der touristischen Infrastruktur und der Angebote vorgesehen. Als
Vorland zu den etablierten Ferienorten an der Kuste kommt ihnen eine Entla-
stungsfunktion, aber auch Ergédnzung mit spezifischen Angeboten, die der
Kustenstreifen nicht bieten kann, zu. Von diesen Raumen aus ist auch ein
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Ubergang in die Tourismusentwicklungsraume des Binnenlandes gewéhrlei-
stet. Hier kommen spezifische Angebote in Abhangigkeit der teilregionalen
Besonderheiten des Naturraumes und der kulturhistorischen Attraktionen zur
Auspragung (z.B. Wasserwandern, Radwandern, Reiten, Segelflug, Naturbe-
obachtung).

Hinsichtlich der volkswirtschaftlichen Bedeutung des Fremdenverkehrs
als Branche fur die Region sind detaillierte Einschatzungen aufgrund der feh-
lenden vergleichbaren Datenbestdnde und Erhebungen nur (berschlagig
mdglich. Im Fremdenverkehr bezieht sich in Deutschland auch heute noch
alles auf die Arbeiten des DWIF, das 199325(2'3“ Material von 1992) eine ent-
sprechende Untersuchung durchgefiihrt hat , .

Fur die Abschéatzung des Beitrages der Wertschopfung durch den Fremden-
verkehr beschranken wir uns hier auf den gewerblich erfal3ten Ubernach-
tungstourismus und die Tagesausflige. In Anlehnung an die Untersuchungs-
ergebnisse des DWIF® kann von ca. 80-100 DM Tagesausgaben im Uber-
nachtenden Fremdenverkehr pro Person und Tag ausgegangen werden (Das
Ausgabenverhalten schwankt dabei erheblich in Abhangigkeit des Preisni-
veaus der Beherbergungsstatte sowie dem Aufenthaltscharakter als Kurz-,
Erholungsurlauber oder Geschéftsreisender). Damit ergibt sich Uberschlagig
fur den jahrlichen Bruttoumsatz im Gbernachtenden Fremdenverkehr und
dem Tagestourismus in der Region das in Anlage 17 dargestellte Bild.

Bei der Wertschopfung, die letztlich beschaftigungswirksam wird, wird vom
Nettoumsatz und einer ca. 35%igen Wertschopfungsrate (bezogen auf den
Nettoumsatz) ausgegangen. Bei dieser Berechnung sind die direkten Umsat-
ze der ersten Umsatzstufe bertcksichtigt. Bei Einbeziehung eines Multiplika-
tors von 1,2 durch die zweite Umsatzstufe (Einkauf, Zulieferungen, Reparatu-
ren, Service etc.) ergibt sich eine weitere Erhéhung der Wertschépfung, wobei
zu berucksichtigen ist, daf’ diese Kette haufig regional nicht geschlossen ist.

Bezogen auf den Anteil des Fremdenverkehrs an der Bruttowertschépfung in
der Region ergibt sich das in Tabelle 15 dargestellte Bild. Daraus wird deut-
lich, dal3 der Wirtschaftsbereich Fremdenverkehr bereits heute ein wichtiger
Bestandteil der regionalen Wertschopfung ist und speziell in den Fremden-
verkehrsentwicklungsgebieten das traditionelle Erwerbsfeld der Landwirt-
schaft in seiner gesamtwirtschaftlichen Bedeutung bereits Gberholt hat.

Im polnischen Teil der Euroregion bestehen ahnliche naturraumliche Vor-
aussetzungen fur den Fremdenverkehr, wie im deutschen Teil. Auch hier bil-
den die ausgedehnten Wald- und Seengebiete des Binnenlandes, der lange
Ostseestrand, die Heidegebiete und groRere Schutzgebiete sowie eine Reihe
historischer Stadte und kultureller und kulturhistorischer Attraktionen einen
attraktiven Kulissenraum fur den Tourismus:

« Die vielbesuchten und beliebten Badeorte Swineoujscie,
Miedzyzdroje, Pobierowo. Dziwnow, Lukecin, Rewal, Niechorze,

25
Die Ausgabenstruktur im Ubernachtenden Fremdenverkehr in den neuen Bundeslan-

dern. Schriftenreihe des DWIF, Hft. 45, 1993, Miinchen
Tagesreisen der Deutschen. Schriftenreihe des DWIF, Hft. 46, 1993, Minchen

26
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Pogorzelica, Mielno, Darlowo, Ustronie Morskie bieten saubere
Strande und ein landschaftlich attraktives Hinterland

< Traditionell bieten diese Standorte die Voraussetzungen, Angebote
im Kur- und Sanatorienbetrieb deutlich aufzuwerten und an den in-
ternationalen Standard anzuschlieen; damit kann hier eine Ent-
wicklung in Gang gesetzt werden, die der Entwicklung in traditionel-
len Kurorten in Ungarn und Tschechien vergleichbar verlaufen kénn-
te. Kureinrichtungen befinden sich vor allem in Swinoujscie,
Miedzyzdroje und Kamien Pomorskie sowie im Koszaliner Gebiet in
Kolobrzeg, Dzwirzyno, Mielno-Uniescie, Dabki, Darlowko. Dieses An-
gebot der Kistenorte kann aufgrund des hohen Landschaftswertes
des Gebietes der Drawskoer Seenkette durch Angebote des Bin-
nenlandes erganzt werden, insbesondere das Angebot des histori-
schen Badeortes Polczyn -Zdroj (Moor, Sole).

e Yachthafen in Trzebiez, Nowe Warpno, Wolin, Swinoujscie und
Szczecin sowie Kolobrzeg, Mielno und Darlowo bilden das Grundan-
gebot flr den Segelsport und motorisierten Wassersport.

« Wasserwandertouren kénnen auf den Binnengewassern der Pom-
merschen Seenplatte (Pojezierze Mysliborskie, Pojezierze Drawskie)
mit den vielen untereinander verbundenen Seen und entlang der
Flisse, z.B. Rega, Drawa, Parseta, Ina, Wieprza, unternommen wer-
den. Die Seenplatten gestatten die Entwicklung von spezifischen An-
geboten auf dem Gebiet des naturbezogenen Tourismus mit
Schwerpunkten bei den Attraktionen der Region, ihrem Wasser- und
Waldreichtum. Fur die touristische Entwicklung hat sich hier auch ein
Zweckverband ,Stowarzyszenie Gmin Pojezierza Drawskiego” gebil-
det, der den organisatorischen Rahmen fir die integrierte Entwick-
lung der Region bilden kann.

« Bei Miedzyzdroje, Lukecin und Kolczewo wurden die ersten Golfplat-
ze eingerichtet.

e Eine sehr dynamische Entwicklung hat speziell im Seengebiet von
Drawsko der sog. Agrotourismus genommen (Urlaub auf dem Lan-
de). Hier sind zahlreiche Reiterhtéfe entstanden, die die Traditionen
der regionalen Pferdezucht aufgreifen.

« Das Netz der Jugendherbergen ist gegenwartig noch zu gering
(PTTK-Herbergen in Dziwnow und Mielenko entlang des Européi-
schen Fernwanderweges an der Kiste) sollte deutlich aufgewertet
werden.

» Eine Reihe von historischen Gutern und Schléssern halten nach Sa-
nierungsmalnahmen auf einen guten internationalen Standard An-
gebote flr Tagungen und Seminare in hochwertigem Naturraum und
ansprechender historischer Kulisse bereit (Czaplinek, Krag, Strze-
kecin, Nosowo)

Die touristischen Parameter sind in Anlage 16 dargestellt. In krassem Gegen-
satz zu den relativ hohen Ubernachtungszahlen in der Wojewodschaft (Uber-
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nachtungen in der ehemaligen Wojewodschaft Szczecin entsprechen ca. 10%
der in Gesamt-Polen realisierten Ubernachtungen (1996)), steht die relativ ge-
ringe Wertschdpfung in diesem Wirtschaftszweig, die um 1% der Wertschop-
fung der ehemaligen Wojewodschaft Szczecin liegt. Die meisten Objekte des
Hotel- und Gaststattenwesens sind Uberaltert, sanierungsbedurftig und genu-
gen den Anforderungen an den internationalen Tourismus nicht. Um diesen
Wirtschaftszweig zu entwickeln, sind in den néchsten Jahren konzentrierte
Anstrengungen erforderlich, um die touristische Infrastruktur dem internatio-
nalen Standard anzugleichen. Beispiele fur die bereits durchgefihrten Investi-
tionen im hoheren Preissegment sind z.B. das Hotel Amber-Baltic in
Miedzyzdroje und das Radisson SAS Hotel in Szczecin sowie das Panora-
mahotel. Diese Hotels werden hauptsachlich durch Geschéftsreisende fre-
guentiert.

Generell ist die Situation an der polnischen Ostseekiiste beziglich des natio-
nalen Tourismus in den letzten Jahren sehr erfolgreich verlaufen. Dazu hat
auch beigetragen, daf3 die Entwicklung in traditionellen Gebieten im Bereich
Gdansk-Gdynia-Sopot nicht expansiv verlaufen ist, nachdem dort die 6kologi-
sche Situation durch teilweise so starke Belastungen gekennzeichnet war,
daR Strandbereiche geschlossen werden mufiten. Lokal besitzt der Tourismus
speziell fur Orte an der Ostseekiiste Uberragende Bedeutung. Die Gemeinde
Mielno nordwestlich von Koszalin am Jamno-See gehort z.B. durch die Ein-
nahmen des Fremdenverkehrs zu den 10 reichsten Gemeinden in Polen.

Im Januar 1999 fand in Szczecin ein erstes Treffen von Gemeinden der Wo-
jewodschaft statt, um eine gemeinsame touristische Entwicklung als Po-
morska Liga Hanzeatycka (Pommerscher Hansebund) anzuschieben. Dieser
Bund, dem bisher jedoch nur 3 Stadte beigetreten sind, plant den Beitritt zu
dem ,Bund der ehemaligen Hansestadte" und die Beteiligung an dem interna-
tionalen touristischen Programm HANSA.

Insgesamt wird durch die dargestellten Fakten und Entwicklungen deutlich,
daRR das Gesamtgebiet von Fremdenverkehr und Tourismus flr die Entwick-
lung der Euroregion sowohl aus volkswirtschaftlicher Sicht, wie auch aus poli-
tischer Sicht des Zusammenwachsens der Region eine grof3e Bedeutung hat,
wenn auch nicht in jedem Fall die, die ihr in euphorischen Sonntagsreden zu-
gedacht wird.

Tabelle 15: Anteil der Bruttowertschépfung im Fremdenverkehr an
der gesamten Bruttowertschopfung in Teilgebieten der
Region

Landkreis, kreisfreie Bruttowert- Brutto- Bruttowert- Anteil Brutto-
Stadt schopfung umsatz schopfung |wertschopfung
gesamt Fremden- Fremden- Fremden-
verkehr verkehr verkehr an
gesamter Brut-
towert-
schopfung
Mio DM Mio DM Mio DM %
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Hansestadt Greifswald 1.807 95,4 40,1 2,2
Hansestadt Stralsund 1.921 161,4 67,8 3,5
Nordvorpommern 2.300 299,9 126,0 55
Ostvorpommern 2.311 512,8 215,4 9,3
Rigen 1.682 413,2 173,5 10,3
Uecker-Randow 1.946 43,5 18,3 0,9
Barnim 3.607 564,2 237,0 6,6
Uckermark 7.877 331,1 139,1 1,8
Brandenburg 61.963 5.265,0 2.211,3 3,6
M-V 45.253 3.879,0 1.629,2 3,6

3.3.7. Wirtschaftsforderung

Wirtschaftsforderung wird bei den beteiligten Partnern der Euroregion durch
unterschiedliche Strukturen realisiert. Im deutschen Teil existieren entweder
Fachamter in den Verwaltungen der Landkreise und Stadte, die sich mit Wirt-
schaftsforderung beschéaftigen bzw. haben die Gebietskérperschaften kom-
munale oder gemischtwirtschaftliche Gesellschaften mit verschiedenen Betei-
ligungsmodellen fur diese Aufgabe geschaffen. Diese Einrichtungen wirken
vor allem durch die Beratung und Begleitung von Unternehmen, die sich an
den jeweiligen Standorten grinden oder niederlassen wollen. AuRerdem er-
fullen sie wichtige Funktionen im Marketing der jeweiligen Gebiete.

Aufgabenverteilungen und Kompetenzen sind bei der parallelen Existenz von
Wirtschaftsforderungsgesellschaften und Wirtschaftsforderung als Bestandteil
eines Fachamtes teilweise nicht klar abgegrenzt. Uberschneidungen treten
vor allem in der Behandlung des Wirtschaftszweiges Fremdenverkehr auf.
Fremdenverkehr wird nicht durchgangig als Wirtschaftsbereich verstanden
und als dieser in die Wirtschaftsforderung integriert, sondern fuhrt teilweise
ein isoliertes Einzeldasein.

In Skane wird Wirtschaftsforderung durch eine spezielle Abteilung der Regio-
nalverwaltung wahrgenommen. Diese Abteilung verfligt Gber ein Jahresbud-
get von ca. 10 Mio SEK (entspricht ca. 2,2 Mio DM), um Aufgaben zur Forde-
rung von Industrie und Gewerbe in Skane zu Fordern, nicht im Sinne einzel-
betrieblicher Forderungen, sondern fir die Unterstitzung von Projekten, die
der wirtschaftlichen Entwicklung von Skane insgesamt dienen.
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3.3.8. Forschung und Entwicklung

Eine wichtige Rolle fur die Positionierung und Entwicklung der wirtschaftlichen
Unternehmen, des Kulturraumes und des offentlichen Lebens spielt die Er-
ganzung der offentlichen, kulturellen sowie industriellen und gewerblichen
Struktur durch entsprechende Kapazitaten in Forschung und Entwicklung
als Standortfaktor mit zunehmendem Gewicht bei der Aufwertung der Innova-
tionskraft einer Region. Die Euroregion kann hier auf zentrale Standorte ver-
weisen, die die Voraussetzung fir zukunftsfahige Synergieen zwischen For-
schung und Industrie einerseits und zur offentlichen Verwaltung andererseits
darstellen und in diese Richtung gezielt weiterentwickelt werden kénnen.

Die Schlisselrolle kommt in der Euroregion auf dem Weg in die Wissensge-
sellschaft dabei zweifellos der Region Skane zu. An den Hochschulstandor-
ten sind hier ca. 50.000 Studenten in Ausbildung (Direktstudenten). Als Stét-
ten der Forschung und Lehre sind vertreten:

e Universitat Lund mit dem Lund Institute of Technology (38.000 Stu-
denten)

« Schwedische Universitat fur Landwirtschaft in Alnarp (600 Studenten)

¢ Universitatscollege in Malmé (9.000 Studenten)

< Universitatscollege in Kristianstad (ca. 4.000 Studenten)

« Colleges fur Gesundheitsvorsorge in Malmd, Lund, Helsingborg und
Kristianstad (zusammen 1.200 Studenten)

In Malmo befindet sich die World Maritime University im Aufbau.

Die Universitat in Lund ist die grof3te Universitat in Skandinavien. Erganzt
wird dieser Standort durch die Hochschulen in Malmd und Kristianstad, die
Schwedische Landwirtschaftsuniversitat in Alnarp und Hochschulfilialen in
mehreren Orten, z.B. Helsingborg, wo in wenigen Jahren bereits mit mehr als
3.000 Studenten gerechnet wird. Das Forschungspotential der Oresundregion
wird zweifellos der wichtigste Wachstumsparameter der Region sein und als
einer der ersten Gewinn aus der Oresundquerung ziehen. Bereits heute wird
die Gesamtkapazitat der Oresund-Region mit 12 Universitaten und Hoch-
schulen aus Danemark und Schweden und 120.000 Studenten als ,Oresun-
duniversitat‘ gemeinsam vermarktet.

Im polnischen Teil der Euroregion spielt die Stadt Szczecin den Dominator
hinsichtlich der Einrichtungen in Forschung und Lehre. Hier sind insgesamt 8
Hochschulen und 5 Hochschulfilialen ansassig, darunter:

e Universitat Szczecin (mit Fakultaten fur Geisteswissenschaften, Ma-
thematik und Physik, Wirtschaftswissenschaften und Management,
Naturwissenschaften, Rechtswissenschaften und Verwaltung und ei-
ner Technischen Fakultat; ca. 9.100 Studenten im Direktstudium)

e Technische Universitat Szczecin (alteste Hochschuleinrichtung der
Stadt flr den technischen Nachwuchs der Region; traditionelle Fach-
richtungen in Schiffbau, Schiffsgeratetechnik, Mechanik, Elektrik
werden zunehmend durch universelle Ausrichtung erganzt; 7.200
Studenten)

e Akademie der Landwirtschaft (3.400 Studenten)

e Pommersche Medizinische Akademie (1.300 Studenten)

* Westpommersche Business-Schule (600 Studenten)
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e Hochschule fur Seefahrt (1.300 Studenten)
+ Hochschule fur Offentliche Verwaltung (150 Studenten)

sowie das Institut fur Systemforschung, das Zentrum far Umweltbildung der
Polnischen Akademie der Wissenschaften, ein Hoheres Priesterseminar, die
Musikhochschule und die Hochschule fiir Gebrauchskunst.

1996 waren etwa 23.200 Studenten an den Hochschuleinrichtungen der Stadt
eingeschrieben, dazu kommen noch etwa 16.500 Studenten im Fernstudium.
Die Hochschuleinrichtungen pflegen besonders enge Zusammenarbeit mit
amerikanischen und britischen Hochschulen. In Koszalin befinden sich ins-
gesamt 4 Hochschuleinrichtungen. Von diesen ist die Ingenieurhochschule,
die in eine Technische Universitat umgebildet wird, die wichtigste Hochschu-
leinrichtung in Westpommern, die den Ingenieurnachwuchs bildet. Sie besitzt
Fachbereiche in Bauwesen, Elektronik, Telekommunikation, Umwelttechnik,
Maschinenbau etc. AuRerdem befindet sich hier die Baltische Humanistische
Hochschule mit Schwerpunkten in Verwaltung, Geschichte, Marketing, Pad-
agogik. Daneben existieren in Koszalin zwei konfessionelle Hochschulen.

Im deutschen Teil der Euroregion POMERANIA kommt den folgenden Stand-
orten der Lehre, Forschung und Entwicklung eine Schlisselrolle zu:

e Forschungsstandort Eberswalde mit Kompetenzschwerpunkten in
Forschung und Lehre auf den Gebieten Forst- und Holzwirtschaft
sowie Landnutzung und Naturschutz (Fachhochschule Eberswalde,
Bundesforschungsanstalt fur Forst- und Holzwirtschaft (AuRenstelle
Eberswalde), Landesforstanstalt Eberswalde, Zentrum fir Agrar- und
Landnutzungsforschung (AuRenstelle Eberswalde))

¢ Hochschulstandort Greifswald mit der Universitat Greifswald und
Kompetenzschwerpunkten auf den Gebieten der Biotechnologie, der
Medizin, Plasmaphysik; zukinftiger Sitz eines Teiles des Max-
Planck-Institutes fir Plasmaphysik mit dem Forschungsreaktor
WENDELSTEIN 7-X und des Institutes fur Niedertemperatur-
Plasmaphysik. Des weiteren konzentriert sich Forschung und Lehre
in Greifswald auf ostseeraumbezogene Querschnittsprobleme der
Fachgebiete Recht, Wirtschaft, Politik, Geschichte, Sprachen, Kultu-
ren, Landschaftsékologie mit Biologie und Geowissenschaften.

Der Standort Greifswald-Lubmin steht weiterhin in der Bewerbung fur
das internationale thermonukleare Forschungsprojekt ITER.

* Hochschulstandort Stralsund mit der Fachhochschule Stralsund
mit innovativen Fachbereich wie z.B. Elektrotechnik und Informatik,
Maschinenbau, Wirtschaft, Biomedizintechnik, technische Gebaude-
ausristung sowie Baltic Management Studies (insgesamt ca. 2.500
Studenten als Ziel)

Die Standorte Stralsund und Greifswald wirken dabei im Verbund ihres ge-
meinsamen Oberzentrums. Die Universitat Greifswald bildet fur den deut-
schen Teil der Euroregion zweifellos den zentralen Entwicklungsschwerpunkt
von Wissenschaft und Forschung. Die Studentenzahl ist von 1990 (3.000) dy-
namisch gewachsen und betrégt heute Uber 6.000 Studenten. Als Einrichtun-
gen der Forschung und Lehre wirken diese Standorte auch als Statten der
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Aus- und Weiterbildung von Externen. In Greifswald befindet sich mit Unter-
stitzung der Krupp-Stiftung ein postgraduales Kolleg als Zentrum fir interdis-
ziplinare Forschung im Ostseeraum im Aufbau; dieses Zentrum wird eng mit
der Universitat zusammenarbeiten.

Aulerdem befinden sich als weitere Forschungseinrichtungen im deutschen
Teil der Euroregion:

+ Institut fir Okologie auf der Insel Hiddensee
« Diabeteszentrum und Hochleistungs-Herz-Chirurgie in Karlsburg

« Bundesforschungsanstalt fur Viruskrankheiten der Tiere auf der Insel
Riems

« Bundesanstalt fir Naturschutz und Landschaftsékologie, Aul3enstelle
Insel Vilm

« Deutsches Enthomologisches Institut in Eberswalde

Die Verbindung der in den Stétten fur Lehre und Forschung gewonnenen Er-
gebnisse mit der Nutzung flr Wirtschaft und Verwaltung der Region ist ein
wesentliches Instrument, um aus diesem Standortfaktor Wettbewerbsvorteile
fur die Region zu gewinnen. Dazu wurden und werden Einrichtungen etabliert,
die die spezielle Verbindung von Forschung und industrieller Umsetzung von
Innovationen bzw. die Férderung innovativer Unternehmen zum Ziel haben.
Beispielhaft ist hierbei das schwedische System der IDEON Science and
Technology Parks zu nennen, von denen zwei in der Region Skane existie-
ren. In Lund wurde 1983 der erste dieser Parks gegrindet, in Malmo 1985. In
diesen Komplexen werden mit Unterstitzung des Landes, aber privatwirt-
schaftlich vermarktet, Unternehmen in speziellen Technologieparks zu Vor-
zugsbedingungen in bereitstehenden Gebauden angesiedelt. Dabei wird auf
eine optimale Kommunikation zwischen diesen Unternehmen grof3ter Wert
gelegt. Mehr als 120 High-Tech-Unternehmen haben sich bisher in diesen
Parks angesiedelt und beschaftigen etwa 1.100 hochqualifizierte Arbeitskraf-
te, teilweise in Personalunion mit Hochschuleinrichtungen. Gleichzeitig haben
GroRRkonzerne, wie Ericsson oder ABB, Niederlassungen in den IDEON-Park
verlegt. Aufgrund des sehr erfolgreichen Konzeptes und der guten Erfahrun-
gen der vergangenen Jahre wird der IDEON-Park in Lund in den nachsten
Jahren um etwa das Doppelte seiner Flache erweitert (heute ca. 6,3 ha) und
schafft damit die Voraussetzungen, um optimalen Nutzen fir die gesamte
Region aus dem Wissenszuwachs an den Einrichtungen der Universitat,
Hochschulen und anderen Forschungseinrichtungen zu ziehen.

Im deutschen Teil der Euroregion wird seit Jahren versucht, ein ahnliches Sy-
stem durch mehr technologieorientierte Gewerbegebiete zu etablieren:

e Technologiezentrum Vorpommern am Standort Greifswald mit dem
ATI Agentur fur Technologietransfer und Innovationsférderung Kuste
GmbH

« Biotechnikum am Standort Greifswald, eingebunden in ein Bio-Regio-
Konzept Greifswald-Rostock mit der Technologie-Transferstelle Bio-
technologie

+ Stralsunder Innovations-und Griinderzentrum GmbH
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Weiterhin existiert der
e Technologie- und Gewerbepark Eberswalde:

Standort innovativer Unternehmen (z.B. ufe solar GmbH (Nutzung
von  Solarenergie); mdglicher  Standort  eines Landes-
Technologiezentrums ,Holz* des Landes Brandenburg zur Verbin-
dung von Kompetenz der Forst- und Holzforschung am Standort
Eberswalde mit der Grindung und Betreuung von innovativen Unter-
nehmen in diesem Bereich, einschlief3lich der nachwachsenden Roh-
stoffe.

Sitz der Niederlassung der T.IN.A. Technologie- und Innovationsa-
gentur des Landes Brandenburg

e in Koszalin die Stiftung ,Zentrum fur Innovation und Unternehmen®,
das mit Unterstiitzung der Weltbank arbeitet und als ,Unternehmens-
keimzelle* wirkt

Diesen Einrichtungen kommt bei der Initiierung von Synergieeffekten aus der
Standortgunst in der Nahe von Forschungs- und Hochschuleinrichtungen be-
sondere Bedeutung hinsichtlich der Verbindung von Forschungsarbeit und
unternehmerischen Umsetzungen zu.

Der Erfolg dieser Einrichtungen ist im internationalen Vergleich eher beschei-
den, bietet aber Ausgangspunkte, um konsequent weiterentwickelt zu werden.
Das schwedische Modell zeigt jedoch deutlich, daf? eine starke technologieo-
rientierte, innovative Komponente aus Forschung und Lehre am Standort ver-
treten sein muf3, um ein derartiges System erfolgreich zu etablieren. Diese
Voraussetzungen waren am ehesten am Standort Greifswald und am Stand-
ort Stralsund sowie in Szczecin in Verbindung mit den dort befindlichen tech-
nologieorientierten Fachgebieten der Universitaten und Hochschulen reali-
sierbar.

Bei der Betrachtung der Forschungslandschaft wird deutlich, dal3 der Raum
der Uckermark und des stdlichen Vorpommern ein deutliches Defizit an For-
schungseinrichtungen aufweist. Forschungs-Kapazitaten befinden sich hier
ausschliel3lich im Bereich der privaten Unternehmen, insbesondere am
Standort Schwedt. Perspektivisch sollte daher geprft werden, ob dieses De-
fizit durch eine Verstarkung der Zusammenarbeit mit standortnahen For-
schungseinrichtungen, einschl. der Fachhochschule Neubrandenburg, mit den
Forschungseinrichtungezg der Hochschulen in Szczecin oder die Etablierung
einer eigenen Kapazitat abgebaut werden kann.

27
Projekt Uckermark College (konzeptioneller Ansatz). Regionale Planungsstelle Ucker-

mark-Barnim, 1998
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3.4. Soziale und kulturelle Infrastruktur

Die Ausstattung der Region mit Einrichtungen der sozialen und kulturellen In-
frastruktur wird zunehmend zu einem wichtigen Faktor flr die Entscheidung
der Wohnbevdlkerung fir diese Region als Lebensraum und fir Wirtschafts-
unternehmen als Standortfaktor bei Ansiedlungsentscheidungen. Deshalb
spielt gerade auch dieser Faktor im ,Wettbewerb der Regionen® in Europa ei-
ne zunehmende Rolle.

3.4.1. Medizinische Versorgung und Betreuung

Fur den Ausgleich der Lebensbedingungen in Stadt und Land und den unter-
schiedlichen Teilen der Euroregion spielt die Ausstattung des Raumes mit
Einrichtungen fur die medizinische Versorgung und gesundheitliche Betreu-
ung der Wohnbevdlkerung und ihrer Gaste eine wichtige Rolle. Im deutschen
Teil der Euroregion ist ein System dieser Einrichtungen installiert, das den
Bedarf abgestuft und bedarfsorientiert befriedigt, wobei in den letzten Jahren
durch Neu- und Umbauten bestehender Einrichtungen nicht nur gquantitative
Aufstockungen vorgenommen wurden, sondern auch dringend notwendiger
Sanierungsbedarf bertcksichtigt wurde. Bei diesen Investitionen und dem
Betrieb der Einrichtungen durch kommunale und private Trager spielen be-
triebswirtschaftliche Rahmenbedingungen, wie sie durch die Bundesgesetz-
gebung vorgegeben werden, die entscheidende Rolle. Die Sicherstellung der
Krankenversorgung liegt in der Verantwortung der Lénder, die durch ihre
Krankenhausplane die entsprechenden kapazitiven und strukturellen Eckda-
ten setzen. In den letzten Jahren wurde der angestrebte Abbau der Kapazi-
taten realisiert, ohne qualitative Abstriche bei der Krankenversorgung machen
zu mussen. Mittelfristig ist mit einer weiteren leichten Reduzierung der Kapa-
zitéaten zu rechnen.

Ziel des Systems ist es, der Wohnbevdlkerung den Zugang zu medizinischen
und Betreuungseinrichtungen in ausreichendem Maf3e und bedarfsgerecht zu
ermdglichen. Auch fir dieses System der Einrichtungen erfolgt eine Orientie-
rung am Netz der zentralen Orte, das den Birgern einen Zugang in zumutba-
rer Distanz sichert. Einrichtungen der medizinischen Grundversorgung (Apo-
theke, Zahnarzt, Allgemeinmediziner) sind in jedem landlichen Zentralort vor-
handen (auRRer einige wenige Orte in den Landkreisen Nordvorpommern und
Ostvorpommern). Die Form der Einrichtung von Gemeinschaftspraxen und
Arztehausern fur die facharztliche Versorgung in den zentralen Orten hat sich
bewahrt. Standorte fur die weiterfihrende medizinische Versorgung in Kran-
kenhausern der Region sind in der Regel die Ober- und Mittelzentren bzw.
teilfunktionalen Mittelzentren:

» Stralsund » Ueckerminde

e Greifswald e Grimmen (Bartmannshagen)
e Bergen e Schwedt

* Ribnitz-Damgarten e Templin

* Anklam * Prenzlau

e Pasewalk e Angerminde

* Wolgast e Bernau

* Eberswalde
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Spezifische Bedeutung fur die Region Vorpommern hat die Kapazitat der Kli-
niken der Universitat Greifswald mit Spezialbehandlungsmdglichkeiten. Weite-
re spezielle Behandlungsmdglichkeiten befinden sich in den Einrichtungen
des Klinikums Karlsburg (Diabetes, Herzchirurgie).

In der Euroregion gibt es darlberhinaus zahlreiche wichtige Vorsorge- und
Rehabilitationseinrichtungen. Insbesondere fur den Kur- und Sanatorienbe-
reich, der durch die naturrdumliche Lage der Region, hier vor allem das An-
gebot an Einrichtungen in See-Heilbddern und Kurorten, Kapazitat in diesem
Segment vorhélt, haben sich mit der Bundesgesetzgebung deutlich andere
Rahmenbedingungen ergeben, als sie mdglicherweise noch in der Planungs-
phase fir diese Einrichtungen bestanden haben. Deshalb ist dieses Segment
auch auf die Integration neuer Formen des Kur- und Sanatorienbetriebes an-
gewiesen, der sich jedoch auch als Chance beim Erreichen neuer Zielgruppen
erweisen kann (ambulante Kurformen; Kur-Terrain-Konzept, sog. ,weil3er"
Tourismus). Gerade fiur Einrichtungen in den naturraumlich hochqualitativen
Raumen der Euroregion, die sich nicht in der Lagegunst der Ostseekste be-
finden ergeben sich hier spezielle Méglichkeiten (Wandlitz, Templin, Wolletz,
Bad Sulze u.a.). Vorsorge- und Rehabilitationseinrichtungen tragen an ihrem
Standort auch wesentlich zur Reduzierung der ausgesprochenen Saisonalitat
von Fremdenverkehrseinrichtungen bei und stellen damit einen wichtigen
Wirtschaftsfaktor fur die betreffenden Gemeinden dar. Unter Beachtung der
zu erwartenden Entwicklung der strukturellen Alterszusammensetzung der
Bevolkerung gewinnt die Kombination von Heilbehandlung und Prophylaxe
zunehmende Bedeutung fur solvente Zielgruppen im Seniorenalter und gibt
speziell denjenigen Sanatorienstandorten mit touristischer Attraktivitat ein
neues Betatigungsfeld. Wichtige Standorte flr Kur- und Sanatorieneinrichtun-
gen fiur die Vorsorge und Rehabilitation in Vorpommern und Barnim-
Uckermark sind:

e Ahrenshoop e Wiek

e Bad Sllze e Ahlbeck

« Dierhagen e Heringsdorf
e Prerow e Kolpinsee

e Wustrow e Trassenheide
+ Zingst + Uckeritz

e Baabe e Zinnowitz

e Binz e Templin

e Garz * Wolletz

e Glowe « Wandlitz

e Gobhren

Diese Einrichtungen befinden sich groRtenteils in anerkannten Kur- oder Er-
holungsorten mit traditionsgemafen Schwerpunkten auf Rigen und Usedom.

Das Kur- und Baderwesen stellt teilregional einen wichtigen Zweig der wirt-
schaftlichen Kraft der Gemeinden dar. Traditionell ist es auf die Kistenorte
zur Ostsee konzentriert, hat aber auch im Binnenland seine Attraktionen. Die
Pradikatisierung wird nach den jeweiligen Landesgesetzen vorgenommen und
ist an Auflagen gebunden; teilweise erfolgt eine befristete Pradikatisierung,
um den Gemeinden Fristen zur Aufwertung infrastruktureller Defizite einzu-
raumen. Als pradikatisierte Orte fungieren z.Z. in Vorpommern:

Seebéader Seeheilbader Erholungsorte
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Babbe Ahlbeck Dranske
Binz Bansin Gager/Grol3  Zik-
Breege Heringsdorf ker
Gohren Bad Sulze* (Heil- Putbus
Hiddensee bad/Moorbad) Putgarten
Sellin Middelhagen
Thiessow Karlshagen
Koserow Born

* Loddin * Wieck

e Lubmin* » Sassnitz

» Trassenheide

» Uckeritz

e Zempin

* Zinnowitz

e Ahrenshoop*
< Dierhagen

* Prerow

* Woustrow

e Zingst

* befristete Anerkennung

Einrichtungen zur psychiatrischen Behandlung und Betreuung im Erwachse-
nen- und Jugendbereich sind in Greifswald, Stralsund, Ueckerminde und
Eberswalde angesiedelt. Einrichtungen von sozialpsychiatrischen Diensten
werden darlberhinaus in mehreren zentralen Orten angeboten (Ribnitz-
Damgarten, Grimmen, Bergen, Stralsund, Greifswald, Anklam, Ueckerminde,
Pasewalk, Strasburg, Eberswalde, Prenzlau, Schwedt, Angerminde, Bernau,
Templin).

3.4.2. Soziale Dienste

Die gesellschaftliche Entwicklung speziell der letzten 10 Jahre hat einen er-
héhten Bedarf an sozialen Dienstleistungen erkennen lassen. Dies betrifft so-
wohl die Betreuung von Alten, deren Anteil durch die Struktur der Bevolkerung
anteilig immer héher wird, wie auch die Betreuung von in Not geratenen Men-
schen aller Altersschichten und sozialen Positionen. Diese sozialen Dienste
vorzuhalten und anzubieten ist das humanistische Ziel der Entwicklung in der
Euroregion, die nicht auf Kosten der hier lebenden Menschen vollzogen wer-
den darf.

Die Grundstruktur der sozialen Dienste wird durch Sozialstationen in den zen-
tralen Orten gewahrleistet, die moglichst wohnortnah agieren. Sie kommen
damit dem Prinzip des Vorranges der ambulanten Behandlung vor der statio-
naren nach und damit auch der besonderen SelRhaftigkeit alterer Menschen
entgegen. Das Netz der Sozialstationen der landlichen Zentralorte ist bisher
noch nicht lickenlos aufgebaut; als Richtwert wird ein Einzugsbereich von ca.
12.000 Einwohnern je Sozialstation angegeben, damit miften im deutschen
Teil der Euroregion ca. 70 Sozialstationen arbeiten.
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Eine zunehmende Aufgabe der Bewadltigung der Probleme, die sich aus der
Altersstruktur der Bevolkerung ergeben, ist die ausreichende Bereitstellung
von Formen des altersgerechten Wohnens. Um dies mdéglichst in der ange-
stammten Umgebung realisieren zu kénnen, werden Formen des Aus- und
Umbaus von Wohnungen entsprechend der spezifischen Bedirfnisse alterer
Menschen an Bedeutung gewinnen. Dies ist zu kombinieren mit einem Netz
an sozialen Diensten der Hauswirtschafts-, Alten- und Krankenpflege. Hierbei
sollte auch bertcksichtigt werden, daf} zunehmend auch soziale Dienst ange-
boten werden, die das Leistungsspektrum auch hin zur weiteren Teilnahme
am gesellschaftlichen Leben gestatten. Hierbei werden auch die Mdglichkei-
ten der Telekommunikation einbezogen werden mussen.

Die Versorgung der alteren Menschen mit altersgerechten Heimplatzen und
Platzen in Alterspflegeheimen ist ein wichtiger Bestandteil der sozialen Dien-
ste. Als Richtwert wird eine Ausstattung von ca. 3...4 Platzen je Einwohner
Uber 65 Jahre angenommen. Gegenwartig wird der Bedarf im deutschen Tell
der Euroregion gedeckt; allerdings ist ein Teil der bestehenden Heime stark
sanierungsbedurftig bzw. ersatzfallig.

Die Integration von Behinderten und Schwerstbehinderten ist eine humane
Aufgabe, der sich die Euroregion zu stellen hat. Entsprechend ist ein Netz von
Betreuungseinrichtungen und Maoglichkeiten zur Integration der betroffenen in
das Berufsleben erforderlich, das sich an dem Netz der zentralen Orte orien-
tiert. Dies ist auch eine Aufgabe fiur den regionalen Mittelstand und das
Handwerk, um mit diesen Einrichtungen zusammenzuarbeiten und sie in die
regionalen Kooperationsnetzwerke zu integrieren. Der Bedarf der Einrichtun-
gen wird Uberschlagig mit ca. 1,5...2 Platzen je 1.000 Einwohner angegeben.

Zu den Aufgaben des sozialen Dienstes zahlen zunehmend Aufgaben der
Betreuung und Unterstlitzung von in Not geratenen Menschen. Dies betrifft
die Betreuung von Obdachlosen, Asylanten, Fliichtlingen, Suchtkranken bzw.
-gefahrdeten, Schuldnern, Arbeitslosen, Frauen und Kindern in Not und bildet
ein komplexes Betatigungsfeld sowohl fir 6ffentliche, als auch private Dien-
ste. Gegenwartig mul3 eingeschétzt werden, dald das Angebot auf diesem
Sektor der Problemlage nicht gerecht wird, weder in der Zahl, noch in der
Qualitat der Angebote. Ausstattung und personelle Absicherung dieser Ein-
richtungen ist stark verbesserungsbedurftig.

Innerhalb der sozialen Dienste verdienen Einrichtungen fur zwei Gruppen der
Bevolkerung zunehmend Aufmerksamkeit:

« Da Arbeitslosigkeit trotz aller Bemuhungen der offentlichen Hand, der frei-
en Wirtschaft und des Einzelnen offensichtlich ein Dauerproblem der Ent-
wicklung geworden ist, sind Einrichtungen zur Betreuung und Begleitung
von Menschen in Arbeitslosigkeit ein zunehmend sozial akutes Thema, um
Fehlentwicklungen zu vermeiden;

e Einrichtungen zur Unterstitzung von Jugendlichen, sowohl in Notlagen, als
auch als Angebot zur Freizeitbegleitung.

Zu Menschen in Not zahlen hier auch diejenigen Menschen, die aus Grinden
der politischen Entwicklung in ihren Heimatlandern zeitweilig um Asyl in Euro-
pa nachsuchen muissen, oder als Fluchtlinge hier zeitweise Schutz suchen.
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Bei der Positionierung von Einrichtungen dieser Zweckbestimmungen ist auch
das Netz der zentralen Orte zugrundezulegen.

3.4.3. Bildung und Kultur

3.4.3.1. Jugendarbeit

Ein wesentliches politisches Ziel der Entwicklung der Euroregion muf3 das Be-
streben sein, die junge Generation zu motivieren, in dieser Region, speziell
auch seinen landlich gepragten Raumen, ihren Lebensraum bewuf3t zu wah-
len. Nur so kann einer Uberalterung und Entleerung der Region entgegenge-
wirkt und die Innovationskraft regeneriert werden. Einrichtungen zur Ju-
gendarbeit sind, von lokalen Einzelfallen abgesehen, heute sowohl in der Ka-
pazitét, als auch der Qualitat ihrer Angebote unzureichend vorhanden. Zu die-
sen Einrichtungen gehdren Hauser fur offene Jugendarbeit, Projektrdume mit
Selbstverwaltung, Diskotheken, Clubs. Einrichtungen zur Jugendarbeit orien-
tieren sich am Netz der zentralen Orte. Die Standortauswahl ist unter Beach-
tung des Larmschutzes zu treffen, da bei unsensibler Entscheidung dieser
Fragen mehr Schaden, als Nutzen erzielt wird.

Jugendarbeit ist verstarkt auch im Uberregionalen Maf3stab zu betreiben und
soll die Verbindung zwischen Ausbildung und Arbeit beférdern. D.h. fur Ju-
gendarbeit sind gleichermalRen auch Statten zur Kommunikation (Tagungs-
und Kursraume) einschlieRlich Ubernachtungskapazitat vorzuhalten. Gerade
im deutsch-polnischen Verflechtungsraum spielen derartige Einrichtungen ei-
ne wichtige Rolle. Bisher existieren Angebote in dieser Richtung in Pléwen
und Ueckerminde (LK Uecker-Randow). Das Anliegen dieser Einrichtungen
besteht eindeutig in mehr, als lediglich Ubernachtungsmoglichkeiten anzu-
bieten. Aus der Arbeit dieser Jugend-Kommunikationsstatten kénnen bei
entsprechendem Angebot Synergien fir die gemeinsame Projektarbeit auf
verschiedenen Gebieten entstehen. Sie stellen eine Aquivalentstruktur zur
Struktur der Tagungsstatten und Kongref3zentren im kommerziellen Sektor
dar. Diese Jugend-Kommunikationszentren kénnen zweckmaRigerweise auch
in Verbindung mit Jugendherbergen eingerichtet werden. Sie sind offen fir die
Nutzung im Rahmen des deutsch-polnischen Schileraustausches.

Wesentlich bei diesen Einrichtungen ist in jedem Fall die optimale Anbindung
Uber Verkehrswege, die typischerweise auch durch Jugendliche genutzt wer-
den, d.h. eine gefahrarme Radweganbindung ist Grundbedingung. Bei Ein-
richtungen in Grenznédhe ist die durchgehende Fuhrung dieser Infrastruktur
auf beiden Seiten der Grenze zu gewahrleisten. Hier bestehen gegenwartig
auch die grofdten Defizite.

Zum Segment der Jugendarbeit werden hier auch die Jugendherbergen ge-
zahlt, die, wie oben beschrieben, zu Statten der dauerhaften Kommunikation
entwickelt werden kénnen. Bisher ist das Netz der Jugendherbergen in der
Euroregion noch nicht dicht genug entwickelt. Einrichtungen bestehen in Vor-
pommern in:

e Born-lbenhorst e Heringsdorf
e Zingst e Stralsund
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* Barth » Stralsund-Devin

e Binz * Ribnitz-Damgarten
* Prora e Murchin

* Peenemiinde » Ueckermiinde

e Gingst (Jugenddorf) « Wandlitz

e Liepnitzsee-Lanke

Fur Greifswald ist die Sanierung der Jugendherberge in Arbeit. Generell zeigt
die Dichte der Jugendherbergen noch Reserven, inshesondere mit Ricksicht
auf die Plane zur Aktivierung des Rad- und Wasserwander-Tourismus.

Spezielle Bedeutung fiur die Lebensqualitat in den Statten und Gemeinden der
Euroregion hat die Kapazitdt und Qualitat der Kindereinrichtungen (Kinder-
krippen, Kindergarten, Schulhorts) fir Ganztages- oder Teilzeitbetreuung. Sie
bietet den Kindern soziale Bezlige, inhaltlich aufgewertete Freizeit und den
Erziehungsberechtigten die Moglichkeit der Ausiibung einer Berufstétigkeit.
Trotz der rapide gesunkenen Geburtenraten ist die Versorgung mit Kinderein-
richtungen noch defizitar. Angesichts der zu erwartenden weiteren Entwick-
lung ware der Neubau von Kindereinrichtungen jedoch nicht gerechtfertigt.
Der Schwerpunkt ist darauf zu legen, bestehende Einrichtungen qualitativ
aufzuwerten, sowohl baulich, als organisatorisch (Verkleinerung der Gruppen;
EinfUhrung von alternativen Erziehungsmethoden als Pilotprojekte etc.). Sie
tragen dazu bei, den Eltern eine breitere Wahl an Erziehungsmdglichkeiten
anzubieten. In dieser Beziehung ist auch im Bereich der Vorschul-erziehung
der Einfihrung der Zweisprachigkeit im grenznahen Raum Beachtung zu
schenken. Gegenwartig existiert eine einzige Einrichtung auf deutscher Seite
in Ueckerminde. Insbesondere im landlichen Raum wird eine weitere Schlie-
Bung von Kindereinrichtungen aufgrund der ungeniigenden Kinderzahl nicht
zu verhindern sein. Um die Lebensbedingungen in diesen Raumen nicht wei-
ter abzusenken, wird hier der mobile Tagesbetreuungsdienst an Bedeutung
zunehmen. Der innovativen Tétigkeit der Stadte und Gemeinden, in deren
Verantwortung die Kindertagesstatten liegen, sind hier neue Herausforderun-
gen gesetzt.

Bei der Profilierung der Kindereinrichtungen sind auch die Anforderungen der
Betreuung behinderter Kinder zu beachten.

3.4.3.2. Bildung und Erziehung

Bildung und Erziehung werden zu einem SchlUsselfaktor fir die langfristige
Entwicklung der Region. Dies gilt nicht nur fir entsprechende Angebote an die
Jugend. Im Prozel3 der Herausbildung der sog. ,Wissensgesellschaft® wird
lebenslange Bildung zu einem strategischen Standortvorteil fir Regionen.
Die geringe Struktur des landlichen Raumes darf nicht zu einem Lebens-
nachteil fir die dort Lebenden werden; sie missen die gleichen Zugangsmaog-
lichkeiten zu Bildungsangeboten, wie in den zentralen Orten haben. Bildungs-
angebote sind daher hauptséchlich auf das Netz der zentralen Orte zu kon-
zentrieren, da diese aus der Tiefe des Raumes mit angemessenem Aufwand
zu erreichen sind. In den Gemeinden des landlichen Raumes sollten sich die
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Aktivitaten auf Raumlichkeiten und Angebote konzentrieren, die als Zentren
des gemeindlichen Lebens entwickelbar sind.

Als Schulstandorte spielen die zentralen Orte eine wesentliche Rolle in der
Bildungsvorsorge der Region. Gegenwartig ist das Netz der Schulstandorte
durch eine relativ hohe Disparitat zwischen stadtischen und landlichen Regio-
nen gekennzeichnet. In Vorpommern wird eingeschéatzt, dal das Bildungsni-
veau der Schulabgénger unter dem Landesdurchschnitt liegt. Jugendliche auf
dem Lande wahlen ihren Schulweg haufig nicht nach ihren Fahigkeiten, son-
dern nach der Erreichbarkeit der Schule aus. Dadurch ist der Verschleif3 von
Begabung vorprogrammiert. Eine zukunftsorientierte Euroregion kann sich
dies nicht leisten. Das Schulwesen im deutschen Teil der Euroregion befindet
sich noch in der Konsolidierungsphase; ricklaufige Schilerzahlen in den
nachsten Jahren werden die Entwicklung noch komplizieren. Trotzdem muf
gepruft werden, an welchen Stellen eine bessere Erreichbarkeit der Sekun-
darstufe | fir den landlichen Raum Uber die landlichen Zentralorte eingerichtet
werden kann.

Mit der Realisierung der Reform des Bildungswesens in Polen wird den Land-
kreisen, Stadten und Gemeinden die Verantwortung fur das Schulwesen fast
vollstandig unterstellt. Damit sind sie in der Lage, Anpassungen der Ausbil-
dungsprogramme entsprechend ihrer regionalen Bedingungen selbst vorzu-
nehmen. Dieser Prozel3 wird langfristigen Charakter tragen und wesentlich
davon abhangen, ob die Landkreise und Gemeinden entsprechende finan-
Zielle Ausstattung fir die Realisierung dieses Prozesses erhalten werden.

Fur die Offenheit der Euroregion ist es auch wichtig, dal3 zumindest in den
Oberzentren alternative Schulformen angeboten werden. Die existierende
Montessori-Schule in Greifswald und die Waldorfschule in Klein Zastrow sind
ein erster Ansatz in dieser Richtung, der unbedingt erweitert werden muf3.
Ansatzpunkte dafir kdnnten auch im neugegriindeten Wissenszentrum Bar-
nim in Bernau gelegt werden, wenn dieses entsprechend innovativ konzipiert
ware.

Zweisprachigkeit ist ein notwendiges Mittel der Euroregion, sich dem Wettbe-
werb in Europa zu stellen. Gegenwartig sind die Méglichkeiten dazu noch zu
gering. Gegenwartig wird Polnisch als zweite Fremdsprache nur im Gymnasi-
um in Lécknitz und in Gartz angeboten. In der Realschule in Zirchow (Use-
dom) wird polnisch fakultativ angeboten; in Ueckermiinde besteht diese Mdg-
lichkeit auch. Schuleraustausch besteht gegenwartig aul3er dem Gymnasium
in Locknitz (mit dem Gymnasium in Police und der Grundschule in Kolbasko-
wo) durch Gymnasien aus Greifswald, Anklam und Ueckerminde.

Zum System der schulischen Einrichtungen zahlen auch die Schulen fir Be-
hinderte, die in Abstimmung auf Landesebene weiter in die Region zu inte-
grieren sind.

In Skane ist der Zugang zur einfachen und héheren Schulbildung im wesentli-
chen fur alle Jugendlichen gewahrleistet. Defizite gibt es vereinzelt im landli-
chen Raum. So hat Bromdlla trotz seiner ca. 12.000 Einwohner kein eigenes
Gymnasium; das Niveau der Schulbildung fir Jugendliche wird hier als deut-
lich niedriger, als im Durchschnitt der Region eingestuft.
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Berufsbildende Schulen bilden ein wichtiges Bindeglied zwischen der
Schule und dem Arbeitsleben. Am Ubergang der modernen Industriegesell-
schaft in die Wissensgesellschaft spielen sie eine zentrale Rolle bei der Aus-
bildung der Jugendlichen fur eine zukunftsfahige Berufstatigkeit. Berufliche
Schulen und betriebliche Ausbildung ergéanzen einander. Als Standorte fiir Be-
rufsschulen sind in Vorpommern folgende festgelegt:

e Greifswald * Velgast

« Ribnitz-Damgarten * Wolgast

« Bergen/Sassnitz e Anklam*

« Torgelow/Eggesin e Grimmen*

e Stralsund e Strasburg*
* Nebenstelle

In der Uckermark arbeitet das Oberstufenzentrum Uckermark mit 7 Abteilun-
gen an den Standorten Templin, Angermiinde, Prenzlau und Schwedt durch
Berufsschulen und Berufsfachschulen.

Die fachliche Orientierung der Berufsschulen ist ein wichtige Weichenstellung
fur das Interesse der Jugendlichen, zukunftsorientierte, innovative Ausbil-
dungszweige zu belegen und sie in der Region und damit der Region ihre In-
novationskraft zu erhalten. So notwendig auch die klassischen Berufsfelder im
handwerklichen Bereich sind (Bau, Installation, Gastronomie, Handel), mis-
sen auch innovative Bereiche ihre Berlicksichtigung finden. Gegenwartig sind
Zweige, wie Neue Medien, Telekommunikation, Biotechnologie, Umwelt-
schutztechnik, Elektrotechnik, Marketing im Ausbildungsprofil der Beruflichen
Schulen unterreprasentiert. Dies liegt einerseits an der diinnen Decke von in-
novativen Ausbildungsbetrieben in der Region, andererseits ist der fehlende
Nachwuchs in diesen Segmenten ein Negativpunkt bei Standortabwagungen
von Unternehmen dieser Branchen. Positives Beispiel ist die private Berufs-
schule fur Grafik und Design in Anklam, die auch in Polen aktiv ist.

Im regionalen Grenzgebiet der ehemaligen Wojewodschaft Szczecin sind ins-
gesamt 172 technische und Berufsschulen tétig. Im Rahmen der Berufsaus-
bildung werden in der Wojewodschaft Uberlegungen zur Reorganisation der
Berufsausbildung entsprechend der Erfordernisse des Arbeitsmarktes ver-
starkt. Hauptschaler, die in traditionellen Berufen ausgebildet werden, werden
vom Arbeitsmarkt haufig nicht akzeptiert, da diese Berufe nicht nachgefragt
werden. Arbeitslose Hauptschiiler stellen die grofdte Gruppe der Arbeitslosen
dar. Innovationen im Berufsschulbereich sind daher dringend erforderlich.
Diese werden vor allem im Westpommerschen Bildungszentrum, in der
Hauptschule fur Schiffbau, den Berufsschulkomplexen in Chojna und den Be-
rufsschulen Nr. 1 und 2 in Szczecin vorangetrieben. In diese Richtungen der
Modernisierung der Berufsausbildung zielen auch die Uberlegungen zur Eta-
blierung sog. technischer Gymnasien, die schulische und berufliche Ausbil-
dung integrieren (Technisches Abitur).

Das System des lebenslangen Erwerbs von Wissen und Kénnen wird durch
ein effizientes System der Fortbildung fir Erwachsene bis in das Senioren-
alter erganzt. Dieses System wird unbedingt Bedeutung flr die Zukunft erlan-
gen. Gegenwartig sind spezielle Fortbildungsangebote in der Region zu ge-
ring. Vor allem fehlt die gewollte Synergie zwischen Fortbildung und unter-
nehmerischen |Initiativen zur Selbstandigkeit und Unternehmensgrindung.
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Fortbildungsangebote sollten deshalb mehr an die bestehenden Einrichtungen
in Form von Technologiezentren gebunden werden und qualitativ an innovati-
ven Technologien orientiert sein (inshesondere Greifswald, Eberswalde, Stral-
sund), damit Fortbildung nicht als Selbstzweck, sondern als unternehmerische
Initiative verstanden wird.

Erganzend zu diesem System besteht das bewahrte System der Volkshoch-
schulen, das bei der Verbreitung und Vertiefung von Basiswissen eine wichti-
ge Rolle spielt. Die Einrichtungen der Volkshochschule befinden sich in den
meisten zentralen Orten in einem hdchst sanierungsbedurftigen Zustand. Die
einzige Volkshochschule mit Beherbergungsangebot befindet sich in Lubmin.

3.4.3.3. Kultur und Sport

Kultur- und Sporteinrichtungen bilden einen integrierten Bestandteil der Da-
seinsvorsorge der Stadte und Gemeinden. In den Entscheidungen der Birger
Uber ihren Wohnbereich und Unternehmen bei ihren Standortfindungen spielt
dieses Angebot eine zunehmende Rolle.

Gerade im landlichen Raum, aber auch in verdichteten stadtischen Quartie-
ren, vermoégen Sporteinrichtungen, insbesondere Einrichtungen fur den
Vereins- und Jugendsport, wichtige Funktionen fur die soziale Kohasion der
Kommunen wahrzunehmen. Sporteinrichtungen gehoéren daher zum Ausstat-
tungsmuster fur die zentralen Orte (siehe Anlage 3), dartiberhinaus haben sie
jedoch fir jede der Gemeinden, nicht nur die zentralen Orte, eine wichtige
Funktion. Fur diejenigen Orte, die in Tourismusschwerpunkt- bzw.
-entwicklungsraumen liegen, besitzen sie im Angebot der touristischen Infra-
struktur elementare Bedeutung.

Insgesamt ist die Ausstattung der Region mit Sportanlagen unzureichend;
dies betrifft sowohl die Hallenangebote, als auch die Freianlagen. Sportanla-
gen in den Gemeinden und Stétten befinden sich oftmals in desolatem Zu-
stand und sind aus bautechnischen Grinden nicht mehr nutzbar. Fur Vor-
pommern und Uckermark-Barnim wird eingeschatzt, dal3 nur ca. 20% der
Sportanlagen in einem gebrauchsfahigen Zustand sind. Der ehemals ins Le-
ben gerufene ,Goldene Plan Ost* der Bundesregierung, der maglicherweise
wieder reaktiviert wird, geht von Richtwerten wie 0,21m?/ EW bei Sporthallen
und 2,47 m* EW bei Sg)ort-Freifléchen aus (zum Vergleich: Greifswald 1,6
m?® EW; Stralsund 2,2 m*/ EW).

Durch die in den letzten Jahren geschaffenen bzw. in Planung und Bau be-
findlichen kommunalen bzw. privaten Schwimmbader mit und ohne Erlebni-
scharakter z.B. in Stralsund, Greifswald, Ueckerminde, den Osteebadern
Ahlbeck/Heringsdorf, Sellin, dem geplanten Bad in Schwedt, wird die Situation
zweifellos verbessert. Trotzdem sollten bestehende Anlagen erweitert bzw.
Anlagen fir den Grundbedarf als Standardbader bzw. Kombibader neuge-
schaffen werden. Dies trifft besonders auf zentrale Standorte wie Eberswalde,
Anklam, Bergen und Pasewalk zu.
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Bei der speziellen Gruppe der Golfanlagen verlauft die Entwicklung im deut-
schen Teil der Euroregion langsam. Die Nachfrage ist begrenzt und der Be-
darf scheint durch die bestehenden Anlagen gedeckt. Anlagen bestehen in:

* Prenden, LK Barnim
e Dranske, LK Riigen
* Neppermin, LK Ostvorpommern

Offensichtlich ist jedoch auch zu berlcksichtigen, dal3 gerade auch bei Golf-
anlagen die Nachfrage durch das Angebot stimuliert wird. Dies wird durch die
Entwicklung in Skane deutlich. Hier ist das Golfspielen auf insgesamt 58 (!)
Golfplatzen moglich, die sich mehrheitlich im Westteil von Skane befinden.
Die Mehrzahl der Anlagen wurde in den spaten 80er und friilhen 90er Jahren
gebaut, als Golf in Schweden zum Volksport wurde; einige Anlagen sind ab-
solute Klassiker, z.B. der Platz in Falsterbo, der bereits 1911 erbaut wurde,
sowie Kristianstad (1924) und Torekov ( 1925).

Die Infrastruktur an Kultureinrichtungen spielt fir die Euroregion eine we-
sentliche Rolle. Aufgrund der Bedeutung, die dem Tourismus als belebendem
Element der wirtschaftlichen Entwicklung der Euroregion beigemessen wird,
tragt ein attraktives, abwechslungsreiches und kleinstrukturiertes kulturelles
Angebot wesentlich zur Identitat der Region bei und ist eines ihrer unver-
wechselbaren Markenzeichen. Kultur bedeutet aber nicht nur und nicht vor-
rangig Attraktivitat fir den Besucher der Region, sondern ist fUr die hier le-
bende Bevdlkerung ein unverzichtbarer Anspruch an die Lebensqualitat in der
Region. In der Region befinden sich Einrichtungen, die bereits heute Uberre-
gionale Bedeutung haben bzw. diese bei entsprechender Aufwertung und
Marketingaktivitaten erlangen kdénnen. Dies sind z.B.:
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Kulturelle und kulturhistorische Einrichtungen von Uberregionaler Bedeutung

im deutschen Teil

in Skane

in der Wojewodschatft
Zachodniopomorskie

Besucher Besucher
pro Jahr pro Jahr
Deutsches Museum fur | 600.000 Fredriksdal Museum |141.000 Dom in Koszalin

Meereskunde und Fi-
scherei Stralsund

in Helsingborg

Pommersches Lan-
desmuseum Greifs-
wald (i.G.)

Sofiero Castle in Hel-
singborg

163.000

Amphietheater in
Koszalin

Otto-Lilienthal-

Hoganas Ceramics in

264.000

Nationalmuseum

Museum Anklam Hbganas Szczecin
Bernsteinmuseum Skane-Zoo in HO6r 163.000 Stadtmuseum
Ribnitz-Damgarten Szczecin

HTI Peenemiinde

Ahus Fun Park in
Kristianstad

485.000

Museum fir die
Geschichte der Me-
dizin und Pharma-
Zin Szczecin

Klosterruine Chorin 110.000 lland of Ven in 266.000 Archéologisches
Landskrona Museum Wolin
Klosterruine Greifs- Dom in Lund 450.000 Museum fir Seefi-

wald-Eldena

scherei Swinoujscie

Eisenbahnhubbriicke
Karnin

Ag-va-kul Freizeitbad
in Malmo

590.000

Jagd- und Waffen-
museum Stargard

Schiffshebewerk Nie-
derfinow

175.000

Form Design Center
in Malmo

174.000

Kathedrale in Kami-
en Pomorskie

Historischer Finowka-

Kunsthalle in Malmo

176.000

Regionalmuseum in

nal mit Schleusen Cedynia
Hist. Klappbriicke Museum Malmé 210.000 Militarmuseum in
Greifswald.Wieck Siekirki und
Gozdowice
Klappbriicke Wolgast Volkspark Malmo 400.000
Tierpark Ueckermiinde | 160.000 Kivik Musteri in Sim- |170.000
rishamn
Zoo Eberswalde 230.000 Festung Torup in 150.000
Svedale
GroRwildgehege Gro3 |150.000 Tosselilla Fun Park [ 103.000
Schonebeck Sommarland in To-
Schorfheide melilla
Ales stenar in Ystad |[400.00
Stadtmuseum in An- |325.000
geholm
Kalksteingrotte in
Héassleholm
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Daruberhinaus existiert in der Region, teilweise an diese Einrichtungen ge-
bunden, ein reichhaltiges Angebot an kulturellen Einrichtungen, sowohl im
musealen Bereich, als auch auf anderen Gebieten, die das Angebot der Regi-
on auf teilregionaler und lokaler Ebene bereichern.

Ein Defizit besteht gegenwartig im deutschen Teil der Euroregion bei der In-
frastruktur fur die Durchfiihrung grofRer internationaler Tagungen und Kon-
gresse bzw. Kulturveranstaltungen. In der Euroregion bietet das Scania Con-
vention Centre SCC in Malmd gegenwartig eine entsprechende Infrastruktur
in unmittelbarer N&he zum Stadtbereich und den Anschlissen zur Ver-
kehrsinfrastruktur (groRer Saal mit ca. 1.000 Sitzplatzen).

Bei den Theatern gehdren

« die Uckermarkischen Buhnen, Schwedt (1996/97 ca. 141.000 Besu-
cher; meistbesuchte Spielstatte im Land Brandenburg !),

e das Theater Vorpommern, Stralsund/Greifswald (1995/96 ca. 92.000
Besucher),

e die Vorpommersche Landesbihne, Anklam (1995/96 ca. 49.000 Be-
sucher, davon etwa die Halfte im Chapeau Rouge);

auf polnischer Seite

« das Zeitgendssische Theater (Teatr Wpolczesny) und das Polnische
Theater (Teatr Polski), das Alternative Theater Kana und das Kam-
mertheater in Szczecin sowie die Oper und Operette, die im wieder-
aufgebauten Schlof3 der Pommerschen Fursten auftritt,

+ die Staatliche Szczeciner Philharmonie,

+ das Baltische Dramatische Theater und die Stanislaw Moniuszko
Philharmonie Koszalin

zu den festen Spielstatten. Diese Struktur wird erganzt durch freie Theater-
gruppen (z.B. Brdllin) und Folkloreensembles in verschiedenen Orten. Zur Er-
haltung dieser Einrichtungen leisten die betreffenden Kommunen einen wich-
tigen Beitrag zur kulturellen Attraktivitdt und Aufwertung der Region und ver-
dienen dabei die Unterstiitzung der Region und des Landes.

Ein wichtiger Beitrag zum kulturellen Leben wird ebenfalls durch die Arbeit der
Musikschulen und Jugendorchester in den zentralen Orten geleistet. Die
Orientierungsausstattung von 2 Musikschulplatzen pro 100 Einwohner ist ge-
genwartig in der Euroregion nicht erfullt (M-V ca. 1,1; Vorpommern ca. 0,8;
Brandenburg ca. 1,4). Musikschulen spielen im sozialen und kulturellen Leben
der Region eine wichtige Rolle, sowohl hinsichtlich der Begabtenférderung,
des kulturellen Angebotes, als auch des Angebotes an sinnvoller Freizeitge-
staltung, das sie den Jugendlichen vermitteln. Es ist daher eine wichtige Auf-
gabe der Region, das Angebot an Musikschulplatzen nicht nur zu erhalten,
sondern auch zu erweitern und die Jugendorchester zu férdern.

Bibliotheken spielen im Zeitalter der Neuen Medien eine zunehmende Rolle
bei der Bildung und Weiterbildung der Jugendlichen, der Bevélkerung im Er-
werbsalter und der Senioren. Gerade Bibliotheken sind jedoch oftmals die er-
sten Opfer bei der Rotstiftpolitik der Kommunen. Im Vergleich zu 1990 ist der
Medienbestand auf etwa 60% geschrumpft. Die angestrebte Versorgung von
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2 Medieneinheiten je Einwohner wird gegenwartig nicht in allen Teilen der
Region erreicht (Brandenburg, M-V ca. 1,8). Eine Reihe zentraler Orte, insbe-
sondere landlicher Zentralorte, ist gegenwartig nicht mit Bibliotheken an das
Uberregionale Leihsystem angeschlossen. Teilweise (bernehmen mobile
Leihsysteme die Versorgung (Fahrbibliotheken). Zunehmend wird es wichtig
sein, die Bibliotheken auch zur Versorgung des sog. héheren Bedarfs heran-
zuziehen. On-line-Zugang zum Internet ist ein Ziel der naheren Zukunft, das
Bibliotheken vorhalten sollten. Gegenwartig sind diese Mdglichkeiten an den
offentlichen Bibliotheken vollkommen unzureichend ausgebildet. Als Versor-
gungseinrichtungen des héheren Bedarfs spielen hier auch die Bibliotheken,
die den Hochschul- und Forschungseinrichtungen angeschlossen sind, eine
wichtige Rolle. Dies gilt nicht nur fir den klassischen Bibliotheksbetrieb, son-
dern auch fur erweiterte Formen kultureller Veranstaltungen, wie medienbe-
zogene Ausstellungen, Lesungen, popularwissenschaftliche Vortrage etc.

3.5. Technische Infrastruktur
+ Telekommunikation:

Die Ausstattung der Euroregion mit entsprechender Telekommunikationsin-
frastruktur ist eine wesentliche Voraussetzung, dal3 diese Uberhaupt am inter-
nationalen Wettbewerb teilnehmen kann.

In den letzten Jahren ist im deutschen Teil der Euroregion in kurzer Zeit ein
relativ guter Stand erreicht worden. Alle Regionen sind heute voll in das Fern-
sprechnetz integriert; Mobilfunk und Breitbandnetziibertragungsleistungen in
ISDN-Norm werden nahezu flachendeckend angeboten. Damit sind die tech-
nischen Voraussetzungen geschaffen, auch neue Formen der Fernarbeit im
landlichen Raum zu praktizieren.

In der ehemaligen Wojewodschaft Szczecin wurden in enger Zusammenarbeit
mit dem amerikanischen Konzern AT&T verstarkt Investitionen im Fernmelde-
bereich getatigt. Die Anschluf3rate der Bevdlkerung konnte in kurzer Zeit ver-
doppelt werden und liegt heute mit 22 Anschliissen pro 100 Einwohnern deut-
lich GUber dem Durchschnitt Polens. AufRerdem sind drei Funktelefonnetze
verfugbar. Fir die beiden digitalen Netze ,era GSM* und ,GSM plus* beste-
hen Vertrage zwischen den polnischen Betreibern ,Polkomtel“ und ,Polska
Telefonica Cyfrowa“ und den deutschen Betreibern von D1 und D2. Dabei
darf jedoch nicht Ubersehen werden, daf3 speziell im l&andlichen Bereich noch
deutliche Disparitaten bestehen und der Anschluf3grad der Haushalte an das
Festnetz in Gemeinden noch unter 30 Anschlissen pro 1000 Einwohnern
liegt, wahrend er in den grol3en Stadten bis zum Zehnfachen dieses An-
schluf3grades gestiegen ist.

e Energieversorgung:
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In den deutschen Teilen der Euroregion ist die Versorgung der privaten Haus-
halte, 6ffentlichen und gewerblichen Verbraucher mit Elektroenergie gesichert
und die Infrastruktur gegenwartig entsprechend dem Bedarf ausgebaut. Die
Energieversorgung ist damit langfristig gesichert.

Mit der zum 1.6.99 vorbereiteten Fusion der im deutschen Teil der Euroregion
tatigen Versorger, der EMO, OSEAG, MEVAG und HEVAG entsteht mit der
E.DIS-Energiewerke Nord AG ein Versorgungsunternehmen, das ein Versor-
gungsgebiet von ca. 36.000km? versorgt und allein im 110kV-Bereich ein Netz
von ca. 6.000km Lange unterhalt. Die 380- und 220-kV-Schaltanlagen (Lub-
min) und -Umspannwerke (LUdershagen, Siedenbriinzow,, Pasewalk, Vierra-
den) sowie das 220- und 380kV-Netz werden von der VEAG unterhalten. Das
Umspannwerk Siedenbrinzow (Landkreis Demmin) wird 2001 auf 380kV um-
gerlstet und in die 380kV-Freileitung Lubmin-Gustrow-Wolmirstedt einge-
schleift. Damit verbunden wird ein schrittweiser Ruckbau der jetzigen 220kV-
Freileitung Lubmin-Siedenbriinzow sein. Perspektivisch soll auch das Um-
spannwerk Vierraden auf 380kV-Ebene umgeristet werden. Damit im Zu-
sammenhang wirde die 380kV-Umstellung der jetzt mit 220kV betriebenen
Verbundleitung Vierraden-Krajnik stehen.

In Ahrensfelde bei Berlin betreibt die VEAG dartiberhinaus ein Gasturbinen-
kraftwerk.

Im 110kV-Netz bildet Locknitz gegenwartig den Endpunkt. Eine Verbindung
dieses Knotens mit der 110kV-Versorgung in Polen waére bei entsprechender
Bedarfssteigerung durch das Versorgungsunternehmen technisch realisier-
bar.

Im regionalen 20kV-Netz ist eine stabile Versorgung gesichert; Ersatzinvesti-
tionen bzw. Wartungen und Instandhaltungen durch die Betreiber werden ent-
sprechend des Bedarfes durchgefihrt.

Im polnischen Teil der Euroregion erfolgt die Versorgung durch den Kraft-
werkskomplex Dolna Odra mit den Kraftwerken in Nowe Czarnowo, Pomor-
zany (Szczecin) und Szczecin (Zespol Elektrowi Dolna Odra S.A., Zaklad
Energetyczny Dolna Odra S.A.) sowie das Energieunternehmen in Koszalin.
Der Kraftwerkskomplex Dolna Odra gilt als der flnftgréf3te Kraftwerkskomplex
in Polen, er arbeitet auf Steinkohlenbasis. In den vergangenen Jahren sind
umfangreiche Investitionen zur Verbesserung der Emissionssituation des
Kraftwerkes durchgefuhrt worden.

Auf dem Gebiet der Leitungsnetze mul3 der Ausbau des 400kV-Basisnetzes
deutlich beschleunigt werden; das 220kV-Netz wird schrittweise stillgelegt
werden. Die deutliche Erweiterung des 400kV-Netzes wird nicht zuletzt aus
der Notwendigkeit zur weiteren Netzentwicklung mit den européischen Part-
nern notwendig. In diesem Zusammenhang ist auch die Linienverbindung
Krajnik-Schwedt auf eine Spannungsleistung von 400kV zu erhéhen (gegen-
wartig 220kV).

Aufgrund der geringen Besiedlungsdichte ist absehbar, daf3 in Zukunft auch
bei der Energieversorgung dezentrale Inselldsungen der Kraft-Warme-
Kopplung Bedeutung gewinnen werden. In diese Losungen werden alternative
Stromerzeugungen verstarkt einbezogen werden. Die Nutzung dieser Ener-
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gieformen auf hohem technologischen Niveau kann zu einem Markenzeichen
der Euroregion werden:

e aufgrund des Holzreichtums des groften Teiles der Euroregion ge-
winnen BHKW-L&sungen auf der Basis unbelasteter Holzhackschnit-
zel aus Schwachholzern einheimischer Walder Bedeutung, mdogli-
cherweise in Verbindung mit nachwachsenden Rohstoffen aus dem
Bereich der Faserpflanzen bzw. schnellwachsender Holzer, bei deren
Anbau dkologische Rahmenbedingungen einzuhalten sind

« Solarenergienutzung ist sowohl durch kalorimetrische Sonnenkollek-
toren, als auch durch Photovoltaik anzustreben und deutlich zu er-
weitern; die Fortsetzung des 1000-Dacher-Programmes ist anzustre-
ben

* Windenergieanlagen konkurrieren in grof3en Teilen der Euroregion
mit dem Anspruch der Fremdenverkehrsentwicklung an ein unge-
stdrtes Landschaftsbild und der avifaunistischen Bedeutung gréfR3erer
Gebiete; Windenergieanlagen gewinnen weiter an Bedeutung, wenn
neue technische Mdglichkeiten der Energiespeicherung und der Ab-
gabe als betriebswirtschaftlich attraktiver Spitzenstrom ans Netz ge-
I6st sein werden; ansonsten sind sie auf die ausgewiesenen Vorbe-
haltsgebiete zu beschranken (Einzelanlagen ausgenommen)

< aufgrund der geologischen Strukturen ist in Bereichen der Euroregion
auch der Einsatz der geothermischen Energie als Grundlastlieferant
maoglich und mit anderen Energieformen zu kombinieren; gegenwar-
tig laufen verschiedene Erkundungsbohrungen fir diesen Zweck
bzw. sind technische Pilotldsungen in Betrieb (z.B. Pyrzyce).

e Aufgrund des Wasserreichtums der Region kann lokal auch die Nut-
zung von Wasserkraft in das Energiespektrum einbezogen werden,
wenn dies in Ubereinstimmung mit 6kologischen Aspekten steht (z.B.
Finowkanal, Mysla)

Die Versorgung der Verbraucher mit Erdgas als einem 6kologisch sinnvollen
Energietrager soll schrittweise verbessert werden. Insbesondere in den
Schwerpunkt- und Entwicklungsrdumen der Fremdenverkehrsentwicklung soll
diese Energieform bevorzugt bei der SchlieBung des Versorgungsnetzes be-
ricksichtigt werden. Besonderer Investitionsbedarf in die entsprechenden
Verteilernetze besteht in der Wojewodschaft Zachodniopomorskie.

» Wasserversorgung/Abwasserentsorgung

Die stabile Versorgung der Bevdlkerung mit Trinkwasser ist eine der grof3en
Okologischen Herausforderungen denen sich Stadte und Gemeinden langfri-
stig gegenibersehen. In der Euroregion bestehen in einigen Gebieten in Vor-
pommern teilweise qualitative Versorgungsprobleme (Fischland-Darf3-Zingst,
Franzburg-Grimmen, Hiddensee, Teile von Rigen, Teile von Usedom, Raum
Ueckermiinde-Torgelow-Eggesin). Der Anschluf3grad der Region an die zen-
trale Wasserversorgung ist fast vollstandig gegeben. Vereinzelt versorgen
sich Gemeinden, insbesondere in peripheren Lagen, durch eigene Brunnen.
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Diese Situation wird vor allem im dinnbesiedelten l&ndlichen Raum bestehen
bleiben. In Einzelfallen, z.B. den Sandendengemeinden im LK Barnim, wird
nach Klarung bestehender rechtlicher Probleme eine technische Realisierung
des Anschlusses der Gemeinden an das zentrale Netz problemlos mdglich
sein.

In landlichen Gebieten in Polen, speziell in den Landkreisen Pyrzyce,
Choszczno, Swidwin, Drawsko stellt die Trinkwasserversorgung ein ernsthaf-
tes Problem dar; Gewinnungsanlagen und Netze sind in einem schlechten
Zustand. Hier sind investive MalRnahmen zur Stabilisierung der Situation un-
erlaflich.

Temporar bestehen Probleme vor allem in Tourismusschwerpunktraumen an
der Ostseekiste. Durch den hohen Spitzenbedarf in der Saison treten verein-
zelt Versorgungsengpasse auf. Vor allem im Grenzgebiet Usedom/Wolin ist
dazu die abgestimmte Entwicklung der Wasserversorgungsanlagen erforder-
lich, um die Trinkwasserressourcen nicht zu erschépfen oder sie qualitativ zu
ruinieren.

Zum Schutz der Grundwasserreserven sind planerisch Vorranggebiete (Was-
serschutzgebiete der Stufen | bis Ill) sowie die Vorbehaltsgebiete fir den
Wasserschutz ausgegrenzt bzw. befinden sich gegenwartig in Revision. Dar-
Uberhinaus werden Vorsorgerdume fir den langfristigen Ressourcenschutz
Trinkwasser ausgewiesen.

Bei der Abwasserentsorgung ist der Anschluf3grad an die zentrale Abwasse-
rentsorgung in den zentralen Orten und ihren Verflechtungsbereichen schritt-
weise erhoht worden und wird entsprechend der Investitionsprogramme der
Abwasserverbande in den nachsten Jahren weiter erhdht. In einigen landli-
chen Regionen ist jedoch absehbar, dal’ (vorerst) kein Anschluf3 an die zen-
trale Entsorgung erfolgen wird und lokale Lésungen realisiert werden missen.
Bei der weiteren technischen Realisierung sind hier auch die Vorgaben der
EU-Richtlinie 91/271/EWG zu bericksichtigen, die fur Abwasserbehandlungs-
anlagen mit mehr als 10.000 EGW die Realisierung einer dritten Reinigungs-
stufe vorsieht. Im Klarwerk Eberswalde werden gegenwartig die dazu notwen-
digen Investitionen durchgefiihrt. Fir Gemeinden mit mehr als 2.000 EGW ist
ab dem Jahr 2005 eine biologische Reinigungsstufe nachzuweisen.

Investitionen im Abwasserbereich sind Schliisselinvestitionen zur Reinhaltung
der als Vorfluter dienenden Bache und Flisse, die in der Mehrzahl der Ostsee
zustromen. Sie bilden damit den Schliissel zur Realisierung der weitgesteck-
ten Ziele zur Reinhaltung der Ostsee und des gesamten Mindungsbereiches
der Oder mit seinen sensiblen Naturrdumen. Fir die vorgesehene Entwick-
lung des Tourismus als alternative Erwerbsquelle auf dem Lande ist der Zu-
stand der stehenden und flieBenden Gewasser ein wichtiger Standortfaktor.
Gemeinsame Planung zwischen deutschen und polnischen Kommunen bzw.
den beauftragten Verbénden sind in diesem Raum unerlaBlich. Positives Bei-
spiel fur das Vorgehen ist die Planung und Realisierung der Klaranlage fur
Swineoujscie, an die die Gemeinden Ahlbeck, Heringsdorf und Bansin ange-
schlossen sind.

In der Mehrzahl der Gemeinden im polnischen Gebiet der Euroregion
POMERANIA ist die ungenigende Losung des Problems der Abwasserent-
sorgung eines der wichtigsten Probleme im kommunalen Bereich. Dies betrifft
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sowohl die Kapazitat und den Zustand der Klaranlagen, als auch den Zustand
der Leitungssysteme. Ohne Zweifel wird die schrittweise Verbesserung der
Situation eine der wesentlichen Aufgaben im Prozel3 der Integration Polens in
die EU sein, allein dieser ProzeR3 wird erhebliche finanzielle Mittel erfordern.

Im Abwasserbereich wurden in den letzten Jahren einige wichtige Investitio-
nen vorgenommen. Durch den Neubau von Anlagen, wie z.B. in Swinoujscie
und am Jamno-See bei Koszalin konnten bereits deutliche Verbesserungen
der Situation erreicht werden. Die Stadt Szczecin hat nach nochmaliger Pri-
fung und unter dem Eindruck der auch hier ricklaufigen Verbrauchszahlen
vorerst Abstand von der Klaranlage ,Pomorzany* genommen, die die Abwas-
ser der sudlichen Stadtteile und des Zentrums aufnehmen sollte (ca. 130.000
Einwohner). Gegenwartig werden neue Konzepte fir die langfristige Wasser-
versorgung und Abwasserentsorgung flr Szczecin erarbeitet.

+ Hochwasserschutz

Hochwasserschutz ist sowohl in den Kustengebieten zur Ostsee und die Bod-
den- und Haffgewasser, als auch im Binnenland an der Oder ein relevantes
Thema. Auf durch Kustenhochwasser gefahrdetem Land (ca. 90.000ha) leben
in Vorpommern ca. 15% der Bevolkerung. Die Hochwasserschutzmaflinahmen
werden hier langfristig auf Grundlage des Generalplanes Kisten- und Hoch-
wasserschutz des Landes M-V geplant und durchgefuhrt.

Im Binnenland hat der Hochwasserschutz vor allem Bedeutung fiur die Oder-
anliegergemeinden auf deutscher und polnischer Seite, d.h. in den Landkrei-
sen Mysliborz, Gryfino, Barnim und Uckermark. Generell ist es eine wichtige
Aufgabe der deutsch-polnischen Zusammenarbeit auf den Gebieten Umwelt
und Raumordnung fir das gesamte Einzugsgebiet der Oder, das zu 90% auf
polnischem Territorium liegt, ein LOsung zu definieren und schrittweise umzu-
setzen, die den nationalen Interessen nach wirtschaftlicher Entwicklung, dem
Schutz der Umwelt und der Daseinsvorsorge fur die Anwohner gleichermafien
gerecht wird. In diesem Rahmen wird zu gegebener Zeit auch dartber zu dis-
kutieren sein, in welchen Raumen beiderseits der Oder die Einrichtung zu-
satzlicher Retentionsflachen sinnvoll ist.

Gegenwartig konzentrieren sich die Arbeiten des Hochwasserschutzes an der
Oder auf die Sanierung der Deiche und die Beseitigung der Hochwasser-
schaden von 1997. Fur die langfristige Entwicklung hat die Landesregierung
Brandenburg ein sog. ,Oder-Programm* entwickelt, das fir die Jahre bis 2010
Infrastruzlgturinvestitionen fur verschiedene Zwecke im naheren Oderbereich
vorsieht .

« Abfallverwertung und -behandlung

Fur die Organisation der Abfallwirtschaft liegt auf deutscher Seite die Hoheit
bei den Landkreisen und kreisfreien Stadten als entsorgungspflichtige Kor-

Sicherheit und Zukunft fir die Oderregion - Programm der Landesregierung Branden-
burg, MSWV 1997
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perschaften. Diese haben sich im Gebiet der Euroregion dazu teilweise zu
Verbanden zusammengeschlossen:

e Landkreis Uecker-Randow gehoért der OVVD Ostmecklenburgisch-
Vorpommerschen Verwertungs- und Deponiegesellschaft mbH an;

« die Landkreise Rigen und Nordvorpommern und die kreisfreie Stadt
Stralsund gehéren dem ZANO Zweckverband Abfallwirtschaft M-V
Nordost an (der Landkreis Rigen hat 1996 seinen Austritt erklart).

Die Deponierung von Siedlungsabfall erfolgt gegenwartig auf Deponien, die
dem Stand der Technik entsprechen und dazu in den letzten Jahren aufwen-
dig saniert wurden. Bei der Deponie Stern, LK Ostvorpommern, handelt es
sich um eine neue Deponieanlage. Als zentrale Siedlungsabfalldeponien wer-
den heute betrieben:

e im Landkreis Nordvorpommern die Deponie Camitz und die Deponie
Grimmen (Laufzeit befristet bis 2002)

« die Deponie Kedingshagen fur die Hansestadt Stralsund (befristet bis
2002)

« im Landkreis Ostvorpommern die Deponien Neppermin (befristet bis
2005) und Stern (Dennin)

e im Landkreis Uckermark die Deponien Prenzlau, Pinnow und Mil-
mersdorf

e im Landkreis Barnim die Deponie Eberswalde sowie die Deponie
Schwanebeck, auf der Siedlungsabfall aus Berlin deponiert wird (be-
wirtschaftet durch die Berliner Stadtreinigung).

Der Landkreis Rugen entsorgt seine Siedlungsabfalle auf den Deponien im LK
Ostvorpommern. Der Landkreis Uecker-Randow entsorgt auf die zentrale De-
ponie der OVVD in Rosenow, LK Demmin.

Daneben besteht eine Zahl spezieller Anlagen zur Sortierung, Aufbereitung,
Verwertung, Zwischenlagerung sowie mechanischen, chemisch-
physikalischen, biologischen oder thermischen Behandlung von Abféllen ver-
schiedener Art, die das System der Abfallwirtschaft vervollstandigen. Entspre-
chend der Bestimmungen der Technischen Anleitung Siedlungsabfall sind in
Deutschland ab 2005 nur noch vorbehandelte Abfalle deponierbar. Die darin
aufgestellten Anforderung an den Restgehalt an organischen Stoffen gebietet
nach dem gegenwartigen Stand der Technik eine thermische Vorbehandlung,
der gegebenenfalls eine mechanisch-biologische Vorbehandlung vorgeschal-
tet ist. Wenn die Forderungen der TA Siedlungsabfall in ihrer heutigen Form
bestehen bleiben, besteht fir die Landkreise und Zweckverbande als entsor-
gungspflichtige Koérperschaften Handlungsbedarf hinsichtlich der Vorbehand-
lung des Siedlungsabfalls vor seiner Ablagerung.

Eine Sonderstellung nimmt in der Euroregion das Zwischenlager fur radioakti-
ve Abfallstoffe in Lubmin ein. Dieses wurde genehmigt, um radioaktiv bela-
stete Stoffe aus dem Abbau der ehemaligen Kernkraftwerke Lubmin und
Rheinsberg (Land Brandenburg) aufzunehmen.
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In Skane ist die Abfallwirtschaft durch die Stadte und Gemeinden zu organi-
sieren. Einige haben sich zu kommunalen Entsorgungsgesellschaften zu-
sammengeschlossen. Insgesamt existieren 11 kommunale Abfallentsor-
gungsgemeinschaften in Skane. Die Ablagerung erfolgt auf einigen wenigen
groBen Deponien. Daneben existieren einige Abfall-Verbrennungsanlagen,
z.B. in Malm6. 1997 sind insgesamt etwa 350.000 t Siedlungsabfall in Skane
angefallen, von denen 219.000 t thermisch verwertet wurden (617 GWh
Fernwarme, 9 GWh Elektroenergie). In den kommenden Jahren soll die Ver-
wertung von Deponiegas eine gréRere Bedeutung als bisher gewinnen.

Im polnischen Teil der Euroregion stellt das Management der industriellen und
Siedlungsabfalle ein ernsthaftes Problem dar, das in den kommenden Jahren
einen Schwerpunkt der Investitionstéatigkeit im kommunalen Bereich spielen
wird. Von den anfallenden Abfallen wird nur ein Anteil von etwa 15% verwer-
tet. Gegenwartig werden in der Wojewodschaft 84 kommunale Deponien be-
trieben. Die Dunkelziffer der illegzzagl betriebenen kleinen kommunalen Mallkip-
pen ist offensichtlich betrachtlich . Von diesen gehen in vielen Fallen auch
ernsthafte Umweltgefahrdungen aus (Ablagerung von Agrochemikalien etc.).

Koszalin ist eine der wenigen gréReren Stadte, die bereits eine selektive Ab-
fallentsorgung durchfiihren. Mit der Deponie bei Sianow verfligt die Region
hier auch Uber eine moderne Deponie. Hier wird auch Deponiegas zur Elek-
troenergiegewinnung genutzt. Auch in Walcz existiert eine neue Deponie.

Fur Szczecin stellt sich die Situation kritisch dar. Nach neueren Gutachten
sind die beiden genutzten Deponien nur noch bis Jahresende 1999 nutzbar. In
Szczecin fallen jahrlich etwa 230.000t Siedlungsabfélle an, die auf den Depo-
nien in Sierakowo und Klucz abgelagert werden. Die Stadt sieht sich zur Ver-
meidung des Entsorgungsnotstandes und von 6kologischen Risiken gezwun-
gen, unmittelbar auf3erordentliche MaRhahmen auf dem Gebiet der Abfallwirt-
schaft zu ergreifen.

Ein ernsthaftes Problem sind neben den Siedlungsabfallen vor allem die Ge-
werbeabfélle, die in den Industrie- und Gewerbebetrieben sowie den offentli-
chen Einrichtungen anfallen (1996 ca. 3,2 Mio t, davon ca. 60% Phosphatgip-
se aus den technologischen Prozessen in den Chemiebetrieben in Police).
Von diesen Abféllen werden nur 22% in Recyclingverfahren fur eine Weiter-
verwendung aufbereitet. 77% der Gewerbeabfalle werden deponiert, thermi-
sche Behandlungskapazitaten existieren praktisch nicht. 26 Betriebe unter-
halten eigene Deponien fir ihre Gewerbeabfélle. Durch das Fehlen von Be-
handlungsanlagen fur Gewerbeabfalle, insbesondere auch Behandlungsanla-
gen fiur Sonderabfalle (besonders Uberwachungsbedurftiger Abfall), werden
alle Gewerbeabfélle in der Regel ohne Vorbehandlung auf Siedlungsabfallde-
ponien abgelagert. Ein spezifisches Problem stellen auch die gelagerten
Agrochemikalien dar, die in etwa 40 Objekten einstweilig in Betonbehaltern
abgelagert sind und einer weiteren Behandlung bedirfen. Generell ist die Be-
handlungs- und Ablagerungssituation fur Siedlungs-, Gewerbe- und Sonder-
abfall unbefriedigend. Von einer Reihe der Deponien gehen ernsthafte Um-
weltgefahrdungen aus (fehlende Basisabdichtungen, fehlende Deponiegas-

29
Bei einer Recherche im Landkreis Mysliborz wurden z.B. 22 illegal betriebene Abfallhal-

den festgestellt.
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fassungen, ungeeignete Ablagerungstechnologie). Eine wichtige Aufgabe der
Kommunen der Wojewodschaft in den nachsten Jahren wird die durchgehen-
de Organisation und Aufwertung des Systems der Abfallwirtschaft entspre-
chend der geltenden Standards der EU sein. In diesem Zusammenhang ware
im Rahmen einer notwendigen Abfallwirtschaftskonzeption fur die Wojewo-
dschaft Zachodniopomorskie, die auch grenziibergreifende Aspekte betrach-
ten sollte, auch zu entscheiden, ob die Installation einer thermischen Abfall-
verwertungsanlage im GroRraum um Szczecin betriebswirtschaftlich sinnvoll
ware.

3.6. Anlagen militarischer Nutzung und polizeilicher Dienste

In Teilen der Euroregion haben lokal und teilregional Anlagen zur ehemaligen
militdrischen Nutzung eine grol3e Rolle gespielt, ihre Nutzungs-Konversion
ist eine wichtige Aufgabe. Dies trifft in den Landkreisen Barnim und Ucker-
mark vor allem auf Anlagen zur Nutzung durch die ehemaligen WGT-
Liegenschaften zu, die sich hier konzentriert haben (Flugplatz Finow, Flug-
platz Werneuchen, Standort Eberswalde und Umgebung, Standort Bernau
und Umgebung, Flugplatz 3(SSroB Dolin, Standorte in der Umgebung Ly-
chen/Templin, Prenzlau u.a. ). Diese Liegenschaften sind heute zum Teil fur
eine neue Nutzung an private oder kommunale Trager Ubergeben, teilweise
noch in Verwaltung des Landes Brandenburg. Fur die kommunale Entwick-
lung spielen diese Objekte teilweise eine grofe Rolle. Oftmals ist ihre
Nachnutzung durch die unginstige periphere Lage, durch Eigentumsproble-
me, zunehmend auch den desolaten Zustand der baulichen Anlagen und die
unklare Situation hinsichtlich der Haftung fur Schaden durch Altlastenkonta-
mination erschwert. Die Kommunen bemihen sich in Zusammenarbeit mit
dem Land und privaten Interessenten, Losungen zu schaffen (z.B. Einrichtung
Landesbehdrdenzentrum in Eberswalde, Einrichtungen des geplanten Wis-
senszentrums Barnim in Bernau, Entwicklung des Flugplatzes Finow als Re-
gionalflugplatz etc.).

In Vorpommern spielen aufgegebene ehemalige Standorte der NVA eine ver-
gleichsweise grof3e Rolle fur ehemalige Standortgemeinden (z.B. Marine-
stitzpunkt Dranske, Marinestitzpunkt und Flugplatz Peenemiinde, Garnison
in Pasewalk, Marinestltzpunkt in Wolgast, Objekt Prora, Flugplatz Garz etc.).
Auch hier bemihen sich die betroffenen Kommunen um eine Integration der
Flachen in die kommunale Entwicklung, soweit dies mdglich ist. Aufgrund der
Dimension der aufgegebenen Objekte sind jedoch die Standortgemeinden
oftmals nicht in der Lage die Probleme im Alleingang zu bearbeiten, sondern
bedurften und bedilrfen der konzentrierten Unterstitzung des Bundes und
des Landes. Fur einen Teil der Gemeinden bedeutet die Aufgabe der militari-
schen Nutzung der Liegenschaften auch einen vollstandigen Wegfall der da-
mit verbundenen Arbeitsplatze und tangierender ziviler Dienstleistungen. Dies
hat wegen der oftmals peripheren Lagen dieser Objekte zu enormen Proble-
men der kommunalen Entwicklung, dem sozialen Gefiige am Standort und

30 .
BRUGGENKAMP: Konversion militarischer Liegenschaften im Land Brandenburg - Un-

tersuchung zur Bauflacheneignung in den Gemeinden der Planungsregion Uckermark-
Barnim. Dipl.arbeit, Univ. Osnabrtck, 1995
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der gewerblichen Entwicklung gefiuihrt. Die Konversion dieser Objekte wird
daher auch mittelfristig eine wichtige Aufgabe fiir die Kommunen sein.

In Sk&ne haben ehemals militarisch genutzte Liegenschaften eine vergleichs-
weise geringe Bedeutung fur die kommunale Entwicklung. In Kristianstad
werden ehemalig militarisch genutzte Liegenschaften als Einrichtungen des
Universitatscolleges und anderer Bildungseinrichtungen genutzt. In Malmd
und Ystad werden ebenfalls ehemalige militarische Liegenschaften fur die An-
siedlung von kleinem Gewerbe, innovativen Unternehmen und Bildungsein-
richtungen umgenutzt. In Ljungbyhed (Gemeinde Klippan) wurde eine Militar-
basis der schwedischen Luftstreitkrafte aufgeldst; hier besteht gegenwartig
Entwicklungsbedarf, um diesen Standortfaktor ersetzen zu kénnen. Die Ge-
meinde plant die Entwicklung eines Regionalflugplatzes.

Fur den polnischen Teil der Euroregion liegen wenige Informationen tber die
Problematik freigezogener ehemaliger militdrischer Liegenschaften vor. Die
kommunale Entwicklung betrifft dieses Thema jedoch in gleicher Weise, wie
den deutschen Teil. Entwicklungsbedarf fir aufgelassene Liegenschaften be-
steht z.B. in der Gemeinde Trzebiatow fur das Gebiet um Rogowo (hervorra-
gende Kiistenlage; Offnung der StralRe zwischen Pogorzelica und Dzwirzyno;
Entwicklungspotential fir Tourismus) und fir die ehemaligen russischen Mili-
tarflugplatze in Kluczewo und Borne Sulinowo.

Als Standortfaktor haben militarische Einrichtungen der Bundeswehr au-
Berordentliche Bedeutung, vor allem in der Uckermark (Standort Prenzlau), im
Landkreis Uecker-Randow (Raum Torgelow-Eggesin). In Stralsund-Parow
entsteht mit der Marine-Technikschule ein Ausbildungszentrum von bundes-
weiter Bedeutung mit ausgewiesenen Arbeitsmarkt- und technologischen Sy-
nergieeffekten flr den Standort. Insbesondere an diesen Standorten stellt die
Bundeswehr einen bedeutenden Faktor fir das gesamte wirtschaftliche Leben
dar. Im Landkreis Uecker-Randow ist sie in den genannten Raumen der
groRte Arbeitgeber. Standorte der Bundeswehr, des Heeres, der Luftwaffe
und der Marine, sind daher von vornherein in die Entwicklungskonzeptionen in
den jeweiligen Standortgemeinden zu integrieren. Die besonderen Nutzungs-
anspruche durch die militéarische Zweckbestimmung (groRere Raume, zivile
Sperrbereiche, Technikeinsatz mit zeitweiser Nutzung des 6ffentlichen Stra-
Benraumes) sind mit den Nutzungsansprichen insbesondere des Natur- und
Landschaftsschutzes und der touristischen Entwicklung zu harmonisieren.
Gerade in den dinnbesiedelten Raumen ist der Standortfaktor Bundeswehr
fur die kommunale Entwicklung wichtig. Eine Aufgabe der Standorte wiirde
die betroffenen Kommunen in ernsthafte Entwicklungsprobleme flhren. Die
Liegenschaften sind in ihren Grenzen heute weitestgehend festgelegt; eine
Ausweitung der Nutzungsanspriche ist nicht zu erwarten.

Eine ahnliche Bedeutung fur die Entwicklung peripherer Gemeinden im
Grenzraum haben Einrichtungen des Bundesgrenzschutzes, des Zoll sowie
der Polizei. Auch diese Einrichtungen sind als integrierter Bestandteil der ge-
meindlichen Entwicklung zu sehen und entsprechend ihrer spezifischen Nut-
zeranspriche in der Region zu halten. Von diesen Einrichtung gehen insbe-
sondere auch eine Reihe von grenziberschreitenden Kontakten in der Zu-
sammenarbeit mit polnischen Dienststellen aus, die fur die Gesamtentwick-
lung im Grenzraum eine wichtige Bedeutung haben.
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Fur die Entwicklung einer Sicherheitspartnerschaft im Grenzraum ist die Zu-
sammenarbeit der jeweiligen nationalen Organe unerlaf3lich. Die bestehende
Arbeit der beiden Koordinierungsstellen in Szczecin und Anklam wird in die-
sem Zusammenhang gefestigt werden. AulRerdem sind, nachdem die Ver-
handlungen zwischen Deutschland und Polen zur Erganzung des Abkom-
mens Uber die Zusammenarbeit der Polizeibehdrden und der Grenzschutzbe-
hérden im Grenzgebiet erfolgreich abgeschlossen sein werden, gemeinsam
besetzte Dienststellen (Kommunikationsdienststellen) in Grenznahe perspek-
tivisch denkbar und wiinschenswert. In der Euroregion kdnnte eine derartige
gemeinsame Dienststelle (BGS, Zoll, Polizei) in Pomellen eingerichtet werden.
In diesem Zusammenhang kommt auch der Uberwindung sprachlicher Barrie-
ren, gemeinsamer Aus- und Fortbildungen, Behdrdenpartnerschaften, Krimi-
nalpraventionsmafRnahmen in der bilateralen Zusammenarbeit zunehmende
Bedeutung zu.

Im Verbund mit den anderen Partnern der Ostseeanliegerstaaten ist es erfor-
derlich, konsequent in Richtung eines Sicherheitsverbundes im Ostseeraum
hinzuarbeiten.
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3.7. Verkehr und Verkehrsinfrastruktur

3.7.1. Uberregionale Einbindung der Euroregion in den europaischen
Verkehrsraum

Ubergreifendes Ziel der européischen Verkehrsentwicklungsplanungen ist die
Starkung und das Zusammenwachsen des Européischen Marktes. Zur Unter-
stitzung dieser Entwicklungen werden von der EU bestimmte Verkehrsinfra-
strukturmafinahmen préaferiert. Grundlage der Planungen zur européischen
Infrastrukturentwicklung sind die in den PAN-, TEN- und TINA-Planungen be-
rucksichtigten multilateralen Verkehrskorridore und -netze.

1995 wurde im Vertrag von Maastricht u.a. die Schaffung eines Transeuropai-
schen Netzwerkes fir die Verkehrs-, Telekommunikations- und Energieinfra-
struktur (TEN — Transeuropean Network) beschlossen. Die TEN-Projekte auf
dem Gebiet des Verkehrs sind Infrastrukturvorhaben mit hohem gemein-
schaftspolitischem Interesse, mit denen die an nationalen Interessen ausge-
richteten einzelstaatlichen Verkehrswegeplanungen fur den grenzuberschrei-
tenden Verkehr besser aufeinander abgestimmt werden kdnnen.

Bereits bei der Festlegung der TEN zeigte sich, daR die Offnung des européi-
schen Wirtschaftsraumes nach Osten die Infrastrukturen der mittel-, ost- und
sudosteuropéischen Lander (MOEL) in die Planungen einbeziehen mul3. Auf
den paneuropaischen Verkehrskonferenzen von Kreta (1994) und Helsinki
(1997) wurden 10 paneuropéaische Verkehrskorridore (sog. Kreta-Korridore)
definiert. Die Paneuropaischen Infrastrukturnetze (PAN — Paneuropean Net-
work) stellen Weiterentwicklungen der Transeuropaischen Netze unter Einbe-
ziehung der Lander Mittel-, Ost- und Sidosteuropa (MOE-Lander) dar. Der
gro3raumige Verkehr wird dabei auf die leistungsfahigsten Achsen konzen-
triert.

Mittels der von der EU-Kommission im Jahre 1997 ins Leben gerufenen TINA-
Gruppe (TINA — Transport Infrastructure Needs Assessment) soll der Ver-
kehrsinfrastrukturbedarf in den Beitrittslandern ermittelt und bewertet werden.
In diesem Rahmen werden Rangfolgen der geplanten Infrastrukturmafinah-
men aufgestellt, Wirtschaftlichkeiten tberprift und Verfahren zu deren Finan-
zierung entwickelt.

Mit dem Hauptverkehrsnetz StralRe und Schiene haben sich innerhalb der Eu-
roregion sowie zwischen der Euroregion und den anderen europaischen Wirt-
schaftsstrukturen im Kontext mit bzw. als Teil der Europdischen Netze be-
stimmte Verkehrsachsen herausgebildet (Anlage 18). Auch die Binnenwas-
serstral3en und die Ostsee tragen zur Auspragung bestimmter Verkehrsach-
sen bei.

Uberregionale Achsen haben eine Verbindungsfunktion mit Zentren auerhalb
der Euroregion und eine ErschlieBungsfunktion zwischen den Zentren inner-
halb der Region. Innerhalb der Uberregionalen Achsen erfolgt der tberwie-
gende Leistungsaustausch zwischen den Stadten, Gemeinden und anderen
Teilraumen und der Austausch der Region mit seinem Umfeld. Uberregional
bedeutende Achsen sind in der nachfolgenden Tabelle benannt:
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Tabelle 16: Uberregionale Verkehrsachsen in Nord-Siid-Richtung
und West-Ost-Richtung
Verkehrs- | Verkehrs- bedeutende Punkte der Verkehrsachsen
achse trager
Nord 1 Stral3e Sitdschweden — Trelleborg — Sassnitz — B96 — B96n — A20 — All
— [Berlin - A10Q],
Sitdschweden — Trelleborg — Sassnitz — B96 — [Neubranden-burg
- Berlin]
Schiene Sidschweden — Sassnitz — Stralsund — Greifswald — Anklam —
Pasewalk — Prenzlau — [Berlin],
Sidschweden — Sassnitz — Stralsund — Grimmen [Neubranden-
burg — Neustrelitz — Berlin]
Nord 2 Stral3e Malmo/Ystad — Swinoujscie — Szczecin — Pyrzyce [Gorzow]
Malmo/Ystad - Swinoujscie - Szczecin - Berlin
Schiene Malmo/Ystad — Swinoujscie — Goleniow — Szczecin — Gryfino —
[Kostrzyn — Zielona Gora — Jelenia Gora]
West 1 Stralie A20 — poln. Landesstraf3e Nr. 10 (Stargard - Walcz)
Schiene [Hamburg Schwerin - Neubrandenburg] - Pasewalk - Szczecin-
Stargard Szc. — [Poznan]
West 2 StraRe | All - [Berlin] — Szczecin - LandesstralBe Nr. 6 - Goleniow - No-
wogard - Koszalin - [Slupsk]
Schiene |« [Berlin] — Bernau — Eberswalde — Angermiinde — Szczecin —
Goleniow — Nowogard — Koszalin - [Slupsk]
» Szczecin — Stargard — Koszalin - [Slupsk]
Wasser |« [Berlin] — Eberswalde — Schwedt — Szczecin — Swinoujscie

Das Verkehrswegenetz der Euroregion Pomerania wird der exponierten Lage
im Zentrum Europas sowie den wirtschaftlichen Entwicklungen speziell im
Ostseeraum derzeit nur bedingt gerecht. Die vergleichsweise schwach ent-
wickelte Schienen- und StralReninfrastruktur in West-Ost-Richtung und eine
relativ starke Nord-Std-Ausrichtung der Region sind pragende Kennzeichen
der Verkehrsinfrastruktur Schiene und StralBe. Stabile Uberregionale Ver-
kehrsverbindungen bestehen vor allem in Nord-Sud-Richtung, wéahrend die
Uberregionalen Verkehrsachsen in West-Ost-Richtung noch eine geringere
Leistungsfahigkeit fur die Abwicklung der vorhandenen und der zu erwarten-
den Verkehrsstrome aufweisen. Mit den geplanten Infrastrukturprojekten wie
z.B. der Kiistenautobahn BAB20 (im Bau) werden derzeit weitere Kapazitaten
fur Verkehre in West-Ost-Richtung geschaffen.

Eine landerubergreifende dichtere Netzbildung der Straf3en- und Schienenin-
frastruktur unter Einbeziehung des Schiffsverkehrs ist in der Euroregion vor
allem in den Ost-West-Relationen des deutsch-polnischen Grenzbereichs er-
forderlich. Fir die Verkehrsverbindungen Uber die Ostsee innerhalb der Euro-
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region ist die bedarfsgerechte Entwicklung der Hafen in Schweden, Polen und
Deutschland eine wichtige Voraussetzung.

Die Ostsee und das System der Binnenwasserstral3en bieten aber gleichzeitig
ein hohes Potential an Transportkapazitaten.

Die Gesamtbetrachtung der groRraumigen Verkehrsachsen und des Ver-
kehrswegenetzes im Raum der Euroregion macht die zentrale Lage des Wirt-
schaftsschwerpunktes Szczecin auf der kontinentaleuropéischen Seite der
Euroregion deutlich. Der Ballungsraum Szczecin umfal3t ca. 70% des Wirt-
schaftspotentials der gesamten Wojewodschaft. Die Stadt Szczecin ist dabei
wichtiger Knotenpunkt des Eisenbahn-, StralBen- und Flugverkehrs und zu-
sammen mit Swinoujscie und Police auch der Hochsee-, Kiisten- und Binnen-
schiffahrt. Zugleich ist sie Zentrum der internationalen und grenziberschrei-
tenden Zusammenarbeit, welche durch die Verkehrsachse Berlin-Szczecin
intensiviert wird.

Die deutsche Seite der Region besitzt Verkehrsachsenpunkte im Raum Stral-
sund-Greifswald-Grimmen und Pasewalk-Prenzlau. Auf schwedischer Seite
besteht eine starke Konzentrierung des Verkehrs im Stden und im Westen
Skanes.

3.7.2. Innerregionale Verkehrsinfrastruktur

Regionale Achsen ergénzen das Netz der Uberregionalen Achsen und tragen
somit wesentlich zur inneren ErschlieBung der Region und zur Entwicklung
der Teilregionen bei:
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Tabelle 17: Regionale Verkehrsachsen in Nord-Sud- und West-Ost-
Richtung
Verkehrs- | Verkehrs- bedeutende Punkte der Verkehrsachsen
achse trager
RwW1 StralRe Ribnitz Damgarten - Stralsund - Greifswald, - Anklam - Pasewalk -
Schiene Szczecin - Stargard
Wasser Stralsund - Wolgast - Anklam - Ueckermiinde - Nowe Warpno -
Szczecin
RW2 StralRe Greifswald - Wolgast/Anklam - Ahlbeck - Swinoujscie - Kamien
Schiene Pomorski — Trzebiatow - Kolobrzeg
(nicht durch-
gehend)
RWS3 Stralle Berlin - Eberswalde - Schwedt - Szczecin - Goleniow - Koszalin
Schiene
RN1 Strale Sassnitz - Stralsund - Greifswald - Anklam - Pasewalk - Prenzlau -
Schiene Berlin
RN2 Strale Swinouijscie - Szczecin - Gryfino,
Schiene
Wasser Swinoujscie - Szczecin - Schwedt
3.7.2.1. Stralennetz

Von besonderer Bedeutung sowohl fiir die regionale ErschlieBung der Sied-
lungszentren und des landlichen Raumes als auch fiir die Gberregionale Er-
reichbarkeit der Euroregion Pomerania ist der straRengebundene Guter- und
Personenverkehr.

Das deutsche Stral3ennetz der Euroregion Pomerania ist durch eine hohe
Netzdichte und einen guten bis sehr guten Ausbauzustand gekennzeichnet.
Leistungsfahige Bundesstral3en verbinden die Wirtschafts- und Siedlungs-
zentren. Ausbaumalnahmen der letzten Jahre sind wirksam geworden. Pla-
nungen, wie A20, Rugenanbinder, B96n, B2n, Ortsumgehungen von Greifs-
wald, Anklam, Stralsund u.a. sind teilweise bereits im Bau bzw. werden in we-
nigen Jahren umgesetzt. Trotz der sichtbaren Verbesserung des Stral3enzu-
standes und der Erhdhung der Leistungsfahigkeiten durch Straf3enausbau
und Ortsumgehungen zeigen sich noch Engpéasse in stadtischen und stadtna-
hen Bereichen durch hohe Verkehrsbelastungen in den Spitzenstunden. In
naher Zukunft wird das HauptstralRennetz auf deutscher Seite durch die A20
erganzt, was zu Verkehrsentlastungen insbesondere der heute stark frequen-
tierten Transitstrecken B105 und B109 zwischen Ribnitz-Damgarten bzw.
Stralsund und der polnischen Grenze fihren wird. Von grof3er Bedeutung ist
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es, qualitativ gute Anbindungen an das Bundesfernstraf3ennetz und die Auto-
bahn zu sichern.

Die polnischen Hauptverkehrsstraf3en sind teilweise durch einen recht guten,
generell aber verbesserungswirdigen StraRenzustand gekennzeichnet. Die-
ser kann in bezug auf die gegenwartigen Verkehrsbelastungen jedoch als
ausreichend betrachtet werden. Wichtige Verkehrsverbindungen bestehen
zwischen den eigentlichen Siedlungsschwerpunkten Szczecin und Koszalin
sowie abschnittsweise zwischen Szczecin und Stargard Szcz., Szczecin und
Pyrzyce sowie Szczecin und Swinoujscie. Ahnlich der deutschen Seite sind in
einigen Stadt- und Ortsbereichen Engpéasse im StralRenverkehr vorhanden.
Ursache daflr sind jedoch nicht nur die hohen Verkehrsbelastungen zu Spit-
zenzeiten, sondern ebenfalls der teilweise schlechte innerstadtische Straf3en-
zustand.

Auf schwedischer Seite existiert ein relativ dicht ausgebautes Stral3ennetz.
Die Westkuste von Skane wird durchgangig durch eine leistungsfahige Auto-
bahn erganzt. Sie verbindet die Hafen der Westklste untereinander und er-
weitert das Einzugsgebiet in die nérdlichen Regionen Skandinaviens. GroRRere
Engpasse sind im StraRennetz der Region Skane nicht vorhanden. Das Stra-
Bensystem kann — bis auf einige zeitliche Ausnahmen in der morgendlichen
bzw. abendlichen Verkehrsspitze nach und von der Stadt Malmé — die Ver-
kehrsflisse aufnehmen.

Das Straf3ennetz der Euroregion Pomerania kann insgesamt derzeit nicht als
gleichwertig und homogen angesehen werden. Wahrend das Verkehrswege-
netz Skanes an die wirtschaftliche Entwicklung der Region angepalt wurde
und das deutsche StralRennetz seit 1989 ebenfalls eine deutliche Aufwertung
in Bezug auf Qualitat und Leistungsfahigkeit erfuhr, erfolgte der Ausbau des
polnischen Stral3ennetzes in den letzten Jahren nur an einzelnen Schwer-
punkten. Insgesamt weist das polnische Stral3ennetz noch Mangel bzgl. des
StralRenzustandes und der Netzdichte regional und Uberregional bedeutsamer
Stral3en auf.

Im grenziberschreitenden Ost-West-Verkehr sind Verbesserungen in der Lei-
stungsfahigkeit und Qualitat der Stral3en sowie eine héhere Netzdichte fir die
ErschlieBung des Raumes in der Euroregion, fur die Erreichbarkeit grenzna-
her Bereiche, fir den kleinen Grenzverkehr und fur den Tourismus erforder-
lich.

Die prognostizierte wirtschaftliche Entwicklung der Region, die wachsende
Mobilitat und der ansteigende Motorisierungsgrad lassen eine Erhéhung der
Verkehrsbelastungen in der Region erwarten. Zur Anpassung der Kapazitat
und der Verkehrssicherheit des Straf3ennetzes an die Verkehrszunahmen und
zur Erhaltung und Steigerung der Attraktivitat der Region ist ein abgestimmtes
StralRenentwicklungsprogramm erforderlich. Mit diesem soll innerhalb der Eu-
roregion auf ein bedarfs- und qualitatsgerecht angepaldtes Stral3ennetz orien-
tiert werden.

- Deutsche Projekt Union GmbH
DPU Planer Ingenieure 16.06.1999




Entwicklungs- und Handlungskonzept POMERANIA 2000-2006 122

3.7.2.2. Eisenbahnnetz

Das Eisenbahnnetz der Euroregion verlauft weitestgehend entlang der tber-
regionalen Hauptachsen. Die bedeutendste Eisenbahnverbindung lauft von
Skane Uber Berlin bis nach Sideuropa. Beim Eisenbahnverkehr wird die
Trennwirkung innerhalb der Euroregion deutlich. Eine grenzibergreifende
engmaschige ErschlieBung besteht nicht, sie erfolgt nur Uber die Knoten-
punkte Grambow-Szczecin und Tantow-Szczecin (beides Eisenbahngrenz-
Ubergange zwischen Deutschland und Polen) und Uber die Fahrverbindungen
Sassnitz-Trelleborg und Swinoujscie-Ystad. Im deutsch-polnischen Grenzbe-
reich ist mit der Schienenverbindung zwischen Ahlbeck und Swinoujscie eine
regionale Bahnstrecke geplant, die perspektivisch an das Streckennetz der
PKP angeschlossen werden sollte. Desweiteren existiert das Konzept einer
LYorpommernbahn, das regionale Bahnverbindungen von Riigen bis Usedom
sowie das Binnenland Vorpommerns vorsieht und die Option zur Erweiterung
des Netzes durch Szczecin und Swinoujscie impliziert.

Das Streckennetz der Eisenbahn im Gebiet der Wojewodschaft Zachodnio-
pomorskie ist ausreichend dicht ausgebildet, jedoch ist der Zustand der
Gleisanlagen und des Oberbaus auferordentlich mangelhaft, so dal3 die
Streckenleitgeschwindigkeit in der Regel gering ist. Von den ca. 1.660km
Streckenlange werden nur ca. 625 km als in gutem technischen Zustand ein-
geschatzt. Von den zusatzlich vorhandenen 455km Schmalspurgleisen, die
Zubringerfunktionen erfillen und von spezifischer touristischer Relevanz sind,
sind z.Z. nur 28km in Betrieb. Die Eisenbahn ist deshalb gegenwartig nicht in
der Lage, als ernsthafter Konkurrent zum Stral3entransport aufzutreten. Tradi-
tionell war die Hauptfunktion der Eisenbahn in der Wojewodschaft auf die
Realisierung von Nord-Sid-Transportleistungen aus dem Landesinneren zu
den Seehafen und zu den Ostseebadern ausgerichtet. Die West-Ost-
Relationen durch die Seenplattengebiete von Mysliborz, Insko, Drawsko,
Walcz und Szczecinek hatten weniger Bedeutung. Ein ernsthaftes Problem
fur die Perspektive der Eisenbahn als regionales Transportmittel ist generell
die anhaltende SchlieBung von Regionalbahnstrecken durch die grofien
Bahnunternehmen. PKP hat z.B. in der Wojewodschaft die Beférderung auf
17 als unrentabel eingeschatzten Regionalbahnstrecken die Beférderung ein-
gestellt. Dadurch werden flr spezifische Zielgruppen (Schiiler, Lehrlinge, so-
Ziale Gruppen ohne individuelle Motorisierung) die Mobilitatsbedingungen
weiter eingeschrankt und ihre Lebensbedingungen deutlich verschlechtert.
Hier missen Initiativen der 6ffentlichen Hand gemeinsam mit privatwirtschaft-
lichem Engagement dafir sorgen, daf} das regionale Schienennetz weiterhin
aktiv fur die Gewahrleistung des multimodalen Verkehrsangebotes der Region
erhalten bleibt (z.B. UBB Usedomer Baderbahn, OME Ostmecklenburgische
Eisenbahn, Niederbarnimer Eisenbahn).

Das schwedische Eisenbahnnetz ist an der Westkiste dichter angelegt als in
den anderen Subregionen Skanes. Die Hauptstrecken verlaufen zwischen den
sudlichen Hafen und Malmé und von Malmd weiter in Richtung Mittel- und
Nordschweden. Neben der fir Hochgeschwindigkeitszlige ausgelegten Ver-
bindung nach Stockholm wird eine zweigleisige Verbindung fir Hochge-
schwindigkeitsziige nach Gothenburg fertiggestellt.

Ahnlich dem StraRenverkehr ist auch das Schienennetz auf der West-Ost-
Relation noch ausbauféhig. Ost-West-Verbindungen bestehen nur Uber:
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[Hamburg] - Stralsund - Pasewalk - Szczecin
[Schwerin - Gustrow - Neubrandenburg] - Pasewalk - Szczecin
[Berlin] - Angerminde - Szczecin.

Diese Verbindungen sind im grenznahen Bereich nicht leistungsgerecht aus-
gebaut. Das die Euroregion Pomerania durchziehende Schienennetz verlauft
analog zum StrafRennetz in Nord-Sud-Richtung, wobei der Schwerpunkt in der
Verbindung Kontinentaleuropas mit Skandinavien Uber die Fahrhafen Sassnitz
und Swinoujscie liegt. Im Bereich der regionalen Achse Usedom und Wolin,
die ein bedeutendes touristisches Zentrum der Euroregion darstellt, fehlt eine
durchgehende leistungsfahige Regionalbahn.

Notwendige MalRBhahmen zur Aufwertung der Verkehrsinfrastruktur Schiene
betreffen vor allem die folgenden Aspekte:

den Ausbau und die Modernisierung wichtiger Uberregionaler Giter- und
Personenverkehrstrassen,

die Erhéhung der Streckenleitgeschwindigkeit zur Eingliederung in das eu-
ropaische Hochgeschwindigkeitsnetz,

die Verbesserung und Erhaltung der gleistechnischen Anbindungen der
Wirtschaftsstandorte und der Héafen,

den Ausbau der Regionalbahnstrecken fir die ErschlieBung touristischer
und wirtschaftlicher Zentren anstatt deren Schliel3ung.

3.7.2.3. Luftverkehr

In der Euroregion existiert eine Reihe von Flugplatzen und -hafen, die groR-
tenteils regionale Bedeutung haben. Internationale Flugverbindungen beste-
hen nur Gber die Flughafen Szczecin/Goleniow (jedoch nur eine Linienverbin-
dung nach Kopenhagen), Kristianstad-Everdéd und Malmoé-Sturup (u.a. Zen-
trum far den KLM-Frachtverkehr in Skandinavien); Uberregional bedeutend ist
der Flugplatz Heringsdorf (Garz). Im direkten Umfeld der Euroregion befinden
sich jedoch weitere gré3ere Flughafen mit internationalen Verbindungen wie
Berlin-Tegel und Berlin-Schonefeld sud-westlich und Poznan sid-6stlich so-
wie Kopenhagen im Norden der Euroregion.

Die Standorte Szczecin-Goleniow, Malmd-Sturup und Heringsdorf (Garz) ge-
wahrleisten eine gute Uberregionale und internationale Anbindung der Euro-
region Pomerania. Internationale Verbindungen bestehen Uber die direkt an
der Region anliegenden Flughafen, vor allem Berlin-Schénefeld, Berlin-Tegel
und Kopenhagen, welche Uber die Regionalflugplatze bzw. Gber die Stral3e
und Schiene gut erreichbar sind. Internationale Linienverbindungen kénnen
ab bzw. bis zu diesen internationalen Flughafen in Anspruch genommen wer-
den. Fur den regionalen Luftverkehr der Euroregion bieten sich weitere Flug-
platze an, wie z. B. Barth, Eberswalde—Finowfurt, Szczecin—-Dabie, Angelholm
und Kristianstad. Teilweise besitzen diese Verkehrslandeplatze Infrastruktur-
voraussetzungen fur den Luftfrachtverkehr. Ein zentraler Verkehrsflughafen in
der Euroregion Pomerania existiert bisher nicht.
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3.7.2.4. Wasserstraflennetz und Hafen

Das Wasserstral3ennetz der Euroregion wird im wesentlichen durch die Bin-
nenwasserstralen Oder, Hohensaaten-Friedrichsthaler-Wasserstralle und
den Oder-Havel-Kanal sowie durch die Ostsee und die Bodden- und Haffge-
wasser bestimmt. Uber die BinnenwasserstraBen und die Hafen Police,
Szczecin, Schwedt und Eberswalde ist die Region damit an Berlin und die In-
dustrieregionen in Westdeutschland angeschlossen.

Uber die Ostsee bestehen von den Hafen Sassnitz/Mukran, Szczecin,
Swinoujscie, Ystad, Trelleborg und Malmé Transitverbindungen zwischen
Kontinentaleuropa, Skandinavien und dem Baltikum. Innerhalb der Euroregion
und von dieser ausgehend verkehren Fahren regelmaRig zwischen:

e Trelleborg — Sassnitz e Sassnitz - Klaipeda
* Malmé — Swinoujscie e Sassnitz - St. Petersburg
e Ystad — Swinoujscie e Sassnitz - Ronne

e Kopenhagen - Swinoujscie
e Trelleborg - Traveminde

e Trelleborg - Warneminde
* Ystad - Ronne

* Malmo - Travemiinde

e Malmoé - Kopenhagen

e Landskrona - Kopenhagen
e Helsingborg - Helsing6r

Weitere wichtige Seehafen der Region sind Ahus, Helsingborg und Landskro-
na sowie im konventionellen Umschlag Simrishamn, Szczecin, Kolobrzeg, Po-
lice, Stralsund, Greifswald, Wolgast, Ueckermiinde, Lauterbach.

Uber die vorhandenen Binnenwasserstraen der Euroregion und die Ostsee
bestehen leistungsfahige Transportwege innerhalb der Euroregion Pomerania
und europaweit. Damit ist ein groRes Entwicklungspotential fir die internatio-
nale Seeschiffahrt, die Binnenschiffahrt und die kombinierte FluR-See-
Schiffahrt vorhanden.

Die an der Ostsee gelegenen Fahrhafen der Euroregion Sassnitz/Mukran,
Swinoujscie, Malmg, Trelleborg und Ystad bilden dabei eine wichtige Grund-
lage fur europaweite Transitverkehre. Die Hafen mit Gberwiegend konventio-
nellem Umschlag wirken erheblich an der Entwicklung der regionalen Wirt-
schaft mit. Fur den konventionellen Umschlag auf Ostsee-, kombinierten FluR3-
See- und Binnenschiffsverbindungen sind z.B. Anklam, Greifswald, Stralsund,
Ueckermiinde, Wolgast, Eberswalde, Schwedt, Szczecin und Police erwéh-
nenswert.

Die Entwicklung des Fahrverkehrs in der Euroregion Pomerania Uber die Ost-
see zeigt Tabelle 18.
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Tabelle 18: Entwicklung des Fahrverkehrs zwischen Schweden —
Deutschlanstlj und Schweden — Polen in der Euroregion
Pomerania

Sassnitz — Trelleborg Swinoujscie — Malmé Swinoujscie — Ystad
1995 1996 1997 1995 1996 1997 1994 1996 1997
Passagiere 717.500 | 754.700 | 773.600 | 180.200 | 207.100 | 204.700 | 294.000 | 157.900 | 163.000
Pkw 116.400 | 110.200 | 109.100 44.600 45.000 43.100 76.000 38.800 39.600
Busse 3.500 3.600 3.900 1.200 1.500 1.300 1.900 600 900
Lkw/Trailer 22.500 21.100 22.500 7.500 10.500 9.900 48.700 48.000 56.700
Waggons 84.500 82.400 85.300 - - - 32.100 31.600 28.800

Skane besitzt durch seine geographische Lage die Funktion eines zentralen
Umschlagpunktes Land-Wasser im Transport zwischen Skandinavien und
Kontinentaleuropa. 80% der Lkw-affinen Gulter und der gesamte Schienen-
transport von und nach Danemark und dem restlichen Europa passieren die
Hafen von Skane, 75% des Verkehrs mit Europa nutzen dabei die Fahren von
Goteborg, Malmd, Trelleborg und Ystad. Der Fahrverkehr bietet die kirzesten
Wege zwischen Skandinavien und dem europaischen Kontinent, wichtige
Schienenverbindungen zwischen Schweden und dem Kontinent verlaufen
derzeit Uber Féahren. Die Haupttransportrouten der Fahrverbindungen von und
nach Skandinavien tber Sk&ne bestehen uber Oresund, Sidlland, Lolland-
Falster und den Fehmarn Belt nach/von West- und Siudwesteuropa, Malmd
und Trelleborg (Sassnitz, Rostock und Travemiinde) nach/von Zentral-, West-
und Sudeuropa, Ystad (Swinoujscie und Gdansk) nach/von Ost- und Stdeu-
ropa.

Mit dem Bau der Oresund-Querung wird der Fahrverkehr zwischen Danemark
und Schleswig-Holstein einerseits und Skane andererseits durch zunehmende
Landverkehre ersetzt werden. Die Fahrverbindungen nach Sassnitz und
Swinoujscie werden durch die feste Oresund-Querung nicht nennenswert be-
einflu3t werden.

Die Nachfrage insbesondere nach Transporten Uber Binnenwasserstraf3en ist
gegeniber den landseitigen Transporten per Lkw oder Bahn gering. Im Zu-
sammenhang mit kombinierten FluR-See-Verbindungen und multimodalen
Transporten kann die Ausschopfung des Potentials der Wasserstral3en aber
erhoht werden.

Dazu muf das Wasserstral3ennetz u.a. durch:

Instandhaltung, Ausbau und Anpassung der Fahrwasserrinnen im Stetti-
ner Haff, in der Oder und den Havel-Oder-Wasserstral3en,

den Aus- und Neubau einiger Binnenhéfen

31 .
Cruise & Ferry Info, April 1997; ShipPax STATISTICS 98
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angepaldt werden. Ausbaufahig sind des weiteren Verkehrs- und Fremden-
verkehrsverbindungen im Stettiner Haff und zwischen den Kiistenorten der
Ostseekiste und Binnengewasser.

3.7.2.5. Kontinentale Grenzlibergénge

Neben den seeseitigen Grenzibergangen fur Stralen- und Schienenverkehr
zwischen Deutschland und Schweden (Sassnitz/Mukran - Trelleborg) sowie
Polen und Schweden (Swinoujscie — Ystad) lauft der Verkehr auch tber 14
Grenzubergange zwischen Deutschland und Polen. Von Bedeutung flr den
StralRenverkehr sind davon nur die Grenziibergangsstellen Linken — Lubies-
zyn, Pomellen — Kolbaskowo und Schwedt — Krajnik Dolny (Tabelle 19).

Tabelle 19: Grenzibergéange zwischen Deutschland und Polen in
der Euroregion Pomerania

Grenzlbergang Einstufung
Ahlbeck — Swinoujscie fur FuBgéanger und Radfahrer (geplant Bahn)
Garz - Swinoujscie (geplant) fur FuBgéanger, Busse und Radfahrer
Altwarp — Nowe Warpno Fahre fur FuRganger, Radfahrer und Pkw
Hintersee — Dobieszcyn (geplant) | Pkw*
Blankensee — Buk kleiner Grenzverkehr*
Linken — Lubieszyn StraRengrenziibergang, Pkw und Lkw
Grambow — Szczecin Eisenbahngrenziibergang
Schwennenz — Bobolin kleiner Grenzverkehr*
Pomellen — Kolbaskowo StraRengrenzibergang, Pkw und Lkw
Tantow — Szczecin Eisenbahngrenziibergang
Rosow — Rosowek StralRengrenzibergang Pkw
Mescherin — Gryfino Fahre, auch Giterverkehr
Gartz — Widuchowa Fahre, auch Guterverkehr
Schwedt — Krajnik Dolny StraRengrenzibergang (Briicke) Pkw und Lkw
* lokales Einzugsgebiet bis 15 km

Der Eisenbahngrenzverkehr wird tUber die Grenzubergangsstellen Tantow —
Szczecin bzw. Grambow — Szczecin abgewickelt, die auf den Eisenbahnrela-
tionen [Neubrandenburg]/Stralsund — Pasewalk — Szczecin bzw. [Berlin] — An-
germunde — Szczecin liegen.

Neben den Eisenbahn-Grenziibergdngen weist der Stral3en-Grenzubergang
Pomellen — Kolbaskowo an der Al1l ein vergleichsweise gréf3eres Aufkommen
an Uberregionalen Verkehren auf, wahrend Linken Bedeutung fur den regio-
nalen Grenzverkehr aufweist.

Die Leistungsfahigkeit der landseitigen Grenziibergange ist ahnlich den see-
seitigen Grenzlibergéngen in den Hafen den Anforderungen an die Abwick-
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lung der grenziberschreitenden Transitverkehre als auch an die wirtschaftli-
chen VerknlUpfungen in den grenznahen Regionen anzupassen.

Leistungsfahige Grenzibergange sowohl fur den Personen-, als auch fir den
Guterverkehr, gibt es derzeit nur an den StralRengrenzibergangsstellen Lin-
ken-Lubjeszyn, Pomellen-Kolbaskowo und Schwedt-Krajnik Dolny sowie an
den Eisenbahngrenziibergangsstellen Grambow — Szczecin und Tantow —
Szczecin. Zunehmende Verkehrsmengen (siehe Tabelle 20) filhren jedoch
immer haufiger zu Uberlastungen und damit zu langen Wartezeiten.

Tabelle 20: Verkehrsentwicklung de32r Grenzibergéange Linken und
Pomellen 1996 bis 1998
Grenzubergangs- | Verkehrsart 1996 1997 1998
stelle
Linken Pkw 2.261.795 2.748.492 2.934.623
Lkw 103.603 118.761 124.315
Pomellen Pkw 1.722.911 1.562.881* 2.698.963
Lkw 397.238 466.926 544.123

* aufgrund von Bauarbeiten an der A11 war der Grenzilbergang Pomellen 1997 zeitweise fur
Pkw und Busse gesperrt

Desweiteren befinden sich diese Grenziibergangsstellen mit Ausnahme von
Schwedt im Zentrum des deutsch-polnischen Grenzbereiches auf der Achse
Pasewalk — Szczecin und Berlin-Szczecin. Die nordlich und sudlich dieser
Achse liegenden Grenzlibergangsstellen sind in der Regel nur fir den kleinen
Grenzverkehr bzw. den Personenverkehr erdffnet worden. Das Zugangsge-
biet dieser Grenziibergange ist dabei auf einen engen Radius von 15 km ein-
geschrankt.

Es ist erforderlich, die bestehenden Grenziibergange fur den Giter- und Per-
sonenverkehr bzw. weitere Grenzibergange des kleinen Grenzverkehrs
(Hintersee — Dobieszcyn und Mescherin-Gryfino) auszubauen bzw. zu eroff-
nen, um eine durchgangige regionale und utberregionale Grenzraumerschlie-
Bung der Euroregion zu erreichen.

3.7.2.6. Verkehrsnetzentwicklung

Hinsichtlich der weiteren Entwicklung der Uberregionalen Verkehrsinfrastruk-
tur ist die Funktion der Euroregion POMERANIA als Transitregion wesentlich.
Sie ist ein Bindeglied zwischen Skandinavien und Mittel- und Stideuropa. Mit
wachsender Integration der europaischen Staaten wird ihre Bedeutung auch
zunehmend als Drehscheibe fur Ost-West-Verkehre, insbesondere zwischen
den baltischen Staaten und Westeuropa steigen. Wichtige Transportwege
Uberregionaler Bedeutung durchqueren die Region. Von besonderer Bedeu-

Oberfinanzdirektion Hamburg, AuRenstelle Rostock, 1999
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tung sind dabei die in der Region gelegenen Hafenstandorte in Verbindung
mit dem Schienen- und StraRennetz.

Die zur ErschlieBung und Anbindung der Euroregion Pomerania vorgesehe-
nen Mal3nahmen verstarken die Rolle der Euroregion als Bindeglied zwischen
Skandinavien und Kontinentaleuropa. Neben der A11 aus Richtung Berlin und
der A20 aus Richtung Hamburg — Rostock auf deutscher Seite, der E6 zwi-
schen Trelleborg und dem mittel- bzw. nordskandinavischen Raum, der E65
(Malmo - Ystad) und der E22 (Malmd — Kristianstad — [Karlshamn]) auf
schwedischer Seite sind die A6 zwischen Szczecin und der deutsch-
polnischen Grenze sowie die LS3/A3 zwischen der Wojewodschaftsgrenze
und Swinoujscie in den TINA-Planungen enthalten.

Die Bedeutung der Euroregion Pomerania fur den Fahrverkehr wird sich mit
dem Wegfall des Duty-Free-Handels auf den Fahrverbindungen zwischen den
EU-Landern und mit den neuen festen Querungen zwischen Skandinavien
und Kontinentaleuropa (z.B. Oresund-Querung zwischen Kopenhagen und
Malmd, die Querung des GrofRen Belt) verandern.

Unabhangig von der neuen Oresundquerung stellen die Verbindungen zwi-
schen Skane und Mukran/Sassnitz bzw. Swinoujscie den kiirzesten Seeweg
zwischen Skandinavien und Mittel- und Sudeuropa dar. Mit dem in Sideuropa
zu erwartenden Wirtschaftswachstum wird auch der Warenaustausch zuneh-
men. Voraussetzung hierflr ist ein gut ausgebautes und auf verschiedene
Verkehrstrager ausgerichtetes Verkehrsinfrastrukturnetz.

Mit den Liberalisierungsbestrebungen der EU im Transportgewerbe, der fort-
schreitenden Privatisierung staatlicher Unternehmen auf polnischer Seite und
der EU-Osterweiterung sind neben einem steigenden Verkehrsaufkommen in
West-Ost-Richtung auch neue und flexible Verkehrsstréme zu erwarten.

Trotz Verscharfung der Umweltauflagen und einem gewissen Trend zur effizi-
enteren Nutzung umweltfreundlicherer Verkehrssysteme wie Bahn und Schiff
ist insbesondere fiur die polnische Seite der Euroregion Pomerania ein Zu-
wachs im StraBenverkehr ahnlich der Entwicklung in den Neuen Landern
Deutschlands zu erwarten.

Aus unterschiedlichen politischen und wirtschaftlichen Richtungen bestehen
jedoch groRe Anstrengungen, die Uberlastungen der StraRen durch Verlage-
rung landgebundener Verkehre auf die umweltfreundlicheren Verkehrstrager
zu vermeiden. Dabei handelt es sich z.B. um die Verbesserung des Angebots
multimodaler Transportdienstleistungen oder StralRenbenutzungsgebihren fur
Schwerlastverkehre.

Ein Vorteil der Euroregion ist das Vorhandensein von 3 Verkehrstragern. Die
Verbesserung des Schienennetzes und die Anpassung an das europaische
Hochgeschwindigkeitsnetz erhéht die Konkurrenzfahigkeit der Eisenbahn ge-
genuber dem StraRenverkehr. Der Ausbau der Oder und der Hohensaaten-
Friedrichsthaler-Wasserstral3e erhdht die Schiffbarkeit der Binnenwasserstra-
Ben und ermdglicht den Einsatz von Schiffen mit gréReren Ladungskapazita-
ten. Die Entwicklungen z.B. hinsichtlich des Containertransports auf Binnen-
schiffen erweitern deren Einsatzfahigkeit im Modal Split. Ein Ausbau des
Strallennetzes auf polnischer Seite ist fir die Transit- und Binnenverkehre je-
doch unumganglich.
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Mit dem Ausbau der Infrastruktur in der Euroregion Pomerania besteht die
groRe Chance der Region u.a. darin, ihre Bedeutung als Drehscheibe fir die
Nord-Siid-Verkehre trotz der festen Oresundquerung, die im Jahr 2000 den
Betrieb aufnimmt, zwischen Skandinavien und Kontinentaleuropa zu erhalten
und weiter auszubauen. Diese Stellung in den multilateralen Transportbezie-
hungen zwischen Skandinavien und Kontinentaleuropa kann mit der Infra-
strukturentwicklung in der Euroregion Pomerania auf die West-Ost-Achse
ausgedehnt werden. Die Lage der Euroregion im Zentrum Europas und im
baltischen Raum ist dabei eine gute Ausgangsbasis fur transeuropdaische
Verbindungen auf allen Verkehrsachsen.

Die Euroregion bietet jedoch nicht nur glnstige Transit-Verbindungen inner-
halb Europas. Mit der Anbindung der Wirtschafts- und Siedlungszentren der
Euroregion Pomerania Uber leistungsfahige regionale an die Uberregionalen
Verkehrsachsen und damit an die europaischen Wirtschaftsschwerpunkte
wird die wirtschaftlichen Entwicklung der Region gefdrdert.

Die Offnung weiterer Grenziibergange fur den Guterverkehr und den grof-
raumigen Pkw-Verkehr, der Ausbau bestehender Grenziibergénge sowie der
weitere Ausbau des Verkehrswegenetzes in West-Ost-Richtung dienen der
Entwicklung von Verkehrsbeziehungen insbesondere zwischen Deutschland
und Polen und somit der grenziberschreitenden ErschlieRung der Euroregion
Pomerania.

Die Euroregion Pomerania besitzt auch ein breites Spektrum an nutzbaren
Verkehrstragern. Qualitdt und Effektivitat der Gitertransporte sind durch die
Kombination der verschiedenen Verkehrstrager und flankierende MalRnahmen
Zu steigern, wie z.B.:

den Ausbau multimodaler KLV-Zentren in Kooperation mit Bahn, Schiff
und Stral3e,

die Modernisierung und den Ausbau der Navigationssysteme im Straf3en-
und Seeverkehr und

die Erweiterung der Hafendienstleistungen in den Fahr- und Binnenhéfen.

Der Ausbau der Verkehrsinfrastruktur und die Férderung der wirtschaftlichen
Entwicklung fuhren zu einer groReren Verkehrsnachfrage auf dem Verkehrs-
wegenetz. Insbesondere die Flexibilitdt des StralRenverkehrs hinsichtlich der
ErschlieBungsmaoglichkeiten, aber auch die Zunahme der Mobilitdt und des
Motorisierungsgrades werden zu deutlich héheren Verkehrsbelastungen im
StralRenverkehr fuhren.

Das wird durch die bisherige Philosophie der DB AG unterstitzt, unwirtschaft-
liche Bahnstrecken und Haltestellen stillzulegen und somit die Kapazitaten im
Schienenpersonenverkehr zu verringern. Auch im Schienenguterverkehr sind
Hindernisse zu verzeichnen, die einer von Politik und Umwelt geforderten Er-
héhung der Transportleistungen der Eisenbahnen und einer Senkung der
Transportleistungen im StraRenverkehr nicht dienlich sind.

Fur eine sinnvolle Verkehrsentwicklung der Euroregion Pomerania ist es ins-
besondere aus Sicht der Umwelt, der Einwohner und der touristischen Attrak-
tivitat erforderlich, eine Verkehrsentwicklung &hnlich in den Neuen Landern
Deutschlands zu vermeiden und stattdessen alle vorhandenen Verkehrsstra-
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ger nutzbar zu machen. Investitionen in die Verkehrsinfrastruktur sind bereits
heute so zu planen, daR die Uberlastungen der StraRen vermieden und die
Vorteile anderer Verkehrsmittel wie z.B. die Kapazitaten der Bahnen und Bin-
nenschiffe im Massenguter- und Schwerlastverkehr ausgenutzt werden kon-
nen.

Wichtig ist dabei auch die Gesamtbetrachtung der Verkehrsentwicklungspla-
nung unter Berticksichtigung der Strukturentwicklung der Region, insbesonde-
re der Wirtschafts- und Bevolkerungsstruktur in Ballungsraumen und entlang
von Siedlungsachsen.

4. Starken-Schwachen-Analyse

Die Analyse der Starken, Schwachen, Chancen und absehbaren Konflikte der
Euroregion sind in tabellarischer Form und sektoral unterteilt fir die nationa-
len Bereiche der Euroregion ausgefuhrt.
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SWOT-Analyse Skane

Starken

Schwachen |

Chancen

Risiken

geographische Lage

geographische Nahe sowohl zu
den traditionellen grof3en europai-
schen Markten, als auch den neu-
en Markten im Ostseeraum

durch Erweiterung der EU rickt die
Euroregion vom Rand der EU in
dessen Zentrum

hoher Anteil an Transitverkehr we-
gen geringer Ex-/Import-
Orientierung der regionalen Infra-
struktur

durch zentrale Lage in erweitertem
Europa wird Skane ein zentraler
Umschlagplatz fur Guter- und Per-
sonentransport; Chance zur Ent-
wicklung der Logistik Wasser-
StraRe-Schiene als strukturbe-
stimmenden Wirtschaftszweig
Unternehmen kénnen wegen der
zentralen Marktposition zu den
Markten optimal Vorteil aus der
Entwicklung ziehen

Maoglichkeit zur Etablierung eines
,Life Long Learning“-Systems fur
KMU

Entwicklungsimpulse aus der
Oresundquerung kénnen in den
Osten von Skane getragen werden

niedrige Kostenlage in den Lan-
dern an der siidlichen Ostsee mit
gutem Zugang auf den Markt in
Skane; Verscharfung der Konkur-
renzsituation v.a. flr binnenorien-
tierte Unternehmen

Malmd gerét in den ,Schatten” von
Kopenhagen, das bereits eine gute
internationale Position hat

Zealand und Skane haben ahnli-
che Wirtschafts- und Arbeitsmarkt-
struktur, dadurch wird sich der
Wetthewerb auch innerhalb der
Region erhéhen

besserer Zugang in die
Oresundregion durch osteuropéi-
sche Billig-anbieter in arbeitsinten-
siven Branchen kann Wettbe-
werbssituation einheimischer Fir-
men verschlechtern

Bevoélkerung

relativ ausgeglichener struktureller
Aufbau der Bevélkerung mit natir-
lichem Geburteniiberschul? und
leichtem Wachstum der Bevolke-
rung

Bevolkerung nimmt durch Wande-
rungsverlust im landlichen Raum
ab und Uberaltert

in der Folge werden 6ffentliche
Einrichtungen und Dienste redu-
ziert (Polizei, Gerichte etc.)

der Effekt der Oresund-Briicke
wird auch in die Ostregion von
Skane getragen (Verkehrs-
infrastruktur in Ost-West-
Richtung), dadurch besteht Anreiz
fur die junge Bevdlkerung, im land-
lichen Raum zu leben

Skane zerfallt in eine prosperie-
rende Westregion und eine zu-
rickbleibende Ost-Region

Wirts

chaft

gut entwickelte Branchenstruktur in
innovativen und traditionellen Be-
reichen wie medizinische und

innovative Unternehmen sind eher
Kleinbetriebe und haben nicht aus-
reichend Risikokapital fir Erweite-

Profilierung des Standortes als
Medicon-Valley fiihrt zu Spitzenpo-
siiton im internationalen Wettbe-

Abkopplung der Entwicklung zwi-
schen dem siudwestlichen Teil der
Region (ehemals Malmdhiis Lan)
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Starken

Schwachen

Chancen

Risiken

pharmazeutische Industrie, Nah-
rungsguter, landwirtschaftliche Er-
zeugnisse, Informationstechnolo-
gie und Neue Medien, chemische
Industrie, Dienstleistungen, Logi-
stik, Hafen- und Lagerwirtschatft,
Gesundheitsdienste

stabile Partnerschaft zwischen
Wirtschaft und Forschung (IDEON-
Komplexe), auch zwischen Skane
und Zealand
~gesundheitsindustrieller Komplex*
mit starkem Sektor im Bereich
Arzneimittel, Medizintechnik, Bio-
technologie einschlieRlich vor- und
nachgelagerte Gewerke und so-
ziale Einrichtungen

Wirtschaft ist neben einigen Grol3-
betrieben vor allem durch Klein-
und Mittelbetriebe bestimmt, in de-
nen ein hohes Innovationspotential
aktiviert werden kann

Vertrauen der einheimischen Un-
ternehmen in die positiven Mog-
lichkeiten der Region

rungen

starke Orientierung der traditionel-
len Kleinbetriebe auf den Binnen-
markt (Exportanteil vieler Unter-
nehmen gering) und damit keine
Mdoglichkeit, aus der guten geogra-
phischen Lage Vorteile zu ziehen
relativ hoher Anteil an Beschéfti-
gung im &ffentlichen Bereich kann
zu finanziellen Problemen der
Kommunen fihren

kleine Kommunen hangen oftmals
von wenigen Unternehmen am
Standort ab und haben Schwierig-
keiten, gut ausgebildetes Personal
und Unternehmen anzuziehen
Einkommen in Skane liegt unter
dem schwedischen Durchschnitt
Tragheit der traditionellen Unter-
nehmen gegenuber Innovationen
Branchenstruktur noch nicht so
weit diversifiziert, dal3 sie nicht
anfallig gegeniber Standortverla-
gerungen gro3er Unternehmen
ware

werb

neuer Entwicklungsschub durch
Oresund-Briicke fiir Logistikunter-
nehmen

stabilisierende Wirkung durch Zu-
sammenarbeit der Nahrungsgu-
terwirtschaft und der Landwirt-
schaft (Verarbeitung einheimischer
Produkte, Flankierung durch For-
schung und Entwicklung Biotech-
nologie))

Entwicklung von Netzwerken zwi-
schen Stadten kann Diversifizie-
rung der Wirtschaftsstruktur befor-
dern

Entwicklung von Bildungs- und
Trainingsmaf3nahmen zur Unter-
stitzung der Unternehmen zur
Realisierung des Standortvorteiles
Fokussierung der wirtschaftlichen
Entwicklung auf Qualitatserzeug-
nisse, anstatt den Wettbewerb
Uber den Preis gewinnen zu wollen
Optimierung des Managements
des Risk-Kapitals zur Unterstit-
zung kleiner Unternehmen

weitere Unterstiitzung derjenigen
Branchen, die ein besonders gro-
Bes Wachstumspotential aufwei-
sen (Nahrungsmittel, Medizin,
IT/Kommunikation)

Steigerung der Exportkraft und In-
ternationalisierung der Téatigkeit
der KMU

Foérderung der innerregionalen Ko-
operation der KMU in Skane

und dem nordéstlichen Teil (Kristi-
anstadhiis Lan) nach Offnung der
Oresundquerung

durch Bruckenoéffnung steigt Ra-
tionalisierungsdruck auf die Unter-
nehmen, der moéglicherweise die
Arbeitslosigkeit erhdht

Kirzungen im 6ffentlichen Bereich
kénnten zum Ansteigen der Ar-
beitslosigkeit fiihren

erhdhter Wettbewerb Uber den
Preis durch die osteuropéischen
Staaten im Ostseeraum

Anderung im Besteuerungssystem
kénnten neue Ansiedlung von Un-
ternahmen und Ausbildungsniveau
der Beschaftigten behindern
strukturelle Anderungen im 6ffent-
lichen Sektor reduzieren traditio-
nelle Jobs

Absinken des Bildungsniveaus
kann zu Erhéhung der Arbeitslo-
sigkeit fihren

Forschung und Entwicklung
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Starken

Schwachen

Chancen

Risiken

historisch gewachsene Positionen
mit Reihe von Universitaten und
Hochschulen; Universitat Lund hat |«
international filhrende Position bei
innovativen Fachgebieten
international fihrende Wettbe- .
werbsposition vor allem bei Bio-
medizin und Medizin

Dichte an Forschungseinrichtun-
gen gewahrleistet hohen Bildungs-
stand bei Unternehmensgriindern
stabile Partnerschaft zwischen
Forschung und privater Wirtschaft, |
insbesondere die IDEON Science
and Technology Parks

geringe Forschungskapazitat im
Osten der Region

KMU in forschungsintensiven
Branchen sind zu wenig exportori-
entiert

im Vergleich zur Region Stockholm
ist die Zahl und GroRe for-
schungsintensiver Unternehmen in
Skane noch zu klein, um die kriti-
sche Masse fir die Anwerbung
neuer R&D-Branchen zu tber-
schreiten

trotz guter Uberleitungsinfrastruk-
tur noch Schwierigkeiten bei der
unternehmerischen Ausbeutung
wissenschaftlicher Resultate

Verbindung von Forschung und
Wirtschaft wird wichtigster Stand-
ortvorteil im Wettbewerb
Profilierung als Medicon Valley
dauerhafte strukturelle Verbindung
zwischen Industrie und Wissen-
schaft und Forschung zur Beforde-
rung der Kommerzialisierung der
Ergebnisse

Einwerbung zusatzlicher offentli-
cher und privater Mittel fir R&D

hdhere Bildungschancen im We-
sten, als im Osten, dadurch Ab-
kopplung der Entwicklung
innovative Unternehmen konzen-
trieren sich auf den Westen
Wetthewerb wird nicht lber die
Quialitat, sondern tber den Preis
geflhrt (v.a. im Nahrungsmittel-
sektor)

tendenzielles Absinken des Bil-
dungsniveaus wirde R&D-
intensive Unternehmen bewegen,
den Strandort Sk&ne zu verlassen

Infrastruktur Transport und Logistik

gute Erreichbarkeit Gber den See- |«
weg durch leistungsfahige Féahr-
verbindungen in den Ostseeraum |«
gutes Transportsystem im Inland
im AnschluR an die Oresundque-
rung wird neuen Schub beim Um-
schlag von Gitern bringen
technische Infrastruktur ist als Sy-
stem der Stral3en, Bahnen, Hafen
und Telekommunikation von hoher
Qualitat

Kapazitat der Schienenwege teil-
weise unzureichend

Teil der Infrastrukturanlagen zu ge-
ring dimensioniert; Erweiterungen
entsprechend der Entwicklungs-
anforderungen notwendig

Etablierung von Unternehmen an
den neuen Knotenpunkten der
Transferwege

Erweiterung des logistischen An-
gebotes und der Bedeutung des
Wirtschaftszweiges (integrierte L6-
sungen StralRe, Wasser, Schiene,
Luft)

durch neue Markte in Osteuropa
wachsen die Chancen fur logisti-
sche Zentren in Skane
Entwicklung 6kologischer Ver-
kehrslésungen durch Integration
von Schienentransporten

durch Oresundquerung wird Markt
in allen Segmenten grof3er (Arbeit,
Bildung, Erholung, Wohnen)

groRere Verkehrsbelastung auf der
Stral3e wird die Umwelt belasten
(Luft, Larm) und Lebensqualitat
verschlechtern

Region wird reines Transitland und
hat auRer der Verkehrsbelastung
keine eigenen Effekte

Mit Offnung der Oresundbriicke
wird der Pendelverkehr deutlich
zunehmen, auch aus dem Lan-
desinneren

Fahrverbindungen nach Deutsch-
land verlieren durch die Oresund-
guerung an Bedeutung

Landwirtschaft
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Starken

Schwachen

Chancen

Risiken

sehr gute landwirtschaftliche Bo-
den (einige der besten in Europa)
und agroklimatische Bedingungen
starke Nahrungsmittelindustrie als
Partner der Landwirtschaft .
hdchste Produktivitat der Landwirt-
schaft in ganz Schweden

Wissens- und kapitalintensive
Landwirtschaft

Stabile Struktur von Familienbe-
trieben im Haupt und Nebenerwerb
und einzelnen spezialisierten Agra-
runternehmen

Hohes Ertragsniveau

Gute regionale Verbreitung von
Hackfrichten (z.B. Kartoffeln und
Ruben) in der Anbaustruktur

Stark entwickelter Gemiuse- und
Obstbau (Gewachshauser und
Feldproduktion)

Gut entwickelte Viehhaltung (be-
sonders Schweinehaltung)
Raumliche Nahe zu den urbanen
Zentren und Absatzméarkten der
westlichen Region Skane sowie zu
Kopenhagen, Stockholm und wei-
teren Ostseestadten

starke Abhangigkeit v.a. im Osten
von der Entwicklung der Landwirt-
schaft im Rahmen der EU-
Agrarpolitik (Monostruktur)

starke Orientierung auf Landwirt-
schaft stol3t auf natirliche Grenzen
der Flachenbereitstellung

geringe Exportrate fur landwirt-
schaftliche Produkte

Forschung auf dem Gebiet der
Nahrungsguterproduktion, der
nachwachsenden Rohstoffe und
der Biotechnologie als Vorausset-
zung fir eine neue Bedeutung der
Landwirtschaft fir den landlichen
Raum in Ost-Skane

Okoprodukte aus dem Osten fiir
die Stadtregionen im Westen
Entwicklung 6kologischer Anbau-
methoden unter den spezifischen
Bedingungen der schwedischen
Landwirtschaft

erweiterte Teilnahme am européi-
schen Nahrungsguterhandel mit
hochwertigen, 6kologisch erzeug-
ten Produkten

Konzentration auf das Konzept der
»funktionellen Nahrungsmittel*
regionale Produkte unterstitzen
die regionale Identitat europaweit
der Flache als Forstflache ist gute
Voraussetzung fir den steigenden
Holzbedarf in Europa

die landwirtschaftliche Produktion
ist nicht konkurrenzféahig mit billi-
gen Produkten, u.a. aus den EU-
Beitrittslandern

Druck auf die Landwirtschaft
drangt zu Rationalisierungen und
VergréRerung der Anbauflache
und zerstort die Kulturlandschaft
wachsende Auseinandersetzungen
zwischen den Bestrebungen des
Natur- und Landschaftsschutzes
und der Landwirtschaft

Naturraum

in weiten Teilen naturbelassene
Kulturlandschaft mit hohem Erho-
lungswert durch Natirlichkeit,
Vielfalt und Eigenart der Land-
schaft .
Reichtum an seltenen Tier- und
Pflanzenarten

geringe Belastungssituation fur

ausgewiesene Naturreservate eher
kleinflachig

Defizit an Griunflachenangebot in
den grof3en Stadten

Defizit bei den Kenntnissen Uber
die Auswirkungen von intensivem
Tourismus in sensiblen Naturrdu-
men

Naturraum als Vorzug des Stand-
ortes Skane darstellen (individuel-
ler Lebensraum)
Naturausstattung in touristische
Angebote einbeziehen und Oko-
tourismus entwickeln

Etablierung eines abgestimmten
Systems der regionalen Planung

Bedrohung des Naturraumes
durch erhdhtes Verkehrsaufkom-
men durch die Oresundbriicke
(Luftbelastung, Zerschneidung der
Landschaft) und von den Hafen
nach Nordschweden

einsetzende Bautatigkeit zerstort
die Identitat der Kulturlandschaft
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Starken

Schwachen

Chancen

Risiken

Wasser, Luft, Boden

Defizit bei der regionalen Planung
von Biotopverbinden

der Entwicklung von Tourismus in
Ubereinstimmung mit den Erfor-
dernissen des Natur- und Land-
schaftsschutzes

ErschlieBung des Gebietes fir Ta-
gesausfliige von Kopenhagen

potentielle Bedrohung durch ge-
planten Bergbautétigkeit (Beispiel
Simrishamn)

Uberlastung bestimmter Gebiete
(Suidost-Skane) durch Tourismus,
insbesondere aus dem Grof3raum
Kopenhagen

Bildung, Kultur und soziale Lage

steigende Beschéaftigungssituation
regionale Identitat bewahrt

hohes Niveau der sozialen Dienste
entwickeltes kommunales Ge-
sundheitswesen und soziale Dien-
ste

hoher Lebensstandard

gutes mittleres Bildungsniveau der
Bevdlkerung, insbesondere in den
Stadten

grol3e Kapazitat der Universitaten
und Hochschuleinrichtungen fur
Nutzung in Erwachsenen- und Ju-
gendbildung

vielseitiges, hochwertiges Angebot
einer Vielzahl kultureller Einrich-
tungen

anteilig hohe Zahl an Beschéftigten
im kulturellen Bereich in Skane
offentliche Verwaltungen stellen
relativ hohen Anteil am Budget fur
Bereich Kultur zur Verfligung

in l&andlichen Gebieten Defizite bei
Zugang zu hdherer Schulbildung
(z.B. Bromdlla)

gréRere Differenzen im Bildungsni-
veau zwischen Nordost- und Sid-
west-Skane; im Nordwesten nied-
rigeres Bildungshiveau als zum
Durchschnitt von Schweden

in Stadtgebieten (v.a. Malmo) so-
ziale Differenzierung entsprechend
Zugang zu Bildung und Arbeit;
Gefahr der Bildung von sozialkriti-
schen Stadtquartieren

Integration von Immigranten pro-
blematisch, auch fir Schichten mit
héherem Bildungsniveau

Sicherung eines attraktiven
Standortes als Lebensraum fir alle
Altersschichten durch Wahrung
der Chancen auf dem Arbeitsmarkt
fur alle Gruppen und Schichten der
Bevdlkerung

Entwicklung von Systemen der
Fernaus- und Weiterbildung, virtu-
elle Universitéat

neues System der finanziellen
Unterstlitzung von Studenten
Entwicklung von Trainee-
Systemen fur KMU

spezielle Nischenférderung im
Film- und Musikmarkt

soziale Differenzierung in den gro-
Ben Stadten entsprechend der
Teilnahme am Arbeitsprozel} in
Abhangigkeit der Bildungsvoraus-
setzungen, dadurch soziale und
wirtschaftliche Ungleichgewichte in
der Region

Desintegration von Auslandern
starker Zuzug nach Offnung der
Oresund-Bruicke von Danemark;
dadurch Gefahr der Suburbanisie-
rung und Kolonienbildung am
Rand der Stadte, insbesondere
Malmo-Lund

regionale Ungleichgewichte fir die
Kommunen, wenn junge Leute in
die Entwicklungsgebiete von West-
Skane gehen und die Alteren mit
hohen Aufwendungen fir Sozial-
und Gesundheitsbetreuung zu-
rickbleiben

Touri

Smus

gut entwickelte touristische Infra-
struktur mit breitgefachertem An-
gebot fur verschiedene Zielgrup-

geringe Auslastung der Beherber-
gungskapazitaten (Hotels)
geringe Verweildauer der Gaste in

Entwicklung des Tourismus auf
dem Lande vor allem im Osten als
alternative Erwerbsquelle moglich

punktuelle Uberlastung des Natur-
raumes durch zu hohes Besucher-
aufkommen (z.B. Nationalpark
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Starken

Schwachen

Chancen

Risiken

pen

kulturelle Angebote und touristi-
sche Attraktionen in der Region
von Uberregionaler Bedeutung; Mi-
schung aus kulturhistorischen und
aktivitatsbezogenen Angeboten .
(Wandern, Reiten, Wasserwan-
dern, Biking)

Bewahrung der kulturellen Identitat
bisher gelungen (Traditionen, Nah-
rungsmittel)

Landschaft mit hohem Attraktions-
wert flr Touristen

Hotels

Defizit bei der gemeinsamen Ver-
marktung von Sk&ne; Kommunen
und Touristeninformationen arbei-
ten zu sehr isoliert

Defizit bei der Bereithaltung von
Informationen in den baltischen
Sprachen

Entwicklung des Tagungs-
/Konferenztourismus maglich
Ausbau des Kur-Tourismus als
Synergie mit der Medicon-Valley-
Strategie

Ausarbeitung und Realisierung ei-
ner regionalen touristischen Mar-
ketingstrategie

Stenshuvuds)

Siudost-Schonen wird durch Touri-
sten Uberlaufen (negative Um-
weltauswirkungen)

Skane wird eher zum Touristen-
Transitland, als zum Aufenthalts-
land

touristische Infrastruktur im landli-
chen Bereich wird ausgedinnt we-
gen fehlender Nachfrage, Region
verliert dadurch an Attraktivitat
touristischer Schwerpunkt verlagert
sich nach Kopenhagen
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SWOT-Analyse Wojewodschaft Zachodniopomorskie

Starken Schwachen | Chancen Risiken
geographische Lage, Raumstruktur
geographische Nahe sowohl zu » hoher Anteil Transitverkehr entlang |« durch zentrale Lage in erweitertem |+ niedrige Kostenlage im Osten Po-

den traditionellen grof3en europai-
schen Markten, als auch den neu-
en Markten im Ostseeraum

durch Erweiterung der EU riickt die
Euroregion vom Rand der EU in
dessen Zentrum

schnelle Direktverbindung Stra- .
3e/Schiene in die Uberregionalen
Zentren nach Berlin, Gdansk, Gor-
zow, Poznan

urbanes Zentrum im GrofRraum
Szczecin erfillt Funktionen eines .
Oberzentrums mit Teilfunktionen
einer Metropole

klare funktionale Raumstruktur mit
dem engeren Verflechtungsraum
um Szczecin, dem nordlichen K- |
stenstreifen und dem mittleren und
siidlichen landlichen Raum .
deutliche Nord-Sid-Achse ausge-
hend vom Seeweg in Paralleltra-
ssen zur Oder

der Uberregionalen Achsen aus
dem Metropolenraum Berlin und
dem Landesinneren von Polen in
den Baltischen Markt und Uber den
Seehafen und in die Tourismusge-
biete der Ostsee

zersplitterte Siedlungsstruktur er-
schwert die Sicherung der ad-
aquaten Versorgung der Bevolke-
rung mit Waren und Dienstleistun-
gen

mit dem engeren Verflechtungs-
raum um Szczecin und um Kosza-
lin nur zwei urbane Zentren im
Raum, die Stutzfunktion austiben
kénnen

periphere Lage aus Sicht des pol-
nischen Marktes

Ost-West-Achse im Vergleich zur
Nord-Sud-Achse unterentwickelt

Europa wird die Region ein zen-
traler Umschlagplatz fir Giter- und
Personentransport; Chance zur
Entwicklung der Logistik Wasser-
Stral3e-Schiene als strukturbe-
stimmenden Wirtschaftszweig
Unternehmen kénnen wegen der
zentralen Marktposition zu den
Méarkten optimal Vorteil aus der eu-
ropaischen Entwicklung ziehen
Entwicklungsimpulse aus der Ent-
wicklung des Uberregional bedeut-
samen Zentrums Szczecin und der
deutschen Hauptstadt Berlin kén-
nen in die Tiefe des Raumes ge-
tragen werden

Starkung der Nord-Sud-Trasse
durch A 3 kann Entwicklungsim-
pulse an Knotenpunkten nach sich
ziehen

lens und seiner ostlichen Nachbarn
mit gutem Zugang auf den polni-
schen Markt; Verscharfung der
Konkurrenzsituation v.a. fur bin-
nenorientierte Unternehmen im ar-
beitsintensiven gewerblichen Be-
reich

Region bleibt reines Transitgebiet
und kann keinen eigenen Nutzen
aus der Entwicklung ziehen

Bevoélkerung

Bevdlkerung ist gut motiviert und .
hat einen soliden Ausbildungs-

stand (héher als im Durchschnitt
von Polen) .
leichtes Bevdlkerungswachstum
erwartet .
hoher Anteil der Bevélkerung im

geringe Bevélkerungsdichte und
Nachfrage fur Waren und Dienst-
leistungen im landlichen Bereich
Bevdlkerung im landlichen Raum
Uberaltert tendenziell

in der Folge werden private und
offentliche Einrichtungen und

die Entwicklung wird auch in die
landlichen Teile der Region getra-
gen, neue Chancen ergeben sich
fur die Teilnahme am Arbeitspro-
zel3

es entstehen Anreize fur die junge
Bevolkerung, im landlichen Raum

die jingere, arbeitsfahige, mobile
Bevdlkerung strebt in die stadti-
schen Entwicklungszentren

die Region zerfallt in einen prospe-
rierenden Bereich im Grof3raum
Szczecin bzw. Koszalin sowie die
unmittelbar an der Kiste gelege-
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Starken Schwachen Chancen Risiken
erwerbsfahigen Alter und der jun- Dienste reduziert zu leben und zu arbeiten, da sich nen Tourismusschwerpunkten und
gen Bevolkerung « Anteil der Bevolkerung im arbeits- die Chancen immer mehr ausglei- einen zurtickbleibenden landlichen

fahigen Alter wird aufgrund der
Altersstruktur abnehmen (deutlich
auf dem Land)

Migration der arbeitsfahigen Be-
volkerung aus den landlichen in die
stadtischen Raume

chen

Raum, dadurch werden weitere
negative Migrationsbewegungen in
Gang gesetzt

Gefahr der sozialen Entmischung
in stadtischen Quartieren mit hoher
Arbeitslosigkeit

Wirts

chaft

diversifizierte Branchenstruktur in |
der Wojewodschaft liefert relative
Stabilitat

traditionellen Bereichen wie Schiff-
bau, Hafenwirtschaft, Nahrungs-
glterindustrie, landwirtschaftliche
Erzeugnisse, Dienstleistungen,
Maschinen- und Fahrzeugbau,
Holzverarbeitung, Handwerk und .
Gewerbe, chemische Industrie sind
strukturelle Trager der Entwicklung
existiert ein industrieller Kerne im
Grol3raum Szczecin, der Rick-
gratfunktion fiir die regionale Wirt-
schaft ausubt, auch internationales
Kapital anzieht, aber keine mono- |«
strukturelle Dominanz ausubt
Wirtschaft ist neben einigen Grol3-
betrieben vor allem durch Klein-
und Mittelbetriebe bestimmt, in de- |«
nen ein hohes Innovationspotential
aktiviert werden kann

existiert Kern an motiviertem Fih-
rungspersonal, gut ausgebildeten
Facharbeitern und Ingenieuren
gut ausgepragter Unternehmens-
geist der polnischen Bevélkerung

innovative Unternehmen sind eher
Kleinbetriebe und haben nicht aus-
reichend Risikokapital fur Erweite-
rungen und Entwicklungen
technologisches Niveau der Pro-
duktion in Vielzahl der Betriebe ge-
ring; Ausriistung der materiellen
Basis stark ersatzbedrftig

starke Orientierung der traditionel-
len Kleinbetriebe auf den Binnen-
markt (Exportanteil vieler Unter-
nehmen sehr gering) und damit
keine Mdglichkeit, aus der guten
geographischen Lage Vorteile zu
ziehen

relativ hoher Anteil an Beschafti-
gung im 6ffentlichen Bereich kann
zu finanziellen Problemen der
Kommunen fuhren

hoher Anteil der landlichen Bevdl-
kerung und der wenig qualifizierten
Bevolkerung an der Arbeitslosig-
keit

industrielle Kerne bergen latente
Gefahr der Abhangigkeit der
Kommunen von unternehmeri-

schen Entscheidungen zur Stand-

neuer Entwicklungsschub fir Logi-
stikunternehmen durch Infrastruk-
turvorhaben wie Al11-Verlangerung
bis Szczecin und Weiterfiihrung
sowie den A3-Ausbau
Rationalisierungsdruck durch in-
ternationalen Wettbewerb fordert
die Modernisierung der einheimi-
schen, uberalterten Industrie und
wird durch internationales Kapital
wirkungsvoll untersttitzt; Polen
nimmt in Europa die Stellung eines
.Kleinen Tigers" ein

stabilisierende Wirkung durch Zu-
sammenarbeit der Nahrungsgu-
terwirtschaft, der Landwirtschaft
und des Handels (Verarbeitung
einheimischer Produkte, nach-
wachsende Rohstoffe))
Ausbeutung der einheimischen Ol-
und Gasvorkommen; Nutzung fur
die Starkung der einheimischen
Energieversorgung; evtl. Ablésung
von Kohlekraftwerken

Entwicklung von grenziuberschrei-
tenden Netzwerken zwischen
Stadten und Unternehmen kann

Abkopplung der Entwicklung zwi-
schen dem engeren Verflechtungs-
raum um Szczecin und Koszalin
bzw. den Kistenstreifen von der
Entwicklung der landlichen Raume
soziale Abkopplung der Bevolke-
rungsschichten mit geringer Aus-
bildung aufgrund der steigenden
Anforderungen des Arbeitsmarktes
durch Zugang ostpolnischer ande-
rer osteuropaischer Unternehmen
auf den Markt steigt Rationalisie-
rungsdruck auf die Unternehmen,
der méglicherweise die Arbeitslo-
sigkeit erhoht

Kirzungen im 6ffentlichen Bereich
kénnten zum Ansteigen der Ar-
beitslosigkeit flihren

Absinken des Bildungsniveaus
kann zu Erhéhung der Arbeitslo-
sigkeit fuhren

Belastung der Wirtschaft durch
Ubernahme der Vorschriften der
EU flhrt zu Wettbewerbsverlusten
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Starken

Schwachen

Chancen

Risiken

internationale Aufmerksamkeit der
Unternehmen richtet sich nach
Polen aufgrund der bevorstehen-
den Aufnahme in die EU (Wachs-
tumskandidat)

ortverlagerung

in einzelnen Kommunen mono-
strukturelle Auspragung (z.B. Poli-
ce)

Niveau der Dienstleistungen fir die
privaten Haushalte, wirtschaftli-
chen Unternehmen und o6ffentli-
chen Verwaltungen gering
schwaches System der regionalen
und kommunalen Wirtschaftsfor-
derung

Diversifizierung der Wirtschafts-
struktur beférdern und der Stabili-
tat erhdhen

Entwicklung von Bildungs- und
Trainingsmaf3nahmen zur Unter-
stitzung der Unternehmen zur
Realisierung des Standortvorteiles
im Grenzbereich

Maéglichkeit zur Etablierung eines
,Life Long Learning“-Systems fur
KMU

Fokussierung der wirtschaftlichen
Entwicklung auf Qualitatserzeug-
nisse, anstatt den Wettbewerb
Uber den Preis gewinnen zu wollen
Optimierung des Managements
des Risk-Kapitals zur Unterstiit-
zung kleiner Unternehmen
weitere Unterstiitzung derjenigen
Branchen, die ein besonders gro-
Bes Wachstumspotential aufwei-
sen (Nahrungsmittel, IT/ Kommu-
nikation, Tourismus)

Steigerung der Exportkraft und In-
ternationalisierung der Téatigkeit
der KMU

Foérderung der innerregionalen Ko-
operation der KMU

Forschung und Entwicklung

historisch gewachsene Positionen
mit Universitaten und Hochschulen
vor allem in Szczecin und Koszalin

geringe Forschungskapazitat im
sudlichen Bereich der Region
KMU in forschungsintensiven
Branchen sind zu wenig exportori-
entiert

KMU besitzen kaum Eigenkapital
fur Forschung und Entwicklung

im internationalen Vergleich ist die

Verbindung von Forschung und
Wirtschaft wird wichtiger Standort-
vorteil im Wettbewerb

dauerhafte strukturelle Verbindung
zwischen Industrie und Wissen-
schaft und Forschung zur Befdérde-
rung der Kommerzialisierung der
Ergebnisse an den industriellen

héhere Bildungschancen in den
Zentren, dadurch Abkopplung der
Entwicklung

innovative Unternehmen konzen-
trieren sich auf den Verflechtungs-
raum mit Szczecin

tendenzielles Absinken des Bil-
dungsniveaus in den landlichen
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Schwachen

Chancen

Risiken

Zahl und Gro6Re forschungsintensi-
ver Unternehmen zu klein, um die
kritische Masse fir die Anwerbung
neuer R&D-Branchen zu tber-
schreiten

Schwierigkeiten bei der unterneh-
merischen Ausbeutung wissen-
schaftlicher Resultate

Kernen; Nutzung der Zusammen-
arbeitsmdglichkeiten in der Euro-
region (IDEON-Modell)
Einwerbung zusatzlicher offentli-
cher und privater Mittel fir R&D

Gebieten wiirde R&D-intensive
Unternehmen bewegen, den
Standort zu verlassen

technische Infrastruktur

, Transport und Logistik

e guter Anschlu3 an die Uberregio-
nalen Trassen durch Position an
der Ostsee und am Haff

* multimodale Grundstruktur der
verschiedenen Verkehrstrager vor-
handen

* Grundstruktur von See- und Bin-
nenhéfen zur Teilnahme am regio-
nalen und Uberregionalen Aus-
tausch vorhanden

Qualitat und teilweise Kapazitat der
Stral3en- und Schienenwege unzu-
reichend, insbesondere lberregio-
nale Trassen nicht weiter aufnah-
mefahig; System der Straf3en 2.
Ordnung qualitativ stark sanie-
rungsbediirftig

Teil der Infrastrukturanlagen in den
Hafen und ihren Zugangen zu ge-
ring dimensioniert; Erweiterungen
entsprechend der Entwicklungs-
anforderungen notwendig

System der Umgehungsstral3en
unterentwickelt, dadurch hohe Bar-
rierewirkung der Stadte auf Gber-
regionalen Trassen

Netz der Regionalbahnangebote
ausgedunnt

ungeniigendes OPNV-Angebot in
die zentralen Orte aus dem landli-
chen Raum

Oder als Wasserstraf3e nicht regu-
liert und daher nicht dauerhaft
nutzbar

Grenziibergange und Zufuhrungen
organisatorisch und kapazitiv unzu-
reichend

kommunale Infrastruktur mit er-

Etablierung von Unternehmen an
den neuen Knotenpunkten der
Transferwege

Erweiterung des logistischen An-
gebotes und der Bedeutung des
Wirtschaftszweiges; integrierte L6-
sungen StralRe, Wasser, Schiene,
Luft an Schnittstellen

durch neue Markte im Baltikum
wachsen die Chancen fur logisti-
sche Zentren an den Land-
Wasser-Schnittstellen
Entwicklung 6kologischer Ver-
kehrslésungen durch Integration
von Schienen- und Wassertrans-
porten

durch Investitionsmittel des Staa-
tes und der EU kann Defizit in der
technischen Infrastruktur schnell
abgebaut werden und wirkt nicht
als Standortnachteil

groRere Verkehrsbelastung auf der
StralRe wird die Umwelt belasten
(Luft, Larm) und Lebensqualitat
verschlechtern

Stral3en- und Schienennetz wird
nicht in dem Mal3e erweitert, den
der Transport von Gutern erfordert;
Belastung nimmt tberproportional
zu

Ortsumgehungen werden wegen
finanzieller Schwierigkeiten des
Landes und der Kommunen zeit-
lich gestreckt und nicht wirksam
Region wird reines Transitland und
hat auBer der Verkehrshelastung
keine eigenen Effekte

durch weitere Einschrankungen
des regionalen Schienenverkehrs
erfolgt noch mehr Verlagerung des
Verkehrs auf die Stral3e

Mit Entwicklung der Metropole Ber-
lin, der Liberalisierung des Grenz-
verkehrs und der Entwicklung des
Zentrums Szczecin wird der Pen-
delverkehr deutlich zunehmen,
auch aus dem Landesinneren
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Starken

Schwachen

Chancen

Risiken

heblichen Defiziten in allen Berei-
chen (Organisation, Technologie),
insbesondere Siedlungswasser-
wirtschaft und Abfallwirtschaft so-
wohl im stadtischen, als auch land-
lichen Bereich

Defizit bei Telekommunikationsin-
frastruktur, speziell im landlichen
Bereich

Abfallwirtschaft nicht auf dem
Stand der Technik (Vermeidung,
Verwertung, Ablagerung)

Landwi

rtschaft

in Teilregionen sehr gute landwirt-
schaftliche Boéden (v.a. Pyrzyce)
Nahrungsmittelindustrie als Partner
der Landwirtschaft erhalten geblie-
ben

hdhere Produktivitat der Landwirt-
schaft, als im Landesdurchschnitt
Diversifizierte Landwirtschaft (kei-
ne Monokulturen)

Niedrige Pacht- und Kaufpreise fir
Grund und Boden

Traditionelle Kenntnisse bei be-
schaftigungsintensiven Agrarer-
zeugnissen (Obst, Gemiise, etc.)
Dynamische Entwicklung

N&he zum urbanen Zentrum
Szczecin

traditionelle Positionen in der Ost-
see- und Binnenfischerei

Betriebswirtschaftlich  unglnstige
BetriebsgroRenstrukturen

Relativ geringe Produktivitat
Relativ geringes Ertragsniveau
(z.B. Getreide ca. 3,5 t/ha)
Begrenzte regionale Kaufkraft far
Qualitatserzeugnisse

Niedriges Preisniveau bei einzel-
nen Agrarerzeugnissen

Defizite bei der technischen Aus-
stattung von landwirtschaftlichen
Dienstleistungsanbietern
Dekapitalisierung bei  Landwirt-
schaft und Nahrungsguterindustrie
Unzureichende Finanzierungshilfen
und Forderprogramme fir ent-
wicklungsféahige Agrarbetriebe
Bestand an Maschinen, Material
und Anlagen veraltet und stark er-
satzbedurftig

technische Infrastruktur auf dem
Lande defizitéar und zusatzlicher
Wettbewerbsnachteil

geringe Exportrate fur landwirt-

Niedriges Preisniveau bei einzel-
nen Agrarerzeugnissen
Anziehungsregion fir Investitionen
durch bevorstehenden EU- Beitritt
und rdumliche Nahe zu Deutsch-
land

Schaffung einer hinreichenden
Ausstattung mit Infrastrukturein-
richtungen im landlichen Raum
Okoprodukte aus dem landlichen
Raum fir die Metropole Berlin, das
Zentrum Szczecin und die Touris-
musschwerpunkte an der Kiste
Entwicklung 6kologischer Anbau-
methoden fir die betriebswirt-
schaftlich rentable Produktion von
Gemise und anderen arbeitsinten-
siven Sonderkulturen

erweiterte Teilnahme am europai-
schen Nahrungsguterhandel mit
hochwertigen, ékologisch erzeug-
ten Produkten

grenzubergreifende Zusammenar-
beit im Nahrungsguterbereich,

Landwirtschaft ist aufgrund des
Technisierungsrickstands bei ver-
arbeiteten  Qualitatserzeugnissen
zunéchst nur bedingt Uberregional
wettbewerbsfahig

die landwirtschaftliche Produktion
ist nicht konkurrenzfahig mit billi-
gen Produkten, die aus den EU-
Landern ins Land kommen
Auflagen der EU-Agrarpolitik fiih-
ren zu zeitweiligen Wettbewerbs-
verlusten

wachsende Auseinandersetzungen
zwischen den Bestrebungen des
Natur- und Landschaftsschutzes
und der Landwirtschaft
Landwirtschaft wird unattraktiv und
verliert den Berufsnachwuchs
Nahrungsguterindustrie ist wegen
Investitionsstau nicht in der Lage,
hochwertige Produkte herzustellen
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Starken Schwachen Chancen Risiken
schaftliche Produkte Okologische Anbaumethoden,

» geringer Tierbesatz bringt Schwie- nachwachsende Rohstoffe
rigkeiten fir die Auslastung der e grenzubergreifende Aus- und
Verarbeitungskapazitaten (v.a. Weiterbildung der Landwirte
Milchviehhaltung) » regionale Produkte unterstitzen

+ Okologisierung der Landwirtschaft die regionale Identitat europaweit
noch am Anfang e Einbeziehung der nachwachsen-

» fehlende Erwerbsalternativen im den Rohstoffe in die land- und
landlichen Raum, dadurch hohe forstwirtschaftliche Tatigkeit sowie
Arbeitslosigkeit durch Aufgabe der Verarbeitung
ehemaligen groRen Landwirt-
schaftsbetriebe

» Nahrungsgiterindustrie mit tech-
nologischem Ruckstand, vor allem
im landlichen Raum zu geringe
Kapazitat

» Entwicklung der Hochseefischerei
rucklaufig; Anlagen und Geréate
veraltet

Naturraum, natirliche Ressourcen
in weiten Teilen naturbelassene » punktuell Belastungssituationen e Naturraum als Vorzug des Stand- Bedrohung des Naturraumes

Kulturlandschaft mit hohem Erho-
lungswert durch Natirlichkeit,
Vielfalt und Eigenart der Land-
schaft

Reichtum an seltenen Tier- und .
Pflanzenarten in Schutzgebieten
regional geringe Belastungssituati-
on fur Wasser, Luft, Boden
Vorkommen an Steinen und Er-
den, Mineralwassern, Heilerden,
Erd6l/Erdgas, geothermische
Energie

durch Altlasten (gewerblich, land-
wirtschaftlich, militarisch) und
Emittenten aus dem industriellen
und gewerblichen Bereich
Auswirkungen vor allem auf die
Qualitat der FlieRgewasser

ortes darstellen (individueller Le-
bensraum)

Naturausstattung in touristische
Angebote einbeziehen und Oko-
tourismus entwickeln

Etablierung eines abgestimmten
Systems der regionalen Planung
der Entwicklung von Tourismus
und Gewerbe in Ubereinstimmung
mit den Erfordernissen des Natur-
und Landschaftsschutzes in den
groRen Landschaftsparks
Entwicklung eines grenzibergrei-
fenden Systems der Schutzgebiete
ausgehend vom Nationalpark Un-

durch erhdhtes Verkehrsaufkom-
men durch die Trassen der Auto-
bahnen (Luftbelastung, Zerschnei-
dung der Landschaft)

einsetzende Bautétigkeit zerstort
die Identitat der Kulturlandschaft
speziell im Umland von Szczecin
Entwicklung des Ballungsraumes
Szczecin fuhrt zu irreversiblen Be-
lastungen des Odermiindungs-
raumes und des Haffs

potentielle Bedrohung durch ge-
planten Bergbautétigkeit Sande
und Kiese sowie Ausbeutung der
Ol-/Gasvorkommen
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Starken

Schwachen

Chancen

Risiken

teres Odertal und den Land-
schaftsparks von Cedynia und
Unteres Odertal

ErschlieBung des Gebietes fiur Ta-
gesausfliige von Berlin und
Szczecin

Uberlastung bestimmter Gebiete
(Seen im engeren Verflechtungs-
raum Szczecin und Koszalin, Ost-
seekdiste der popularen Seebéader)
durch Tourismus

erhohte Transporttatigkeit auf den
WasserstraRen und Ausbau der
Oder als Binnenwasserstral3e flgt
dem Gebiet der Odermindung ir-
reversible Schaden zu

Bildung, Kultur und soziale Lage

* regionale Identitat in regionalen
Teilen bewahrt

« gutes mittleres Bildungsniveau der
Bevdlkerung, inshesondere in den
Stadten

« vielseitiges Angebot einer Vielzahl
kultureller Einrichtungen

Arbeitslosigkeit auf dem Lande auf
hohem Niveau

relativ hoher Anteil jugendlicher
Arbeitsloser und Arbeitsloser ohne
Berufsausbildung

relativ hoher Anteil an beruflicher
Deaktivierung durch wirtschaftli-
chen Umbruch

in landlichen Gebieten Defizite bei
Zugang zu hdherer Schulbildung
Defizite im Angebot fur Aus- und
Weiterbildung bzw. Umschulung
im Erwachsenenalter

in Stadtgebieten soziale Differen-
zierung entsprechend Zugang zu
Bildung und Arbeit; Gefahr der Bil-
dung von sozial kritischen
Stadtquartieren

Defizite bei der Organisation und
der Ausstattung des Gesundheits-
wesens mit Folgemangelerschei-
nungen im Gesundheitszustand
der Bevolkerung

Zustand der kulturellen und sozia-
len Einrichtungen teilweise desolat,

Sicherung eines attraktiven
Standortes als Lebensraum fir alle
Altersschichten durch Wahrung
der Chancen auf dem Arbeitsmarkt
fur alle Gruppen und Schichten der
Bevdlkerung

Entwicklung von Systemen der
Fernaus- und Weiterbildung auf
Basis der guten Infrastruktur der
Telekommunikation, virtuelle Uni-
versitat

Entwicklung von Trainee-
Systemen fur KMU, speziell zur
grenziuberschreitenden Bearbei-
tung des Marktes der Euroregion
spezifische Angebote der Aus-und
Weiterbildung unter Nutzung der
Forschungsstandorte (Long Life
Learning System)

Entwicklung eines eigenstandigen
kulturellen Lebens zur Kommuni-
kation der regionalen Identitat nach
innen und aul3en

soziale Differenzierung in den
Stadten entsprechend der Teil-
nahme am Arbeitsprozel3 in Ab-
hangigkeit der Bildungsvorausset-
zungen, dadurch soziale und wirt-
schaftliche Ungleichgewichte in der
Region

entstehen regionale Ungleichge-
wichte durch die Entwicklungen in
den Stadten und dem zuriickblei-
benden Land

kommunale Ausgaben fir Kultur
werden reduziert, dadurch ver-
flacht das Angebot
Bildungsnachteile im landlichen
Raum nehmen zu und verstarken
die Polarisierung der Entwicklung
soziale Differenzierung wird nicht
durch soziale Dienste aufgefangen
und wird zunehmend ein gesell-
schaftliches Problem
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Starken

Schwachen

Chancen

Risiken

hoher Sanierungsbedarf

Defizit an Jugend- und Sportein-
richtungen von gutem Standard
vorhandene Forschungseinrich-
tungen haben zu wenig Angebote
in der Jugend- und Erwachsenen-
bildung firr die Region

Touri

Smus

gut entwickelte touristische Infra-
struktur mit breitem Angebot fir
verschiedene Zielgruppen in at-
traktiven RAumen vor allem an der
Ostseekiiste

kulturelle und kulturhistorische An-
gebote und touristische Attraktio-
nen in der Region von Uberregio-
naler Bedeutung; Mischung aus
kulturhistorischen und aktivitatsbe-
zogenen Angeboten (Wandern,
Reiten, Wasserwandern, Biking)
Bewahrung der kulturellen Identitat
bisher gelungen (Traditionen)
Landschaft mit hohem Attraktions-
wert fur Touristen, Belastungssi-
tuation gering

besondere Eignung fiir die Ent-
wicklung des maritimen Tourismus
Vielzahl lokaler Initiativen

zu wenige Infrastruktureinrichtun-
gen von internationalem Standard
hohe Saisonalitat der touristischen
Nachfrage

Ubernutzung bestimmter Schwer-
punktgebiete an der Kuste in der
Saison

hohe Belastung durch Tagestou-
rismus im engeren Verflechtungs-
raum mit Szczecin und Koszalin
Defizite in der Qualitat des gastro-
nomischen Angebotes

Defizit bei der gemeinsamen Ver-
marktung der Region; Kommunen
arbeiten zu sehr isoliert

lokale Initiativen regional nicht ab-
gestimmt

Entwicklung des maritimen Tou-
rismus wird zum Markenzeichen
der Region

Entwicklung des Tourismus auf
dem Lande als sinnvolles Kom-
plementarangebot wird alternative
Erwerbsquelle

Entwicklung des Tagungs-/ Konfe-
renztourismus unter Einbeziehung
kulturhistorischer Angebote még-
lich

Ausbau des Kur-Tourismus auf
traditioneller und alternativer Basis

Ausarbeitung und Realisierung einer

regionalen touristischen Marke-
tingstrategie

punktuelle Uberlastung des Natur-
raumes durch zu hohes Besucher-
aufkommen (z.B. Seen in der Um-
gebung von Szczecin und Kosza-
lin, traditionelle Seebéader)
landliche, kistenferne Raume
werden eher zum Touristen-
Transitland, als zum Aufenthalts-
land

touristische Infrastruktur im landli-
chen Bereich wird ausgedinnt we-
gen fehlender Nachfrage, Region
verliert dadurch an Attraktivitat
touristischer Schwerpunkt verlagert
sich weiter an die Kiste und kop-
pelt sich vom Binnenland ab
isoliertes Handeln der Akteure des
Tourismus nimmt zu

DPU Planer

Deutsche Projekt Union GmbH

Ingenieure

16.06.1999




Entwicklungs- und Handlungskonzept POMERANIA 2000-2006

145

SWOT-Analyse Vorpommern und Uckermark-Barnim

Starken

Schwachen

Chancen

Risiken

geographische Lage

geographische Nahe sowohl zu .
den traditionellen grof3en europai-
schen Markten, als auch den neu-
en Markten im Ostseeraum

durch Erweiterung der EU riickt die
Euroregion vom Rand der EU in
dessen Zentrum

schnelle Direktverbindung Stra-
3e/Schiene in die Uberregionalen
Zentren nach Berlin und Szczecin

hoher Anteil an Transitverkehr we-
gen geringer Ex-/ Import-
Orientierung der regionalen Wirt-
schaft

hoher Anteil Transitverkehr aus
dem Metropolenraum Berlin in den
Baltischen Markt und in die Tou-
rismusgebiete der Ostsee
Siedlungsstruktur erschwert die
Sicherung der adaquaten Versor-
gung der Bevolkerung mit Waren
und Dienstleistungen

periphere Lage aus Sicht des
deutschen Marktes

durch zentrale Lage in erweitertem
Europa wird die Region ein zen-
traler Umschlagplatz fir Giter- und
Personentransport; Chance zur
Entwicklung der Logistik Wasser-
Stral3e-Schiene als strukturbe-
stimmenden Wirtschaftszweig
Unternehmen kénnen wegen der
zentralen Marktposition zu den
Méarkten optimal Vorteil aus der eu-
ropaischen Entwicklung ziehen
Entwicklungsimpulse aus der Ent-
wicklung der deutschen Hauptstadt
Berlin und des polnischen Bal-
lungsraumes um Szczecin kdnnen
in die Tiefe des Raumes getragen
werden

Starkung der Ost-West-Trasse
durch A 20 kann Entwicklungsim-
pulse an Knotenpunkten nach sich
ziehen

niedrige Kostenlage in Polen mit
gutem Zugang auf den deutschen
Markt; Verscharfung der Konkur-
renzsituation v.a. fur binnenorien-
tierte Unternehmen im arbeitsin-
tensiven gewerblichen Bereich
Region bleibt reines Transitgebiet
und kann keinen eigenen Nutzen
aus der Entwicklung ziehen

Bevoélkerung

Bevdlkerung ist gut motiviert und
hat einen soliden Ausbildungs-
stand

Bevolkerung nimmt durch Wande-
rungsverlust im landlichen Raum
ab und Uberaltert

in der Folge werden private und
offentliche Einrichtungen und
Dienste reduziert

die Entwicklung wird auch in die
landlichen Teile der Region getra-
gen, neue Chancen ergeben sich;
dadurch besteht Anreiz fir die jun-
ge Bevdlkerung, im landlichen
Raum zu leben

die Region zerfallt in einen prospe-
rierenden Bereich in den unmittel-
bar an der Kiste gelegenen Tou-
rismusschwerpunkten sowie im
engeren Verflechtungsraum mit
Berlin und einen zuruickbleibenden
landlichen Raum, dadurch werden
weitere negative Migrationsbewe-
gungen in Gang gesetzt

Gefahr der sozialen Entmischung
in stadtischen Quartieren mit hoher
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Starken

Schwachen

Chancen

Risiken

Arbeitslosigkeit

Wirts

chaft

diversifizierte Branchenstruktur in
traditionellen Bereichen wie Nah-
rungsguterindustrie, landwirt-
schaftliche Erzeugnisse, Dienstlei-
stungen, Metallver- und
-bearbeitung, Handwerk und Ge-
werbe, maritime Wirtschaft
existieren industrielle Kerne, die
Ruckgratfunktion fur die regionale
Wirtschaft ausiiben

Wirtschaft ist neben einigen Grol3-
betrieben vor allem durch Klein-
und Mittelbetriebe bestimmt, in de-
nen ein hohes Innovationspotential
aktiviert werden kann

motiviertes Filhrungspersonal, gut
ausgebildete Facharbeiter und In-
genieure

innovative Unternehmen sind eher
Kleinbetriebe und haben nicht aus-
reichend Risikokapital fur Erweite-
rungen und Entwicklungen

starke Orientierung der traditionel-
len Kleinbetriebe auf den Binnen-
markt (Exportanteil vieler Unter-
nehmen sehr gering) und damit
keine Mdglichkeit, aus der guten
geographischen Lage Vorteile zu
ziehen

relativ hoher Anteil an Beschafti-
gung im 6ffentlichen Bereich kann
zu finanziellen Problemen der
Kommunen fuhren

industrielle Kerne bergen latente
Gefahr der Abhangigkeit der
Kommunen von unternehmeri-
schen Entscheidungen zur Stand-
ortverlagerung

neuer Entwicklungsschub fir Logi-
stikunternehmen durch Infrastruk-
turvorhaben wie A20, Hafenneu-
bau Schwedt, Eberswalde
stabilisierende Wirkung durch Zu-
sammenarbeit der Nahrungsgi-
terwirtschaft, der Landwirtschaft
und des Handels (Verarbeitung
einheimischer Produkte, nach-
wachsende Rohstoffe))
Entwicklung von grenziuberschrei-
tenden Netzwerken zwischen
Stadten und Unternehmen kann
Diversifizierung der Wirtschafts-
struktur befordern und der Stabili-
tat erhdhen

Entwicklung von Bildungs- und
Trainingsmaf3nahmen zur Unter-
stitzung der Unternehmen zur
Realisierung des Standortvorteiles
im Grenzbereich

Maéglichkeit zur Etablierung eines
,Life Long Learning“-Systems fur
KMU

Fokussierung der wirtschaftlichen
Entwicklung auf Qualitatserzeug-
nisse, anstatt den Wettbewerb
Uber den Preis gewinnen zu wollen
Optimierung des Managements
des Risk-Kapitals zur Unterstit-
zung kleiner Unternehmen
weitere Unterstiitzung derjenigen
Branchen, die ein besonders gro-
Bes Wachstumspotential aufwei-

Abkopplung der Entwicklung zwi-
schen dem engeren Verflechtungs-
raum um Berlin und dem landli-
chen Raum

durch Zugang polnischer Unter-
nehmen auf dem deutschen Markt
steigt Rationalisierungsdruck auf
die Unternehmen, der méglicher-
weise die Arbeitslosigkeit erhdht
Kirzungen im 6ffentlichen Bereich
kénnten zum Ansteigen der Ar-
beitslosigkeit flihren

erhohter Wettbewerb tUber den
Preis durch die osteuropéischen
Staaten im Ostseeraum

Absinken des Bildungsniveaus
kann zu Erhéhung der Arbeitslo-
sigkeit fihren
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Starken

Schwachen

Chancen

Risiken

sen (Nahrungsmittel, IT/ Kommu-
nikation, Tourismus)

Steigerung der Exportkraft und In-
ternationalisierung der Téatigkeit
der KMU

Forderung der innerregionalen Ko-
operation der KMU

Forschung und Entwicklung

» historisch gewachsene Positionen |«
mit Universitaten und Hochschu-
len; Universitat Greifswald hat im
Zusammenwirken mit den MPI- .
Forschungseinrichtungen interna-
tional fihrende Position

« international gute Wettbewerbspo- |«
sition vor allem bei Biotechnologie
und Medizin .

geringe Forschungskapazitat im
mittleren Bereich der Region (Uk-
kermark/Uecker-Randow)

KMU in forschungsintensiven
Branchen sind zu wenig exportori-
entiert

KMU besitzen kaum Eigenkapital
fur Forschung und Entwicklung

im internationalen Vergleich ist die
Zahl und Gro6Re forschungsintensi-
ver Unternehmen zu klein, um die
kritische Masse fiir die Anwerbung
neuer R&D-Branchen zu uber-
schreiten

Schwierigkeiten bei der unterneh-
merischen Ausbeutung wissen-
schaftlicher Resultate

Verbindung von Forschung und
Wirtschaft wird wichtiger Standort-
vorteil im Wettbewerb

dauerhafte strukturelle Verbindung
zwischen Industrie und Wissen-
schaft und Forschung zur Beforde-
rung der Kommerzialisierung der
Ergebnisse an den industriellen
Kernen; Nutzung der Zusammen-
arbeitsmdoglichkeiten in der Euro-
region (IDEON-Modell)
Einwerbung zusatzlicher offentli-
cher und privater Mittel fur R&D

héhere Bildungschancen in den
Zentren, dadurch Abkopplung der
Entwicklung

innovative Unternehmen konzen-
trieren sich auf den Verflechtungs-
raum mit Berlin

tendenzielles Absinken des Bil-
dungsniveaus wirde R&D-
intensive Unternehmen bewegen,
den Standort zu verlassen

technische Infrastruktur

, Transport und Logistik

e gutes regionales Transportsystem |«
im Inland; zentrale Orte sind aus
dem Raum heraus gut zu errei-
chen .

e guter Anschlu3 an die Uberregio-
nalen Trassen

« technische Infrastruktur ist als Sy-
stem der Stral3en, Bahnen, Hafen |-
und Telekommunikation von guter
Qualitat .

Qualitat und Kapazitat der Stra-
Ren- und Schienenwege teilweise
unzureichend

Teil der Infrastrukturanlagen zu ge-
ring dimensioniert; Erweiterungen
entsprechend der Entwicklungs-
anforderungen notwendig

Netz der Regionalbahnangebote
ausgedinnt

Grenziibergange organisatorisch

und kapazitiv unzureichend

Etablierung von Unternehmen an
den neuen Knotenpunkten der
Transferwege

Erweiterung des logistischen An-
gebotes und der Bedeutung des
Wirtschaftszweiges; integrierte L6-
sungen StralRe, Wasser, Schiene,
Luft an Schnittstellen

durch neue Markte in Osteuropa
wachsen die Chancen fur logisti-
sche Zentren an den Land-

groRere Verkehrsbelastung auf der
StralRe wird die Umwelt belasten
(Luft, Larm) und Lebensqualitat
verschlechtern

Ortsumgehungen werden wegen
finanzieller Schwierigkeiten des
Landes und Bundes zeitlich ge-
streckt und nicht wirksam

Region wird reines Transitland und
hat auRer der Verkehrsbelastung
keine eigenen Effekte
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Starken Schwachen Chancen Risiken
Wasser-Schnittstellen durch weitere Einschrankungen
» Entwicklung 6kologischer Ver- des regionalen Schienenverkehrs
kehrslésungen durch Integration erfolgt noch mehr Verlagerung des
von Schienentransporten Verkehrs auf die Stral3e
Mit Entwicklung der Metropole Ber-
lin wird der Pendelverkehr deutlich
zunehmen, auch aus dem Lan-
desinneren
Landwirtschaft
< in Teilregionen gute landwirt- » starke Abhangigkeit von der Ent- » Okoprodukte aus dem landlichen die landwirtschaftliche Produktion

schaftliche Bdden
e guter Kenntnisstand des Leitungs-

personals, gute Motivation .
« Wissens- und kapitalintensive
landwirtschaftliche Produktion .

« Hohe Produktivitat durch gute
technologische Ausstattung und
Betriebsgrof3enstruktur

e Gute Infrastruktur im Bereich
Kommunikation, Wasser- und .
Energieversorgung

« Leistungsféahige Dienstleistungs-
anbieter fur die Landwirtschaft

« Nahrungsmittelindustrie als Partner | ®
der Landwirtschaft erhalten geblie-
ben .

* Reich ausgestattete Naturland-
schaften mit Einkommenspotential
in den Bereichen Lanschaftspflege,
Landtourismus, Reiterhéfe, etc.

¢ Nahe zu den urbanen Zentren Ber-
lin, Szczecin und zur Ostsee .

* Intakte Landschaft

* reichliches Wildvorkommen

* hoher Waldanteil

* Glnstige Bedingungen und lange

wicklung der Landwirtschaft im
Rahmen der EU-Agrarpolitik
geringe Exportrate fur landwirt-
schaftliche Produkte

massiver Rickgang in der Vieh-
haltung, geringer Tierbesatz bringt
teilweise Schwierigkeiten fur die
Auslastung der Verarbeitungska-
pazitaten

Starke Spezialisierung der Agra-
runternehmen und bisher wenig
Aktivitaten zur Diversifizierung der
Produktionstruktur

Hoher Pachtland und Fremdkapi-
talanteil der Betriebe

Hoher Anteil beschéaftigungsexten-
siver Primar-Agrarerzeugnisse
(z.B. Getreide), geringer Anteil von
beschéaftigungsintensiver Erzeug-
nissen (z.B. Obst, Gemiise,
Frichte, Gartenbau, etc.)
Geringer Anteil von Hackfriichten
(z.B. Kartoffeln, Ruben) in der An-
baustruktur

Unzureichende Wertschopfung in
der Agrarproduktion

Niedrige Milchquote bei relativ ho-

Raum fir die Metropole Berlin
werden zum Qualitatsbegriff der
Landwirtschaft der Euroregion
Entwicklung 6kologischer Anbau-
methoden und Formen der Ver-
trags-Landschaftspflege unter den
spezifischen Bedingungen Land-
wirtschaft in grof3en Schutzgebie-
ten

erweiterte Teilnahme am europai-
schen Nahrungsguterhandel mit
hochwertigen, ékologisch erzeug-
ten Produkten
grenzibergreifende Zusammenar-
beit im Nahrungsguterbereich,
Okologische Anbaumethoden,
nachwachsende Rohstoffe
grenziubergreifende Aus- und
Weiterbildung der Landwirte
regionale Produkte unterstitzen
die regionale Identitat europaweit
Einbeziehung der nachwachsen-
den Rohstoffe in die land- und
forstwirtschaftliche Tatigkeit sowie
Verarbeitung

Stabilisierung der Agrarbetriebe
Uber Kauf von Grund und Boden

ist nicht konkurrenzféahig mit billi-
gen Produkten, u.a. aus den EU-
Beitrittslandern

wachsende Auseinandersetzungen
zwischen den Bestrebungen des
Natur- und Landschaftsschutzes
und der Landwirtschaft

Geforderte weitere Extensivierung
an den Grenzstandorten gefahrdet
die Leistungsfahigkeit der verblie-
benen Viehhaltung
UberschuRproduktion in der EU bei
Getreide, Milch und Rindfleisch
Benachteiligung bestimmter Be-
triebsgroflien bei Agrarférderung
Abwanderung von qualifizierten,
dynamischen Fachkraften und po-
tentiellen Unternehmern
Unternehmerische Potentiale im
Landlichen Raum entfalten sich
nicht, Landwirtschaft wird unattrak-
tiv und verliert den Berufsnach-
wuchs
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Starken

Schwachen

Chancen

Risiken

Tradition flr Fischerei

hem naturlichem Griunlandanteil
Regionale Markennamen fur Agra-
rerzeugnisse, Fischereierzeugnis-
se und Markenimage unzureichend
kommuniziert und entwickelt
Okologisierung der Landwirtschaft
noch am Anfang

sowie Eigenkapitalbildung

Steigerung des Veredlungsgrades

Diversifizierung der Produktion

durch Aufbau und Weiterentwick-

lung wirtschaftlich interessanter

Produktionszweige mit héherwerti-

gen Produkten, z.B.:

— Schweine und Geflugelproduk-
tion im Qualitatssegment mit fur
den Verbraucher nachvollzieh-
barer Herkunft

- Kartoffelanbau fir spezifische
Verwertungslinien

— Okologischer Landbau

- Anbau von nachwachsende
Rohstoffen, Naturstoffen,
pflanzlichen Heilmitteln, Obst-,
Garten- und Gemusebau — so-
wie weitere Spezial- und
Marktnischenerzeugnisse

Entwicklung des Urlaub auf dem

Lande

Intensivierung der grenzibergrei-
fenden Kooperation von Produkti-
onsunternehmen, Handel, Verar-
beitung und im Dienstleistungs-
sektor in der Euroregion Pomera-
nia

Holzgewinnung, -verarbeitung und
—vermarktung kénnen auf der
Grundlage einer nachhaltigen und
umweltvertraglichen Forstwirt-
schaft langfristig Arbeitsplatze
schaffen und sichern

Verbindung von Tourismus und
Jagd

Naturraum
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Starken

Schwachen

Chancen

Risiken

in weiten Teilen naturbelassene
Kulturlandschaft mit hohem Erho-
lungswert durch Natirlichkeit,
Vielfalt und Eigenart der Land-
schaft

Reichtum an seltenen Tier- und
Pflanzenarten in Schutzgebieten
regional geringe Belastungssituati-
on fir Wasser, Luft, Boden

Defizite in der Kommunikation zwi-
schen Flachennutzern und Land-
schaftsschutzverwaltungen
punktuell Belastungssituationen
durch Altlasten (gewerblich, land-
wirtschaftlich, militarisch)

Naturraum als Vorzug des Stand-
ortes darstellen (individueller Le-
bensraum)

Naturausstattung in touristische
Angebote einbeziehen und Oko-
tourismus entwickeln

Etablierung eines abgestimmten
Systems der regionalen Planung
der Entwicklung von Tourismus
und Gewerbe in Ubereinstimmung
mit den Erfordernissen des Natur-
und Landschaftsschutzes in den
groRen Schutzgebieten
Entwicklung eines grenzibergrei-
fenden Systems der Schutzgebiete
ErschlieBung des Gebietes fiur Ta-
gesausfliige von Berlin und
Szczecin

Bedrohung des Naturraumes
durch erhdhtes Verkehrsaufkom-
men durch die Trassen der Auto-
bahnen (Luftbelastung, Zerschnei-
dung der Landschaft)
einsetzende Bautétigkeit zerstort
die Identitat der Kulturlandschaft
speziell im Umland Berlin
potentielle Bedrohung durch ge-
planten Bergbautétigkeit Sande
und Kiese

Uberlastung bestimmter Gebiete
(Seen im engeren Verflechtungs-
raum Berlin, Ostseekiste der po-
puldaren Seebader) durch Touris-
mus

erhohte Transporttatigkeit auf den
Wasserstral3en fligt dem Gebiet
der Odermindung irreversible
Schéden zu

Bildung, Kultur und soziale Lage

regionale Identitat in regionalen
Teilen bewahrt

entwickeltes kommunales Ge-
sundheitswesen und soziale Dien-
ste

relativ hoher Lebensstandard
gutes mittleres Bildungsniveau der
Bevdlkerung, insbesondere in den
Stadten

vielseitiges Angebot einer Vielzahl
kultureller Einrichtungen

Arbeitslosigkeit langfristig auf ho-
hem Niveau

in landlichen Gebieten Defizite bei
Zugang zu héherer Schulbildung
in Stadtgebieten soziale Differen-
zierung entsprechend Zugang zu
Bildung und Arbeit; Gefahr der Bil-
dung von sozialkritischen
Stadtquartieren

Zustand der kulturellen und sozia-
len Einrichtungen teilweise desolat,
hoher Sanierungsbedarf

Defizit an Jugend- und Sportein-
richtungen von gutem Standard
personelle Ausstattung von sozia-
len und Jugendeinrichtungen nicht

Sicherung eines attraktiven
Standortes als Lebensraum fiir alle
Altersschichten durch Wahrung
der Chancen auf dem Arbeitsmarkt
fur alle Gruppen und Schichten der
Bevdlkerung

Entwicklung von Systemen der
Fernaus- und Weiterbildung auf
Basis der guten Infrastruktur der
Telekommunikation, virtuelle Uni-
versitat

Entwicklung von Trainee-
Systemen fir KMU, speziell zur
grenzuberschreitenden Bearbei-
tung des Marktes der Euroregion
spezifische Angebote der Aus-und

soziale Differenzierung in den
Stadten entsprechend der Teil-
nahme am Arbeitsprozel3 in Ab-
hangigkeit der Bildungsvorausset-
zungen, dadurch soziale und wirt-
schaftliche Ungleichgewichte in der
Region

Deintegration von Auslandern
regionale Ungleichgewichte fir die
Kommunen, wenn junge Leute in
die Entwicklungsgebiete der Ord-
nungsraume gehen und die Alteren
mit hohen Aufwendungen fir Sozi-
al- und Gesundheitsbetreuung zu-
rickbleiben

kommunale Ausgaben fir Kultur
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Starken Schwachen Chancen Risiken
stabll Weiterbildung unter Nutzung der werden reduziert, dadurch ver-
» Defizit bei auBBerschulischen Bil- Forschungsstandorte (Long Life flacht das Angebot
dungsangeboten Learning System) Bildungsnachteile im landlichen

vorhandene Forschungseinrich-
tungen haben zu wenig Angebote
in der Jugend- und Erwachsenen-
bildung firr die Region

Entwicklung eines eigenstéandigen
kulturellen Lebens zur Kommuni-
kation der regionalen Identitat nach
innen und aufBen

Raum nehmen zu und verstarken
die Polarisierung der Entwicklung

Touri

SMus

gut entwickelte touristische Infra-
struktur mit breitem Angebot fir
verschiedene Zielgruppen in at-
traktiven Raumen vor allem an der
Ostseekiste

kulturelle und kulturhistorische An-
gebote und touristische Attraktio-
nen in der Region von Uberregio-
naler Bedeutung; Mischung aus
kulturhistorischen und aktivitatsbe-
zogenen Angeboten (Wandern,
Reiten, Wasserwandern, Biking)
Bewahrung der kulturellen Identitat
bisher gelungen (Traditionen)
Landschaft mit hohem Attraktions-
wert fur Touristen, Belastungssi-
tuation gering

besondere Eignung fir die Ent-
wicklung des maritimen Tourismus
Vielzahl lokaler Initiativen

geringe Auslastung der Beherber-
gungskapazitaten

geringe Verweildauer der Gaste in
Hotels

hohe Saisonalitat der touristischen
Nachfrage

Ubernutzung bestimmter Schwer-
punktgebiete in der Saison

hohe Belastung durch Tagestou-
rismus im engeren Verflechtungs-
raum mit Berlin

Defizite in der Originalitat des ga-
stronomischen Angebotes

Defizit bei der gemeinsamen Ver-
marktung der Region; Kommunen
und Fremdenverkehrsorganisatio-
nen arbeiten zu sehr isoliert
Defizit bei der Bereithaltung von
Informationen in den baltischen
Sprachen

Defizite bei der Planung und Reali-
sierung des regionalen Anschlus-
ses der touristischen Wegeinfra-
struktur

lokale Initiativen regional nicht ab-
gestimmt

Entwicklung des maritimen Tou-
rismus wird zum Markenzeichen
der Region

Entwicklung des Tourismus auf
dem Lande als sinnvolles Kom-
plementérangebot wird alternative
Erwerbsquelle

Entwicklung des Tagungs-/ Konfe-
renztourismus unter Einbeziehung
kulturhistorischer Angebote még-
lich

Ausbau des Kur-Tourismus auf
traditioneller und alternativer Basis
Ausarbeitung und Realisierung ei-
ner regionalen touristischen Mar-
ketingstrategie

punktuelle Uberlastung des Natur-
raumes durch zu hohes Besucher-
aufkommen (z.B. Seen im Berliner
Umland, traditionelle Seebéader)
landliche, kistenferne Raume
werden eher zum Touristen-
Transitland, als zum Aufenthalts-
land

touristische Infrastruktur im landli-
chen Bereich wird ausgedinnt we-
gen fehlender Nachfrage, Region
verliert dadurch an Attraktivitat
touristischer Schwerpunkt verlagert
sich weiter an die Kiste und kop-
pelt sich vom Binnenland ab
isoliertes Handeln der Akteure des
Tourismus nimmt zu
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5. Schlul3folgerungen fir die grenzibergreifende Zusam-
menarbeit

5.1. Leitbilder und Zielfunktionen der Entwicklung

Die Ubergeordneten Leitbilder und Zielfunktionen der Entwicklung in der Euro-
region ergeben sich zunachst aus der Zielformulierung des Vertrages zur
Grindung der Europaischen Gemeinschaft in der Fassung vom 2.10.1997
(Vertrag von Amsterdam), wonach es Aufgabe der Gemeinschaft ist, ... in
der ganzen Gemeinschaft

* eine harmonische, ausgewogene und nachhaltige Entwicklung des
Wirtschaftslebens,

* ein hohes Beschéftigungsniveau und

* ein hohes Mafld an sozialem Schutz,

» die Gleichstellung von Mannern und Frauen,

* ein bestandiges, nichtinflationdres Wachstum,

* einen hohen Grad von Wettbewerbsfahigkeit und Konvergenz der
Wirtschaftsleistungen,

* ein hohes MalR an Umweltschutz und Verbesserung der Umweltqua-
litat,

» die Hebung der Lebenshaltung und der Lebensqualitat,
+ den wirtschaftlichen und sozialen Zusammenhalt und die Solidaritat

zwischen den Mitgliedsstaaten zu fordern.”

Fur die nationalen Ebenen innerhalb Europas und die Partner der Euroregion
werden ausgehend von dieser allgemeinen Formulierung der Ziele der euro-
paischen Entwicklung Leitbilder und Zielfunktionen entsprechend der na-
tionalen und regionalen Gegebenheiten festgelegt.

Die Euroregion Pomerania hat fir die Tatigkeit der P%Etner unter dem Dach
der Euroregion als programmatisches Oberziel definiert :

» ---GLEICHMARIGE UND AUSGEWOGENE
ENTWICKLUNG DER REGION SOWIE
ANNAHERUNG DER BEWOHNER UND
INSTITUTIONEN..."

der Partner der Euroregion.

33
Vertrag zur Grindung der Europédischen Gemeinschaft (EG) vom 7.2.1992 in der Fas-

sung vom 2.10.1997 (Vertrag von Amsterdam), Erster Teil, Artikel 1
Vertrag Uber die Griindung der Euroregion ,Pomerania“ vom 15.12.1995, §2

- Deutsche Projekt Union GmbH
DPU Planer Ingenieure 16.06.1999




Entwicklungs- und Handlungskonzept POMERANIA 2000-2006 154

Fur den deutsch-polnischen Grenzraum ist eine zwischen Polen und
Deutschland abgestlmmte Festschreibung von raumordnerischen Leitbildern
1994/95 erfolgt * die spater durch ein Kartenwerk mit raumordnerischen
Grundlagen entlang der brandenburgisch-polnischen Grenze erganzt wurden,
das neben der Darstellung des Zustandes gleichfalls planerische Vorhaben
enthalt”. Die Entwicklung in den nationalen Teilen der Euroreglon unterllegt
den jeweiligen Dokumenten der Landes- und Reglonalplanung TN AL

Die Entwicklung der Euroregion vollzieht sich in diesem Rahmen und muB
auch programmatisch einen gemeinsamen Nenner fir die Partner finden, der
sowohl in Ubereinstimmung mit den jeweiligen nationalen Vorgaben der Lan-
des- und Regionalplanung steht als auch der Spezifik einer grenziberschrei-
tenden Entwicklung in der Euroregion gerecht wird. Andererseits muf3 die Eu-
roregion auch die Entwicklungsplanungen der beteiligten Partner auf der Ebe-
ne der Landkreise, Stadte und Gemeinden aufnehmen. Diese wiederum ste-
hen durch ihre Mitgliedschaft in den kommunalen Verbanden, die der Eurore-
gion angehdren, in der Pflicht, die Ubergeordneten Ziele der Entwicklung der
Euroregion in ihrer eigenen Entwicklungsplanung vor Ort konkret umzusetzen.

Als Zielfunktionen fir die Entwicklung der Euroregion werden als regionale
Adaption der Vereinbarungen die folgenden Grundgedanken fir die Ent-
wicklung der Euroregion POMERANIA vorgeschlagen, die der Erreichung
des programmatischen Oberzieles dienen:

35
Bundesministerium fir Raumordnung, Bauwesen und Stadtebau, Bonn, Ministerium fur

Raumwirtschaft und Bauwesen, Warschau: Raumordnerische Leitbilder fir den Raum
entlang der deutsch-polnischen Grenze. Bd. 1, 2, 1994/95

Raumordnerische Grundlagen entlang der brandenburgisch-polnischen Grenze. MUNR
Land Brandenburg, Urzedy Wojewodzkie Zielona Gora, Szczecin, Gorzow WIlkp., 1997

Gemeinsames Landesentwicklungsprogramm Berlin/Brandenburg - LEPro, 1995
Landesentwicklungsplan Brandenburg - Zentral6rtliche Gliederung - LEP |, 1995

Gemeinsamer Landesentwicklungsplan fir den engeren Verflechtungsraum Branden-
burg/Berlin - LEP eV, 1995

Erstes Landesraumordnungsprogramm des Landes Mecklenburg-Vorpommern - LROP,
1993

Regionales Raumordnungsprogramm Vorpommern - RROP VP, 1998

Regionalplan Uckermark Barnim: Sachlicher Teilplan ,Zentralértliche Gliederung, Sied-
lungsschwerpunkte und Léndliche Versorgungsorte®, 1996; Plankapitel ,Windnutzung*“
und ,Rohstoffsicherung” (Entwurf), 1998

Strategia Rozwoju Wojewodztwa Szczecinskiego. Regionalne Biuro Gospodarki
Przestrzennej w Szczecinie. 1997

36

37
38

39
40
a1

42

43
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PROGRAMMATISCHE GRUNDGEDANKEN FUR DIE ENTWICKLUNG DER
EUROREGION

O Gleichwertigkeit der Lebensbedingungen in allen Teilen der Euroregion
als Ziel eines langfristigen Prozesses, wobei Gleichwertigkeit nicht Gleich-
artigkeit bedeutet. Das Fortbestehen unterschiedlicher rdumlicher Bedin-
gungen und der raumlich-funktionalen Unterschiede ist eine spezifische
Entwicklungsbedingung der Euroregion.

O Erhaltung und Stabilisierung der dezentral-polyzentrischen Siedlungs-
struktur; das polyzentrische Netz der zentralen Orte ist als Trager und
Stutze der Entwicklung zu starken und auszubauen; die stadtebaulichen
Strukturen sind unter Bertcksichtigung der Erfordernisse zum Vorhalten
von Wohnstandorten, einem qualifizierten Arbeitsplatz- und Dienstlei-
stungsangebot, attraktiver Innenstadte, einem hochwertigen kulturellen und
Bildungsangebot, dem Angebot des offentlichen Nahverkehrs, der Entla-
stung der Kernstadte durch Ortsumgehungen, dem wohnortnahen Grin-
und Freiflachenangebot zu optimieren.

O Ausbau der Verkehrsinfrastruktur entsprechend der zentralen Lage zu
den europaischen Markten; die hochwertige Verkehrsinfrastruktur dient
sowohl dem innerregionalen barrierearmen Austausch zwischen den zen-
tralen Orten als auch der tUberregionalen Anbindung der Euroregion an die
Transeuropaischen Netze und ermadglicht die interkommunale Kooperation;
fur die Entwicklung der grenziibergreifenden Zusammenarbeit in den Ent-
wicklungsbandern der Stadtenetze hat sie elementare Bedeutung

O Uberlastungen in Verdichtungsrdumen entgegenwirken, mittelfristig
fuhren sie zu Verschlechterungen der Standortbedingungen fir die Wirt-
schaft, der Lebensbedingungen fiir die Bevolkerung und der Umweltsituati-
on

O Optimierung der Raumnutzungen durch Kompromisldsungen zwischen
konkurrierenden Nutzern auf der Grundlage der raumfunktionalen Differen-
zierung, die Umwelt- und Freiraumsituation ist im landlich gepragten Raum
zu erhalten bzw. aufzuwerten

O Starkung der unternehmerischen Eigeninitiativen und Entfaltung der
regionalen Potentiale entsprechend der spezifischen Bedingungen in den
unterschiedlichen Teilregionen der Euroregion im Zusammenwirken zwi-
schen den relevanten Akteuren aus Wirtschaft, Politik und Kultur

O Starkung der Wettbewerbsfahigkeit der Euroregion speziell in denjeni-
gen Zweigen der Wirtschaft, Forschung und Entwicklung, in denen sie
Kernkompetenz aufweist und spezielles Innovationspotential besitzt

O weitgehende Reduzierung der Barrierewirkung der Grenzen als Vor-
aussetzung fur die Entwicklung der grenznahen Gebiete

Das wichtigste Ziel der Entwicklung der Region liegt in der Schaffung von Le-
bensbedingungen und -perspektiven fir die hier lebenden Menschen, die von
ihnen akzeptiert werden und sie motivieren, ihren eigenen Beitrag fur die
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kommunale und regionale Entwicklung in dieser Region zu leisten. Nur da-
durch wird es mdglich sein, das Entwicklungsziel der Region zu realisieren.
Der wichtigste Bereich ist auf diesem Wege die Stimulierung der Wirtschatft,
um den hier lebenden Menschen eine Beschéftigung und damit soziale Unab-
hangigkeit zu geben. Die Zielstellung laf3t sich jedoch nicht auf wirtschaftliche
Maflnahmen und Zusammenhange reduzieren. Wichtig ist, daf} in diesem
Prozel3 die Identitat der Region und ihrer Teilregionen erhalten bleibt, sowohl
in kulturellem Sinn, als auch in seiner 6kologischen Bedeutung. Erhaltung des
Charakters der Siedlungen, der Kultur-Landschaft, der kulturellen Uberliefe-
rungen, Traditionen und Kulturglter und des sozialen Zusammenhaltes der
Lebensgemeinschaften in den Stadten und Dérfern ist gleichgestelltes Ziel der
Entwicklung der Euroregion. Das bedeutet, daf3 die hier lebenden Einwohner
ihr Leben in stabilen sozialen Netzwerken organisieren kénnen und in der Re-
gion eine Lebensperspektive vermittelt bekommen, das bedeutet auch, Chan-
cengleichheit herzustellen fir den Zugang zu den Entwicklungspotentialen der
Region.

Aus diesen programmatischen Grundgedanken fur die Entwicklung der Euro-
region werden nachfolgend sektorale Leitbilder abgeleitet fur:

Raumordnung

Siedlungsentwicklung und Wohnen

Wirtschaft und Arbeitsmarkt

Verkehr und Mobilitat

technische Infrastruktur

O 0O oo o 0O

Schutz der natirlichen Ressourcen und der Kulturland-
schaft

O Kultur, Bildung, Gesundheit und Soziales
0 Tourismus

Aus den Leitbildern werden anschlieend die Handlungsfelder und MaRRnah-
menkomplexe entwickelt.

Raumordnerisches Leitbild

< Die raumordnerische Entwicklung in der Euroregion erfolgt nach dem rau-
mordnerischen Leitbild der dezentralen Konzentration. Das polyzentri-
sche System der zentralen Orte unterschiedlicher Rangigkeit bildet das
Ruckgrat der Entwicklung der Euroregion. Forderentscheidungen werden
unter Beachtung der Zielsetzungen dieses raumordnerischen Leitbildes
getroffen.

¢ Im Gesamtraum der Euroregion ist die Entwicklung so zu steuern, dal} sei-
ne Entwicklungspotentiale, Siedlungsstruktur und naturraumlichen
Potentiale erhalten und verbessert werden.

Die r&dumliche Planung hat im Kontext mit dem Leitbild der dezentralen
Konzentration vornehmlich die Wirtschaftskraft zu starken, die Bevolke-

- Deutsche Projekt Union GmbH
DPU Planer Ingenieure 16.06.1999




Entwicklungs- und Handlungskonzept POMERANIA 2000-2006 157

rungsentwicklung zu stabilisieren und die Standortgunst zu férdern.
Dazu werden als zentrale Zielfunktionen definiert:

O Verbesserung der technischen und verkehrlichen Infrastruktur
O Verbesserung der kulturellen und sozialen Einrichtungen

O Schaffung von Voraussetzungen fur die Ansiedlung, Grindung und
Erweiterung von gewerblichen Betrieben

O Entwicklung von produktionsorientierten Dienstleistungen
O Schaffung des notwendigen Wohnungsangebotes

O Erhaltung und Entwicklung der Land- und Forstwirtschaft fur die
Wahrnahme ihrer wirtschaftlichen, sozialen und Pflegeaufgaben fir
die Kulturlandschaft

O Ansiedlung von 6ffentlichen Einrichtungen regionaler und Uberregio-
naler Bedeutung

Die Euroregion ist in funktionale TeilrAume entsprechend ihrer Sied-
lungsstruktur und -dichte und ihrer Nutzungsstruktur gegliedert. In den Teil-
raumen werden Entwicklungsziele mit unterschiedlicher Prioritat verfolgt.
Als Teilraume werden unterschieden:

0 der landliche Entwicklungsraum der Euroregion, der flachenmallig
den grol3ten Anteil am Gebiet der Euroregion einnimmt
0 Ordnungsraume im Verflechtungsbereich der Ober- und Mittelzentren
(regionale und subregionale Zentren), insbesondere
— der engere Verflechtungsraum mit dem {berregionalen Zentrum
Szczecin,
— der engere Verflechtungsraum mit der Metropole Berlin im Stiden
der Euroregion
— der engere Verflechtungsraum in der Region Malmé-Lund

Im landlichen Raum ist eine integrierte landliche Entwicklung zu betrei-
ben, die insbesondere der Schaffung von dauerhaften Erwerbsgrundlagen
und der Erhaltung der Kulturlandschaft dient. Die Siedlungsentwicklung der
Gemeinden erfolgt innerhalb eines Siedlungsraumes, der ihrer Grolie,
Okologischen, sozialen und wirtschaftlichen Funktion und den Entwick-
lungsmaglichkeiten im Gesamtgefliige der Region angemessen ist. Einer
Zersiedlung der Landschaft wird entgegengewirkt; eine dauerhafte Ent-
wertung des Raumes zu Gunsten voribergehender Zwecke ist zu verhin-
dern.

Ordnungsraume umfassen diejenigen Raume, die um zentrale Orte héhe-
rer Rangigkeit ausgewiesen werden, um die Gesamtentwicklung im Sy-
stem Stadt-Umland zu koordinieren. Hier ist eine abgestimmten Siedlungs-
entwicklung auf der Ebene der Bauleitplanung anzustreben. Dies gilt so-
wohl fur die Kernstadt des zentralen Ortes, als auch die Umlandgemein-
den. Die Entwicklung der Wohn- und Gewerbeflachen mul3 insgesamt zu
einer zukunftsfahigen raumlichen Struktur fhren.

Fur die Koordinierung dieser Entwicklung sind die Stadt-Umland-
Beziehungen, einschliellich der Formen ihrer Institutionalisierung und
Partizipation der dort lebenden Bevolkerung, weiterzuentwickeln. Gegebe-
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nenfalls sind kommunalpolitische Aktivitdten des Gesetzgebers in diesem
Prozel} erforderlich.

Ordnungsraume spezifischer Bedeutung sind der engere Verflechtungs-
raum mit der Metropole Berlin im Stden der Euroregion sowie der Ver-
flechtungsraum mit dem Uberregional bedeutsamen Oberzentrum Szczecin
sowie in Skane der engere Verflechtungsraum um die beiden Oberzentren
Malmé und Lund.

Im Raum der Euroregion besteht ein strukturiertes Achsengeflige, so-
wohl in Ost-West-, als auch Nord-Sud-Richtung, auf dem sich der Aus-
tausch von Waren und die Mobilitat der Bewohner realisiert. Die wesentli-
chen Uberregionalen Achsen fir die Euroregion sind:

Ost-West-Achsen:

O Achse Lubeck - Rostock - Stralsund - Sassnitz/Mukran - Seeweg
Baltikum

O Achse Lubeck - Schwerin - Neubrandenburg - Pasewalk - Szczecin -
Koszalin - Gdansk bzw. - Stargard Szczecinski - Warszawa

O Mit der Offnung der Oresund-Querung entsteht eine neue barriere-
arme Ost-West-Verbindung zwischen Danemark und Schweden als
Teil der Uberregionalen Nord-Suiid-Verbindung Hamburg - Kopenha-
gen - Stockholm

Nord-Sud-Achsen:

00 Achse Skane - Seeweg Skandinavien/Baltikum - Sassnitz/Mukran -
Stralsund - Berlin

00 Achse Skane - Seeweg Skandinavien/Baltikum - Szczecin - Ebers-
walde - Berlin

O Achse Seeweg Skandinavien/Baltikum - Szczecin - Gorzow - Tsche-
chien

Die Uberregionalen Trassen sind so auszubauen, dal3 sie ihre Funktion
als Austauschachsen mit den Uberregionalen Wirtschaftsraumen erfil-
len und die Mobilitat der Bewohner gewahrleisten.

Das System der regionalen Achsen ergénzt die Uberregionalen Trassen
und verbindet vor allem die zentralen Orte mittlerer Rangigkeit der Region
und gewahrleistet die Erreichbarkeit der Tiefe des Raumes. Die Erreich-
barkeit der Arbeitsplatze, der Angebote des Handels, der Bildungs-, sozia-
len und kulturellen Einrichtungen ist ein wesentlicher Indikator fur die
Schaffung gleichwertiger Lebensbedingungen in der Region und den
Abbau des bestehenden Gefalles zwischen den Teilregionen und den
Stadt-Land-Relationen. Das regionale Achsensystem ist daher analog
dem Uberregionalen System auszubauen.

Leitbild Siedlungsentwicklung und Wohnen

« Die Siedlungsentwicklung in der Region ist auf die zentralen Orte
auszurichten.
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e Die Ober- und Mittelzentren haben als Uberregionale und regionale
Entwicklungszentren vorrangige Bedeutung fur die Euroregion und
dariiberhinaus. In dieser Funktion nehmen die zentralen Orte hdherer
Rangigkeit Stabilisierungs- und Entwicklungsfunktionen fir die gesamte
Region wahr.

* Die Siedlungsentwicklung muf3 sich an 6konomischen und 6kologi-
schen Rahmenbedingungen orientieren und nachhaltige Effekte far
die Region erbringen.

e Stadte und Gemeinden entwickeln zur Verbesserung ihrer Wettbe-
werbsbedingungen die interkommunale Zusammenarbeit.

e Bei der Siedlungsentwicklung ist flir eine ausgewogene Verteilung
und raumliche Nahe von Wohnen und Arbeiten einschliel3lich zuge-
horiger Einrichtungen fir die Versorgung und Naherholung zu sorgen.
Innenentwicklung hat den Vorrang vor Auf3enentwicklung.

* Grol3flachige Einrichtungen des Einzelhandels sind nur dort zulas-
sig, wo sie die Funktion der zentralen Orte und die Gewahrleistung der
Wohnortnahe der Versorgung nicht gefahrden und die ortsanséassigen
Gewerbe- und Handwerksbetriebe nicht verdrangen.

« Die Bereitstellung eines differenzierten, bedarfsgerechten, sozialver-
traglichen Wohnungsangebotes ist eine wichtige Voraussetzung fur
die Stabilisierung der Bevolkerung und eine wesentliche Aufgabe der
Siedlungsentwicklung.

« Die Revitalisierung der Innenstadte und Dorfkerne, Erhaltung und Er-
neuerung gewachsener Strukturen, Leerstandsbeseitigung, Aufwertung
der innerstadtischen Griin- und Freiflachen, Qualitats- und Wohnum-
feldverbesserungen in Siedlungen des industriellen Wohnungsbaus so-
wie Erganzung der Infrastruktur ist ein vordringliches Ziel der Stadt-
und Dorferneuerung.

« Denkmalgeschitzte Bauten und Anlagen sowie historisch wertvolle
Siedlungsteile sind ein wesentlicher Bestandteil der Kulturgeschichte der
Region und Tréger der regionalen Identitat und sind in die Siedlungs-
entwicklung zu integrieren.

Leitbild Wirtschaft und Arbeitsmarkt

» Ziel der Wirtschaftspolitik in der Euroregion ist die Initiierung einer wett-
bewerbsfahigen, umweltschonenden, sozialvertraglichen  Wirt-
schaftsentwicklung, die fur die Bevdlkerung der Euroregion unabhéngig
von ihrem konkreten Wohnort in der Region ein vielfaltiges Arbeitsplatzan-
gebot bereithalt.
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Die Aufwertung der Standortfaktoren und Schaffung zukunftsorientierter
Rahmenbedingungen fir die wirtschaftliche Entwicklung orientiert sich an
dem raumordnerischen Leitbild der dezentralen Konzentration.

Die industrielle und gewerbliche Substanz in der Region ist zu erhal-
ten und im Rahmen einer integrierten Standortentwicklung durch struktu-
rellen Umbau und Modernisierung weiterzuentwickeln. Schaffung neuer
und Sicherung bestehender Arbeitsplatze und betrieblicher Ausbildungs-
platze ist das oberste Ziel aller wirtschaftsférdernden MaRnhahmen. Insbe-
sondere fur die strukturbestimmenden Wirtschaftszweige der metall-
verarbeitenden Industrie (speziell in Verbindung mit der maritimen Wirt-
schaft), der chemischen Industrie, der Papierindustrie, der Holzverarbei-
tung, der Nahrungsgtterwirtschaft sowie den besonders innovativen Berei-
chen der Biotechnologie und Informations- und Kommunikationstechnolo-
gie sind die Rahmenbedingungen fur eine langfristige Bestandssicherung
und Entwicklung zu sichern und zu verbessern. Die teilweise gegebene
monostrukturelle Ausrichtung der industriellen Kerne ist im Rahmen der
integrierten Standortentwicklung stéarker zu diversifizieren und zu moder-
nisieren, ohne dabei die Starke der Kerne aufzuweichen. Die Modernisie-
rung der industriellen und gewerblichen Bereiche erfolgt in Einheit zwi-
schen Steigerung der Produktivitdt und Verringerung der von ihnen ausge-
henden Umweltbelastungen.

Der Wiedernutzbarmachung traditioneller, z.Z. brachliegender Stand-
orte ist der Vorrang vor der Ausweisung neuer Flachenangebote zu geben.
Ehemals militarisch genutzte Standorte sind in die Entwicklung zu integrie-
ren.

Die strukturbestimmenden Verkehrs-Infrastrukturprojekte, wie die
Oresundquerung, die BAB 20, die zweiten Riigenanbindung, die A3 auf
polnischem Gebiet, der Hafenneubau in Eberswalde und Schwedt, die
Entwicklung der Regionalflugplatze in Goleniow und Finow, der Ausbau
des Oder-Havel-Kanals sind wesentliche Impulsgeber fir die wirtschaft-
liche Entwicklung in der Region bzw. von Uberértlicher, regionaler Bedeu-
tung. Die Umsetzung der Projekte ist durch die Landes- und Kommunalpo-
litik konsequent zu unterstiitzen und durch entsprechende flankierende In-
frastrukturmafnahmen, insbesondere die Anbindung an die innerregionale
Verkehrsinfrastruktur, abzusichern. Nur dadurch kénnen Synergieeffekte
aus den Uberregionalen Vorhaben fir die Region selbst generiert werden.

Die innovativen Potentiale der Region sind verstarkt fur die Generierung
wirtschaftlicher Impulse zu nutzen. Die Euroregion besitzt ein starkes
wissenschaftliches Potential. Dieses ist durch einen effizienten Wissens-
und Technologietransfer zwischen Wirtschaft und Wissenschaft zur
Verbesserung der internationalen Wettbewerbspositionen der Region ein-
zusetzen. Im Mittelpunkt stehen dabei die Potentiale der Universitaten
und Forschungseinrichtungen an den traditionellen Standorten. Nach
dem Vorbild der IDEON-Technologieparks sind an geeigneten Standorten
unternehmerische Initiativen aus dem universitaren Bereich in Zusammen-
arbeit mit Unternehmen aus Industrie und Gewerbe zu férdern. Unter an-
séssigen innovativen Unternehmen und den Forschungseinrichtungen ist
zum Zwecke der Verbesserung der Wettbewerbspositionen und Beforde-
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rung von Neuansiedlungen und Firmengriindungen ein Verbund zu organi-
sieren.

* Im Sinne des integrierten Entwicklungsansatzes fur den landlichen
Raum sind in diesem insbesondere neben traditionellen Erwerbsmoglich-
keiten im landwirtschaftlichen Bereich auch alternative Erwerbsangebote
im Bereich Handwerk, Gewerbe und Dienstleistungen durch die Schaffung
geeigneter Standortvoraussetzungen zu férdern.

e Land- und Forstwirtschaft sind fur die Erhaltung der Funktionsfahigkeit
des landlichen Raumes unverzichtbare Bestandteile des sozialen, wirt-
schaftlichen und 6kologischen Gefliges der Region. Die Landwirtschaft
soll im Geflige der regionalen Wirtschaftsstruktur ihren Beitrag liefern far:

— die produzentennahe Versorgung der Bevdlkerung mit einem reich-
haltigen Angebot hochwertiger pflanzlischer, tierischer, gartnerischer
und fischereiwirtschaftlicher Erzeugnisse

- die zuverlassige Belieferung der Nahrungsmittelindustrie mit hoch-
wertigen Rohstoffen

— die Pflege und Erhaltung der Kulturlandschaft

- die Stabilisierung der Erwerbsmdglichkeiten in den traditionellen
Agrarbetrieben

— die ErschlieBung neuer Erwerbsgebiete im landlichen Raum

< Die landwirtschaftliche und forstwirtschaftliche Produktion erfolgt in weiten
Teilrdumen unter den Bedingungen von Grol3schutzgebieten bzw. in
Raumen mit hohem naturraumlichen Potential mit besonderer Sensi-
bilitdt gegentber Eingriffen und muf3 den natirlichen Voraussetzungen
und Geboten fur die land- und forstwirtschaftliche Praxis in diesen Raumen
Rechnung tragen, um die Erhaltung, gegebenenfalls Verbesserung der
Umweltsituation zu gewahrleisten.

Im Sinne der Aufweitung der Geschaftsfelder sind fir die Entwicklung lei-
stungs- und wettbewerbsfahiger landwirtschaftlicher Betriebe Aktivi-
taten hinsichtlich

O Optimierung der AnbauflachengrofRe und -struktur

O Modernisierung des Maschinenparkes

O Verbesserung der Technologie der pflanzlichen und tierischen Pro-
duktion

O Verbesserung der Produktqualitéat

O VergroRBerung der Verarbeitungstiefe (Produktveredlung landwirt-

schaftlicher, tierischer, gartnerischer Rohstoffe)

Selbstvermarktung

Angebotsentwicklungen im Sektor ,Urlaub auf dem Lande”

Dienstleistungsangebote auf den Gebieten Transport, Reparatur,

Gastronomie u.a.

O Kulturlandschaftspflege

OooOodg

unerlafilich.

« Die Forstwirtschaft ist aufgrund des natirlichen Waldreichtums der Regi-
on ein traditioneller Erwerbszweig und fur die Erhaltung der Kulturland-
schaft unverzichtbar. Sie ist in ihrer Existenz zu sichern und zu stabilisie-
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ren, insbesondere liefert sie ihren Beitrag in der regionalen Wirtschafts-
struktur durch:

— Stabilisierung der unterschiedlichen Funktionen des Waldes entspre-
chend seiner raumfunktionalen Lage

— einen schrittweisen Umbau der Walder unter Beriicksichtigung hei-
mischer, standortgerechter Arten und Erhéhung des Laubholzanteiles

— nachhaltige Bewirtschaftung der Walder zur Sicherung eines hohen
Holzertrages

- die regionale holzverarbeitende Industrie stabil mit hochwertigen
Rohstoffen versorgen

Holz besitzt als nachwachsender Rohstoff in der Region besondere Be-
deutung. Die Stabilisierung und Entwicklung der Verarbeitungskapazitaten
spielt gerade fur die Stabilisierung des landlichen Raumes eine grof3e Rol-
le. Technologische Weiterentwicklung auf dem Gebiet des Anbaus und der
Verarbeitung der nachwachsenden Rohstoffe einschlie3lich der Moglich-
keiten der Biotechnologie stellen eine besondere Entwicklungsreserve der
Region dar.

Die kleine Hochsee-, Kiisten- und Binnenfischerei ist aufgrund des Was-
serreichtums der Region ein traditioneller Erwerbszweig. Sie spielt fur die
Auspragung einer regionalen ldentitat der Euroregion eine wichtige Rolle
und soll stabilisiert und entwickelt werden. Die nachhaltige Bewirtschaftung
der Fischbestande erfolgt unter Berucksichtigung des Natur- und Land-
schaftsschutzes, die wirtschaftliche und gewerbliche Entwicklung der mari-
nen Wirtschaft berucksichtigt ihrerseits die Interessen der Fischerei.

Der Abbau oberflachennaher Rohstoffe ist traditionell Bestandteil der re-
gionalen Wirtschaftsstruktur und soll als dieser erhalten werden. Gleichzei-
tig fuhrt er in Teilen der Region zu erheblichen Belastungen der Anwoh-
ner und der natirlichen Schutzgtter sowie zu Einschrankungen in den tou-
ristischen Entwicklungsmdglichkeiten. Die Potentiale zur Konfliktminimie-
rung sind auszuschopfen. Fur die Dorfentwicklung sind die mittel- und
langerfristig absehbaren Potentiale einer touristischen Entwicklung
bereits jetzt planerisch mit aufzubereiten (,Wasserlandschaften®).

Die Moglichkeiten aus der Foérderung von Kohlenwasserstoffen (Gas, Ol)
im polnischen Teil der Euroregion sind fur die Stabilisierung der lokalen
Energieversorgung zu nutzen.

Die Entwicklung des Einzelhandels ist gezielt als Kern zentrenbildender
Funktion zur Wiederbelebung und Attraktivitatssteigerung von Siedlungs-
zentren zu nutzen. Dabei ist eine Kombination mit Angeboten im Bereich
Dienstleistungen, Wohnen, nichtstdrendes Gewerbe sowie Angeboten flr
Freizeit, Kultur und Erholung anzustreben.

Insbesondere durch eine qualitative Aufwertung der Einzelhandelsan-
gebote in den zentralen Orten ist einem Kaufkraftabflu3 ins Umland ent-
gegenzuwirken und gleichzeitig durch die Erhéhung der Attraktivitat der
Kernstadte eine touristische Aufwertung zu erreichen und ein Angebot im
Sinne der Erhdhung der Ausgabenstruktur der Tagesbesucher zu machen.
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In den landlichen Orten ist die Einzelhandelsstruktur vor allem in den préa-
dikatisierten Erholungsorten weiter zu verbessern.

e Durch die naturraumlichen Potentiale der Euroregion bestehen Ansatz-
punkte, den maritimen Tourismus als ein Markenzeichen der Region zu
entwickeln. Dazu sind die Aktivitaten der Beteiligten zu koordinieren und
neben den Mdglichkeiten der Ostseekiste auch die spezifischen Moglich-
keiten des Binnenlandes zu integrieren.

Leitbild Verkehr und Mobilitat

< Die an die politischen Ziele gebundenen Politikoptionen der EU zur Raum-
ordnung weisen fur die Bewertung von Infrastrukturmaf3nahmen detaillierte
Richtlinien zur Verkehrsentwicklungspolitik aus. Deutlich wird dabei die
Forderung nach besserer Erreichbarkeit der Regionen, der Verlagerung
des Verkehrs von der Stral3e auf Schiene und Schiff und nach effizienterer
Transportgestaltung. Zentrale Ziele der européischen Verkehrspolitik
sind danach™:

— Verbesserung der Erreichbarkeit der Infrastruktur der Regionen:

O Verbesserung der Infrastruktur, auch bei Boden- und Luftverkehr
in abgeschiedenen, peripheren, ultraperipheren und anderen ab-
gelegenen Regionen

O Forderung einer ausgewogeneren interkontinentalen Erreichbar-
keit der gréReren Hafen und Flughafen,

O Verbesserung der Erreichbarkeit in Gebieten ohne direkten Zu-
gang zu den groReren Netzen durch einen effizienten regionalen
offentlichen Verkehr

— Effizente und nachhaltige Nutzung der Infrastruktur:

O Standortpolitik zur Verringerung der Abhangigkeit vom Privatauto
sowie Forderung mulitmodaler Verkehrssysteme

O Verringerung des StralRenverkehrsaufkommens auf lberlasteten
Verkehrsachsen, beispielsweise durch StraRenbenutzungsgebiih-
ren und die Anrechnung der Umweltkosten des StralRenverkehrs

O Forderung des multimodalen und kombinierten Verkehrs in den
Euro-Korridoren, unter anderem durch Ausschopfung der Mdg-
lichkeiten fir die Kiustenschiffahrt in den européischen Hafen

O Gemeinsame Nutzung und koordiniertes Management der Infra-
struktur, wenn der Wettbewerb zu Uberkapazitaten fihrt

O Verbesserung der Verbindungen zwischen Verkehrsdiensten auf
nationaler und regionaler Ebene, besonders in dinn besiedelten
Regionen

Europaisches Raumentwicklungskonzept (EUREK), 1. offizieller Entwurf; Informelles
Treffen der fir die Raumordnung zustandigen Minister der Europaischen Union (Nord-
wijk, 9. und 10. Juni 1997)
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Die Verkehrsplanung und Realisierung von Verkehrsinfrastrukturvorhaben
in der Euroregion ordnet sich in die européische Verkehrsentwicklung ein.
Sie hat der neuen Rolle der Euroregion in zentraler Lage des Ostseerau-
mes und des erweiterten Européaischen Marktes Rechnung zu tragen. Vor-
haben zur Einbindung der Euroregion in das transeuropéische Ver-
kehrsnetz sind entsprechend der konzeptionellen Planungen der EU zu
beférdern.

Die zentralen Orte der Region sind durch ein hierarchisches System von
Uberregionalen und regionalen Achsen der Verkehrsinfrastruktur un-
tereinander und mit oberzentralen Orten an der Peripherie der Region zu
verbinden. Als Zielfunktion wird die Etablierung eines Netzes der Ver-
kehrsinfrastruktur im engeren Grenzraum angestrebt, das die Bar-
rierewirkung der Grenze vollstandig Uberwindet und die natirlich ge-
wachsenen Verbindungen reaktiviert. Auf den Achsen ist die Infrastruk-
tur fur die Verkehrstrager Stral3e, Schiene, Wasser und Luft weiter auszu-
bauen. Aus Okologischen Gesichtspunkten besitzt der Ausbau der Schie-
nenwege und die komplementare Verknupfung der Infrastruktur fir Schie-
nen- und Wassertransporte besondere Bedeutung. Die Infrastruktur fur
Transport auf den Binnenwasserstraf3en von und nach Berlin ist vorrangig
auszubauen. Die Struktur fur die Gberregionale Anbindung der Euroregion
uber den Luftweg wird durch die Flugplatze Szczecin-Goleniow, Malmo-
Sturup, Kristianstad-Everdd und (perspektivisch) Eberswalde-Finow gebil-
det. Die Struktur wird erganzt durch die Flugplatze fur vorrangig touristi-
sche Saisonnutzung in Heringsdorf-Garz und Barth sowie Verkehrslande-
platze fir vorwiegend sportliche Nutzung. Auf diese konzentrieren sich die
Ausbaumalinahmen.

Die Planung und Realisierung der Verkehrsinfrastruktur erfolgt unter
Berlicksichtigung der Belange des Natur- und Landschaftsschutzes, der
Standortverbesserung fur Industrie, Forschung und Gewerbe und des Mo-
bilitatsbedarfs der Bevolkerung entsprechend des raumordnerischen
Leitbildes der dezentralen Konzentration.

Das Wegenetz in der Region ist im Kontext der Uberregionalen Planung
und Realisierung eines sog. Vier-Wege-Systems so zu gestalten, dal3 es
eine volle touristische ErschlieRung der Region als Alternative und Ergan-
zung zum motorisierten Individualverkehr darstellt.

Der Stellenwert des OPNV im Gesamtverkehr der Region ist durch ent-
sprechend attraktive Angebote zu erhéhen. Es sind weitgehend vertak-
tete Verkehrsangebote des Schienenpersonennahverkehrs auf den unter-
schiedlichen Regionalstrecken sowie mit den regionalen und stadtischen
Buslinien zu bilden. Die Realisierung integrierter Taktfahrpléane Schie-
ne/Bus sind speziell fir die Erreichbarkeit der zentralen Orte und in die
Tiefe des Raumes von Bedeutung.

Fir den grenziiberschreitenden OPNV und SPNV sind die entsprechenden
infrastrukturellen und organisatorischen Voraussetzungen dort zu schaffen,
wo eine durchgehende Streckenfuhrung bisher nicht existiert (Heringsdorf-
Swinoujscie-Garz, Anbindung an das Streckennetz der PPK).
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Insgesamt mufl3 ein differenziertes Leistungsangebot mit transparentem
und attraktivem Tarifsystem als integriertes System entwickelt und eine
freizligige Transportmittelwahl und gesteuerte ErschlieBung der Tiefe des
Raumes ermdglicht werden.

Leitbild technische Infrastruktur

e In der Euroregion ist unter Beachtung der unterschiedlichen nationalen
Gesetzgebungen eine integrierte Abfallwirtschaft aufzubauen, die die
Entsorgungssicherheit fur die Bevolkerung und wirtschaftlichen Unterneh-
men und den Schutz der natirlichen Schutzgiter gewahrleistet. Dabei
gelten die Grundsatze:

O Abfallvermeidung und Minimierung des Abfallanfalls vor Abfallver-
wertung

O Behandlung stofflich nicht verwertbarer Abfélle und Wiederverwer-
tung vor Deponierung

O umweltgerechte Ablagerung nicht weiter behandelbarer Abfalle nach
dem Stand der Technik

O strikte Trennung von besonders Uberwachungsbedirftigen Abféllen
und Schaffung von Kapazitét zur Behandlung von Sonderabfall

O Getrenntsammlung der Abfallarten zur Verbesserung der Verwertung

Dazu ist die Organisation der Abfallwirtschaft zu optimieren. In Industrie
und Gewerbe ist der Schaffung geschlossener Stoffkreislaufe besonderes
Augenmerk zu schenken.

e Fir die Entwicklung der Euroregion ist eine stabile, bedarfsgerechte, um-
weltvertragliche und kostenglinstige Versorgung der privaten Haushalte,
offentlichen Einrichtungen und Unternehmen aus Wirtschaft und Gewerbe
mit Elektroenergie eine unabdingbare Voraussetzung. Die bestehenden
Anlagen zur Energieversorgung auf Kohlebasis sind zu modernisieren und
durch ein Angebot alternativer Energietrager zu erganzen bzw. abzulésen.
Dabei kommt der Umstellung auf Erdol/Erdgas spezielle Bedeutung zu. In-
sellésungen im landlichen Bereich sind unter Nutzung innovativer Ener-
gieformen zu entwickeln und eine ausgewogene Struktur zwischen zentra-
len und dezentralen Anlagen zur Stromerzeugung zu schaffen.

Der Ausnutzung von Energiesparpotentialen kommt besondere Bedeutung
in allen Bereichen des gesellschaftlichen Lebens zu. Manahmen zur Er-
schlieBung dieser Potentiale sind zu fordern (Kraft-Warme-Kopplung,
Fernwarmeverbund, Energieverbrauchssenkung an Gebauden und tech-
nologischen Prozessen).

Die Nutzung erneuerbarer Energieformen sind vorrangig zu befdrdern.

« Die zlgige Versorgung des Gesamtraumes der Euroregion mit einer
modernen Telekommunikationsinfrastruktur ist zlgig zu realisieren.
Speziell fur die Anbindung der Forschungseinrichtungen an den internatio-
nalen Austausch ist dabei die Aufwertung des Angebotes durch entspre-
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chende Infrastruktur fur die breitbandige Datenibertragung wesentlich. Ei-
ne hochwertige Telekommunikationsinfrastrukur im landlichen Raum bildet
eine zuséatzliche Chance zur Entwicklung neuer Angebote zur Telearbeit.

« Die Bewirtschaftung der Wasserressourcen nimmt aufgrund der geo-
grafischen Lage der Euroregion eine Schlusselstellung fur die Sicherung
der Zukunftsfahigkeit der Euroregion ein. Oberflachen- und Grundwasser-
ressourcen sind daher nur in dem Mal3e zu nutzen, wie es die Erhaltung
der Regenerationsfahigkeit der Ressourcen gebietet. Grund- und Oberfla-
chenwasser ist prioritar vor Verunreinigungen zu schitzen.

Zur Realisierung dieser Bewirtschaftungsziele der Wasserressourcen sind
die entsprechenden Anlagen (Wassergewinnungsanlagen, Grundwas-
seranreicherung, Regenwasserversickerung, Abwassernetze, Abwasser-
behandlung) zu schaffen bzw. zu modernisieren.

Die Abwasserentsorgung ist vorrangig zum Zweck der Reinhaltung der
Gewasser auf den Stand der Technik entsprechend der EU-Richtlinien zu
bringen bzw. zu halten. Entsprechend der Siedlungsdichte und des ge-
werblichen Abwasseranfalls ist unter betriebswirtschaftlichen Gesichts-
punkten ein ausgewogenes System von zentralen und dezentralen Losun-
gen anzustreben. Zur Schonung der Grundwasserressourcen in den enge-
ren Verflechtungsbereichen der Oberzentren sind die Gemeinden an die
zentralen Abwasserbehandlungsanlagen der zentralen Orte anzuschlief3en.

Leitbild zum Schutz der nattirlichen Ressourcen und der

Kulturlandschaft

« Die natirlichen Schutzgiter, die Natur- und Pflanzenwelt, der Boden,
das Wasser, die Luft, das Klima sind vor schadlichen Einwirkungen, wie
stoffliche und energetische Verunreinigungen, Larm, Erschitterungen, zu
schitzen. Dort, wo natirliche Okosysteme Schaden durch Belastungen
(Walder, Seen, FlieRgewasser, Kistengewasser, Béden) aufweisen, sind
schrittweise MalRhahmen zur Reduzierung der Schaden zu ergreifen.
Grenzubergreifend ist zur Unterstitzung dieser MaBhahmen die Einrich-
tung eines 6kologischen Verbundsystems zu prifen.

e Fir den Schutz der natlrlichen Ressourcen und der Sicherung ihrer
nachhaltigen Nutzbarkeit kommt im landlichen Raum der Euroregion dem
Zusammenwirken von standortgerechter Land- und Forstwirtschaft, der
Siedlungsentwicklung und dem System der Schutzgebiete die wesentliche
Rolle zu. Die in groBen Teilen der Euroregion ausgewiesenen Grof3-
schutzgebiete sind entsprechend der festgesetzten Gebote fur die
Freizeit- und Erholungsnutzung angemessen zu 6ffnen. Gewésserran-
der sind von Bebauung frei und fur jedermann zugénglich zu halten. Die
Zuganglichkeit der Walder fur jedermann ist zu gewahrleisten. Typische
Bestandteile der Kulturlandschaft, wie landschaftsbildpragende Alleen und
uferbegleitende Pflanzungen sind zu erhalten.
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Die Kulturlandschaft ist im Zusammenhang der Siedlungen und land-
schaftspragenden Seen, Flisse und Fliel3e, Walder und Fluren zu bewah-
ren und zu entwickeln und als 6kologischer Ausgleichsraum zu erhalten.
Dabei sind die funktionalen Aspekte der Kulturlandschaft als Lebens- und
Erholungsraum, Trinkwasser- und Frischluftreservoir, land- und forstwirt-
schaftliche Produktionsflache komplex zu bericksichtigen. Die Entwicklung
der Kulturlandschaft erfolgt unter Wahrung der historisch gewachsenen
Ortsbilder, der Bodendenkmale, der schiitzenswerten Bausubstanz sowie
des kulturellen Erbes und Brauchtums.

Leitbild Kultur, Bildung, Gesundheit und Soziales

Bildung wird zu einem Schlisselfaktor fur die langfristige Entwicklung
der Euroregion. Dies gilt nicht nur fur entsprechende Angebote an die Ju-
gend, sondern im Prozel3 der Herausbildung der sog. ,Wissensgesell-
schaft" wird lebenslange Bildung zu einem strategischen Standortvorteil fur
Regionen. Die Einrichtung und Aufrechterhaltung eines entsprechend
hochwertigen Systems an vielfaltigen Infrastruktureinrichtungen der Schu-
len, hdheren Schulen, berufsbildenden Schulen und Schulen mit Weiterbil-
dungsangeboten fir die Berufstatigen ist eine standige Aufgabe der Euro-
region. Die geringe Struktur des landlichen Raumes darf nicht zu einem
Lebensnachteil fir die dort Lebenden werden.

Ein wesentliches politisches Ziel der Entwicklung der Euroregion muf3 das
Bestreben sein, die junge Generation zu motivieren, in dieser Region, spe-
ziell auch seinen landlich gepragten Raumen, ihren Lebensraum bewuf3t zu
wahlen. Nur so kann einer Uberalterung und Entleerung der Region entge-
gengewirkt und die Innovationskraft regeneriert werden. Einrichtungen der
Jugendarbeit und fiur den Jugendtourismus sind in diesem Zusammen-
hang deutlich aufzuwerten. Jugendarbeit ist verstarkt auch im Uberregio-
nalen Maf3stab zu betreiben und soll die Verbindung zwischen Ausbildung
und Arbeit befordern. Das Deutsch-Polnische Jugendwerk stellt dafur eine
wesentliche Hilfe dar.

Kultur- und Sporteinrichtungen bilden einen integrierten Bestandteil der
Daseinsvorsorge der Stadte und Gemeinden. In den Entscheidungen der
Birger uber ihren Wohnbereich und Unternehmen bei ihren Standortfin-
dungen spielt dieses Angebot eine zunehmende Rolle. Einrichtungen, die
dem Bedarf nach Freizeit, Naherholung und Sport entsprechen, sind als
Bestandteil der Standortaufwertung in der Euroregion zu entwickeln.

Aufgrund der Bedeutung, die dem Tourismus als belebendem Element der
wirtschaftlichen Entwicklung der Euroregion beigemessen wird, trégt ein
attraktives, abwechslungsreiches und kleinstrukturiertes kulturelles
Angebot wesentlich zur Identitat der Region bei und ist eines ihrer un-
verwechselbaren Markenzeichen. Die vorhandenen Kultur- und Sportstat-
ten sind daher in einen baulichen Zustand zu bringen, der ihre Nutzung
beférdert, auf dieser Basis ist ein reichhaltiges Angebot an Kultur- und
Sportveranstaltungen zu organisieren.
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Fur den Ausgleich der Lebensbedingungen in Stadt und Land und zwi-
schen den unterschiedlichen Teilen der Euroregion spielt die Ausstattung
des Raumes mit Einrichtungen fir die medizinische Versorgung und ge-
sundheitliche Betreuung der Wohnbevélkerung und ihrer Gaste eine wich-
tige Rolle. In allen Teilen der Euroregion soll ein bedarfsgerechtes, lei-
stungsorientiertes und burgernahes System der Gesundheitsflirsorge und
der medizinischen Behandlung eingerichtet bzw. erhalten werden, das die
ambulante medizinische Versorgung in allen Teilen der Euroregion ge-
wahrleistet. Dieses System wird durch ein hochwertiges Angebot lei-
stungsfahiger Krankenhauser fur die stationare und teilstationare medizini-
sche Versorgung der Bevélkerung erganzt.

Im System der medizinischen Versorgung soll die Entwicklung der Kur- und
Sanatorieneinrichtungen weiter geférdert werden.

Die gesellschaftliche Entwicklung erfordert die Qualifizierung der sozia-
len Dienste auf verschiedenen Ebenen. Dies betrifft sowohl die Betreuung
von Alten, wie auch die Betreuung von in Not geratenen Menschen aller
Altersschichten und sozialen Positionen. Diese sozialen Dienste vorzuhal-
ten und anzubieten ist das humanistische Ziel der Entwicklung in der Euro-
region. Dabei ist es besonders wertvoll, die Erfahrungen, die die einzelnen
Partner im sozialen Bereich gemacht haben, auszutauschen und zu ver-
werten, auch wenn die nationalen Bedingen Unterschiede aufweisen.

In diesem System wird ein aufzubauendes, grenzibergreifendes Netz
zwischen den sozialen Diensten, den auf diesem Gebiet arbeitenden
Organisationen, Unternehmen und Vereinen sowie den Selbsthilfegruppen
ein wesentliches Ziel der Entwicklung in der Euroregion sein.

Aufgrund der relativen und absoluten Zunahme der Altersbevdlkerung
kommt dem System der Altenbetreuung durch die Gesellschaft besonde-
re Bedeutung zu. Teilweise besteht dringender Sanierungsbedarf an Se-
nioreneinrichtungen und Defizite bei der Bereitstellung altersgerechter
Wohnformen.

Die Integration von Behinderten und Schwerstbehinderten ist eine hu-
mane Aufgabe, der sich die Euroregion zu stellen hat. Entsprechend ist ein
Netz von Betreuungseinrichtungen und Moglichkeiten zur Integration der
betroffenen in das Berufsleben erforderlich, das sich an dem Netz der zen-
tralen Orte orientiert.

Zu den Aufgaben des sozialen Dienstes zahlen zunehmend Aufgaben der
Betreuung und Unterstlitzung von in Not geratenen Menschen. Dies
betrifft die Betreuung von Obdachlosen, Asylanten, Suchtkranken bzw. -
geféhrdeten, Schuldnern, Arbeitslosen, Frauen und Kindern in Not und bil-
det ein komplexes Betatigungsfeld sowohl fir 6ffentliche, als auch private
Dienste.

Leitbild fur die touristische Entwicklung
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« Fremdenverkehr und Tourismus haben fiir die gesamte Euroregion eine
wesentliche Bedeutung. Aufgrund der Mischung von attraktiver Natur, er-
lebbarer Geschichte und Tradition sowie attraktivem Kulturangebot kann
die Region spezifische Zielgruppen ansprechen. In der Euroregion wieder-
um werden in den verschiedenen Reisegebieten spezifische Angebote
formuliert. Die touristischen Attraktionen der Region erlauben die spezifi-
sche Entwicklung von Angeboten insbesondere in den Segmenten:

* landschaftsbezogener Aktivtourismus (Baden, Wandern, Rad- und
Wasserwandern, Reiten, Golfen, Angeln, Segel, Tauchen, Flugsport)

e Kultur- und Bildungstourismus (kulturelle Attraktionen, Museen, Aus-
stellungen, Events, Stadte, Tagungen)

« Naturtourismus (Landschaften, Naturbeobachtung, Naturbildung)
* Kur- und Gesundheitstourismus

e Der maritime Tourismus, speziell der Badertourismus an der Ostseekii-
ste, steht dabei mit allen seinen Segmenten im Mittelpunkt der infrastruktu-
rellen und Produktentwicklung. Hinsichtlich der Infrastruktureinrichtungen
stehen qualitative Aufwertungen der Einrichtungen im Vordergrund; kapa-
zitive Aufstockungen sind dort vorzunehmen, wo lokal noch Engpasse be-
stehen.

« Im Binnenland der Euroregion in entsprechender Distanz zu den Ostsee-,
Bodden- und Haffklsten, treten andere Formen der touristischen Angebo-
te, wie z.B. Urlaub auf dem Lande mit Angeboten im Bereich Reiten, Wan-
dern, Radwandern, Wasserwandern auf den Binnengewassern sowie der
,Okotourismus*, der Kulturtourismus und der Tagungs- und Geschéaftsrei-
se-Tourismus in den Vordergrund. In diesen Gebieten erfolgt eine quanti-
tative und qualitative Erganzung der vorhandenen Infrastruktur.

« Hinsichtlich der Produktentwicklung ist die Reduzierung der ausgeprag-
ten Saisonalitat der touristischen Nachfrage die grofte Reserve der Regi-
on. Dies gilt fur die Angebote an der Kiiste ebenso, wie fir die Angebote
im Binnenland. Das Ziel missen daher vernetzte und vielstrukturierte An-
gebotspakete sein. Reichhaltige Infrastruktur ist nur eine Voraussetzung
dafur; jede Infrastruktur lebt jedoch erst durch entsprechende Produkte
und Angebote.

5.2. Definition von Handlungsfeldern und Mal3Bhahmenkomplexen
5.2.1. Handlungsfelder

Die Struktur- und Kohasionspolitik der EU zielt vor allem auf den Abbau der
wirtschaftlichen und sozialen Disparitaten sowohl zwischen den Nationalstaa-
ten, als auch zwischen den Regionen ab. Diese Politik flankiert die nationalen
und regionalen Politiken zugunsten der schwacheren Regionen sowie der na-
tionalen und regionalen Arbeitsmarkte. Zwar ist die Festlegung der Entwick-
lungsprioritaten in erster Linie Aufgabe der Mitgliedstaaten und der Regionen,
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doch ist angesichts der Tatsache, dal3 die Union die Programme kofinanziert,
auch den gemeinschaftlichen Prioritaten Rechnung zu tragen, um so die Ge-
meinschaftsdimension des wirtschaftlichen und sozialen Zusammenhalts zu
starken. Die Kommission hatte bereits vor dem Berliner Gipfel im Méarz 1999
einen Entwurf von Leitlinien far die Programme im Zeitraum 2000-2006 vor-
gelegt, um den Mitgliedsstaaten eine stringente Vorbereitung ihrer Program-
me zu gestatten . Diese Leitlinien stellen den Handlungsrahmen fur die Um-
setzung der europaischen Strukturpolitik unter den konkreten Bedingungen
der Euroregion POMERANIA dar.

Die Euroregion POMERANIA hat programmatisch die folgenden Handlungs-
felder zur Erreichung ihrer Ziele vereinbart (siehe G 83):

O Erhéhung des Lebensstandards der Birger der Euroregion durch
Unterstitzung wirtschaftlicher Investitionen, MalRnahmen zur Berufs-
bildung und Mafinahmen gegen die Arbeitslosigkeit

O Beforderung der Ideen der europdaischen Einheit und der internatio-
nalen Verstandigung

O Beforderung des Austausches und der Zusammenarbeit auf allen
Ebenen zum besseren gegenseitigen Kennenlernen der Bewohner
der Euroregion

O Erhaltung und Verbesserung des Umweltzustandes
O Entwicklung des landlichen Raumes

O Ausbau der Verkehrs-Infrastruktur und der technischen Infrastruktur
entsprechend der Bedurfnisse der Wirtschaft und der Bevdélkerung in
der Euroregion

O Entwicklung der wirtschaftlichen Zusammenarbeit
O Technologietransfer

O Einrichtung eines integrierten Informationssystems ber den Zustand
und die Entwicklungsprozesse in der Euroregion und zum gegensei-
tigen Austausch von Daten

O Entwicklung einer koordinierten grenzibergreifenden Raumplanung

O Zusammenarbeit bei der Verhitung und der Bekampfung der Folgen
von Naturkatastrophen und Havarien

O Zusammenarbeit fur die Errichtung einer Sicherheitspartnerschaft im
Grenzraum

Zur Umsetzung dieser Zielsetzungen werden schwerpunktmaRige Hand-
lungsfelder fir den Zeitraum der Forderperiode 2000-2006 festgelegt, die je-
weils durch MaRRnahmenkomplexe, diese durch Schliisselmallnahmen und
diese durch Projekte und Vorhaben untersetzt sind. Dabei erfolgt eine sekto-
rale Untersetzung der Zielfunktionen, sowie auch eine regionale Untersetzung

Die Strukturfonds und ihre Koordinierung mit den Kohé&sionsfonds - Entwurf von Leitlini-
en fir die Programme des Zeitraumes 2000-2006.
http://www.inforegio.cec.eu.int/wbdoc/docoffic/coordfon/ccord_de.htm
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fur diejenigen Themen, fur die Disparitaten innerhalb der Euroregion dieses
erfordern. Die Handlungsfelder und MaRnahmenkomplexe berlcksichtigen

« die Programmatik der Euroregion, ausgedrickt durch die Leitbilder der
Entwicklung,

« die Erfahrungen der Forderperiode 1993-99

und gewahrleisten dadurch sowohl die Kontinuitat der Zusammenarbeit inner-
halb der Euroregion, als auch die Aufweitung bei der Definition der Hand-
lungsfelder dort, wo es zweckmafig ist.
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Als generelle Handlungsfelder werden definiert:

HANDLUNGSFELDER DER GRENZUBERGREIFENDEN
ZUSAMMENARBEIT IN DER EUROREGION

MaRRnahmen fir die Stabilisierung und Entwicklung der Wirtschaft
in Einheit mit der Aufwertung der wirtschaftsnahen Infrastruktur
und der Bildung in der Euroregion

I MaRnahmen fur die Aufwertung der Verkehrsinfrastruktur und
technischen Infrastruktur entsprechend der Wettbewerbsanforde-
rungen der Wirtschaft und fur die Verbesserung der Lebensquali-
tat der Einwohner

II: Malnahmen fir die Entwicklung des Tourismus und der touristi-
schen Infrastruktur als Markenzeichen der Euroregion

V: MalRnahmen fir den Schutz und die Erhaltung von Natur und
Landschaft
V: MalRnahmen flr die Entwicklung der sozialen und kulturellen In-

frastruktur und die Stabilisierung und Aufwertung der sozialen
Dienstleistungen und des kulturellen Angebotes

VI: MalRnahmen fir die grenzibergreifende Koordinierung der regio-
nalen Entwicklung und die Vertiefung der innerregionalen und in-
terkommunalen Zusammenarbeit in der Euroregion

Diese Handlungsfelder entsprechend den Entwicklungszielen der Euroregion.
Sie gewabhrleisten Kontinuitat beim Anschluf’ der Férderperiode 2000-2006 an
die jetzt laufende Forderperiode, indem sie das Grundmuster der Handlungs-
felder beibehalten und dort konkretisieren, wo Schwerpunktsetzungen dies
erfordern. Die Handlungsfelder werden durch die nachfolgenden MaRRnah-
menkomplexe untersetzt.

Exemplarisch sind in Anlage 19 konkrete Vorhaben gelistet, die den einzelnen
Handlungsfeldern und MalRnahmenkomplexen zugeordnet worden sind.

5.2.2. Malnahmenkomplexe

5.2.2.1. MaRnahmenkomplexe im Handlungsfeld |
, Stabilisierung und Entwicklung der Wirtschaft”

Die MaRBnahmekomplexe zielen auf eine breit angelegte Stimulierung der
Wirtschaft vor allem in den Mittel- und Kleinbetrieben mit dem Ziel der Ver-
besserung ihrer Entwicklungsmdéglichkeiten und internationalen Wettbewerb-
sposition. Die Schaffung neuer und die dauerhafte Sicherung bestehender
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Arbeitsplatze ist sowie betrieblicher Ausbildungsplatze ist das vorrangige Ziel
samtlicher Fordermalinahmen fir die gewerbliche Wirtschatft.

Die Leistungskraft der Wirtschaft ist der entscheidende Parameter fir die ge-
samte Entwicklung. Die Leistungskraft setzt sich aus vielen Komponenten zu-
sammen. Sie kann nicht allein von Branchen erzeugt und aufrechterhalten
werden, die als wissensintensiv gelten und als innovative Zukunftsbranchen
eingestuft sind. Ein Grof3teil der Unternehmen und der Beschaftigung wird
auch weiterhin in Branchen realisiert werden, die traditionelle Gewerke pra-
sentieren. Sie sehen sich durch den Wettbewerb auf dem Markt, Zulieferer fur
groRBere Unternehmen insbhesondere auch neuen Anforderungen hinsichtlich
Produktqualitat, Flexibilitat, Lieferbedingungen gegeniber, die sie bewaltigen
mussen. Sowohl fur die eher traditionellen, als auch die innovativen Unter-
nehmen ist die engere Bindung an das Ausbildungspotential der Hochschulen
und Universitdten ein wesentliches Instrument zur Verbesserung ihrer Wett-
bewerbsposition. Dies gilt flr technisch-technologische, als auch betriebswirt-
schaftliche Aspekte der Unternehmensfiihrung unter den Bedingungen des
europdaischen Marktes. Handlungsfeld der Forderung mufd daher sein, einer-
seits Klein- und Mittelunternehmen zu stimulieren, sich diese Kenntnisse und
Mittel zu organisieren und fir ihre eigene Unternehmensentwicklung einzuset-
zen und Hochschulunternehmen zu stimulieren, eine engere Néhe zu wirt-
schaftlichen Unternehmen zu suchen, um die Nutzbarmachung ihrer Arbeits-
ergebnisse zu verklrzen. Zu diesem Komplex gehdort auch die Verkirzung der
Distanz zwischen Schule und Berufsleben.

Bei der Forderung der Mallnahmen erfolgt eine Konzentration der Unterstit-
zungen auf die Starken und potentiell besonders entwicklungsfahigen Aspekte
der Region. Um die Entwicklungseffekte zu maximieren sollen unterstiitzende
Mittel vor allem dort eingesetzt werden, wo bereits ein Sockelniveau erreicht
ist, von dem aus eine neue Qualitat in der Wettbewerbssituation erreicht wer-
den kann. In der Euroregion wird dies in den unterschiedlichen Teilen in der
Wirtschaft verschiedene Branchen betreffen:

in Skane: den Bereich der Nahrungsgtterproduktion im weiteren Sinne, die
Arzneimittelindustrie, die Biotechnologie, die Medizintechnik und die
Telekommunikation

in der Wojewodschaft Westpommern und in Vorpommern den Schiffbau
und die Hafenwirtschaft mit vor- und nachgelagerten Gewerken, die
Nahrungsgiterindustrie und die Fremdenverkehrswirtschaft

in derRegion Barnim-Uckermark die chemische Verarbeitung und die Me-
tallverarbeitung

Hierbei sind auch neue Entwicklungen von Unternehmen denkbar, die sich
auf traditionell vorhandene Kenntnisse in speziellen Branchen beziehen, z.B.
die Holzverarbeitung in der Region Barnim oder in Nordost-Skane, die Ent-
sorgung von nuklearen Abfallen ausgehend vom Standort Lubmin/Greifswald.
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Es 4\éverden die folgenden MalRnhahmenkomplexe im Handlungsfeld | gebil-
det :

I-1: MaRnahmen fur die Stabilisierung und Entwicklung von Industrie-
und Gewerbebetrieben mit besonderen Entwicklungschancen (in-
novative Bereiche, traditionelle Bereiche, Nischenprodukte) unter
besonderer Ausschépfung der Potentiale der grenziibergreifenden
arbeitsteiligen Zusammenarbeit von Unternehmen und Gewerbebe-
trieben

I-2:  MalRnahmen fir die Férderung von Forschungseinrichtungen, ihrer
multidisziplindren Zusammenarbeit und Kooperation mit Unter-
nehmen der Wirtschaft zur Umsetzung der Forschungsergebnisse
und Starkung der Innovationskraft der Region

I-3: Malnahmen zur weiteren Aufwertung der wirtschaftsnahen Infra-
struktur zur unternehmerischen Umsetzung des Innovationspoten-
tials der Euroregion

I-4: MalBnahmen zum abgestimmten Binnen- und AulRenmarketing der
Euroregion in Wirtschaftsbereichen mit besonderen Entwicklungs-
potentialen und Kernkompetenz der Euroregion

I-5:  MaRnahmen zur Erhéhung des Bildungsniveaus in der Euroregion
im Zusammenhang mit den definierten Entwicklungspotentialen
der Region und Etablierung eines Systems zum grenzibergreifen-
den Management des Arbeitsmarktes

I-6: Malnahmen zur Sicherung der traditionellen land-, forst- und fi-
schereiwirtschaftlichen Produktion, zur Diversifikation der Produk-
tion und zur Entwicklung alternativer Erwerbszweige zur Stabilisie-
rung des landlichen Raumes

46
Die MaRnahmen des ,MalRnahmekataloges zum Aufbau eines Netzwerkes zur Ansied-

lungswerbung und Investorenbetreuung fur die Region Ostbrandenburg”, MWMT Bran-
denburg, Wirtschaftsférderung Brandenburg GmbH, 1998, sind in die Schliisselmali3-
nahmen integriert.
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Der MaRhahmenkomplex I-1 wird durch die folgenden SchlisselmaRnahmen
untersetzt:

I-1: MaRnahmen fur die Stabilisierung und Entwicklung von Industrie-
und Gewerbebetrieben mit besonderen Entwicklungschancen (in-
novative Bereiche, traditionelle Bereiche, Nischenprodukte) unter
besonderer Ausschopfung der Potentiale der grenzibergreifenden
arbeitsteiligen Zusammenarbeit von Unternehmen und Gewerbebe-
trieben

SchlisselmalRnahmen:

1) Forderung von Investitionsvorhaben in KMU mit besonderem Struktu-
reffekt und besonderer Beschaftigungswirksamkeit (Sicherung und
Schaffung von Arbeitsplatzen), insbesondere in der verarbeitenden
Industrie und den vor- und nachgelagerten Gewerken zur Ausfiihrung
von Dienstleistungen fir diese Unternehmen:

— Starkung der maritimen Wirtschaft als traditionelles Ruckgrat
der wirtschaftlichen Entwicklung in den Kistenzentren:
O Logistik, Lagerwirtschaft, Umschlag
O Schiffbau
O Schiffsreparaturen
[0 Schiffsservice
— Holzverarbeitung
— Nahrungsguterindustrie
— Biotechnologie
- Umwelttechnologie
— Information und Kommunikation

2) Forderung der grenzibergreifenden Existenzgriindung bzw. Forde-
rung der grenzibergreifenden Etablierung von Niederlassungen in
der Euroregion

» Forderung von Leistungen zur Markterkundung im Partnerland

e Forderung von MalRnahmen zur Prasentation auf dem Markt im
Partnerland (Messeprasentationen, In-House-Prasentationen)

e Forderung der Inanspruchnahme von Beratungsleistungen zur
Grundungspraxis im Partnerland

» Forderung der Inanspruchnahme von Dolmetscherleistungen

e Forderung der Ausristung von Niederlassungen mit Geraten zur
Birokommunikation

e Forderung der Einstellung (LohnkostenzuschufR) von Grin-
dungsassistenten/Aul3enwirtschaftsassistenten, die vornehmlich
aus dem Partnerland stammen (Sprachkenntnis)

» Fodrderung von Investitionen im Sinne einer Investitionszulage bei
grenziubergreifenden Niederlassungen und Griindungen

3) Konzeption und Etablierung von Traineesystemen fir KMU zur An-
bahnung der grenzibergreifenden Zusammenarbeit im Ostseeraum
unter Einbeziehung der kommunalen Wirtschaftsférderungsgesell-
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schaften, Unternehmerverbéande, Kammern und Berufsverbande in
die Organisation der Information und Zusammenarbeit durch jeweils
spezifische Beitrage auf der Grundlage ihrer Satzungen und Interes-
senvertretung

» Informationsveranstaltungen
» Erfahrungsberichte

» Planspiele

» Werkstattgesprache

» Schulungen und Lehrgange

4) Forderung der Unternehmenskooperation im Ostseeraum und Ver-
besserung der Exportkraft der KMU; Unternehmen, die bisher haupt-
sachlich binnenmarktorientiert arbeiten, sollten unterstiitzt werden,
um ihre Leistungen und Produkte im Export in der Interessenregion
anzubieten (Forderprogramm ,Exportoffensive POMERANIA"). Dazu
ist vorgesehen:

» Fodrderung von MalRnahmen zur Markterkundung im Zielland

e Durchfihrung von sektoralen Unternehmerforen zur Anbahnung
von Kooperationen

» Forderung von Kooperationsmalinahmen zur Erhéhung der Ver-
arbeitungstiefe in der Region (Holzverarbeitung, Nahrungsguter-
wirtschaft, Baustoffindustrie, Bauzulieferung, nachwachsende
Rohstoffe)

» Forderung von KooperationsmafRnahmen zur logistischen und
technologischen SchlieBung von Stoffkreislaufen in der Region

» Forderung von KooperationsmaRnahmen zur Aufwertung des
Faktors der menschlichen Arbeit und zur arbeitsplatzbezogenen
Aufwertung von Arbeitsinhalten

» Fodrderung von Kooperationen zur alternativen Energiegewinnung

» grenzibergreifenden Informationen zu Standards der EU (Zertifi-
zierung, Qualitdtsmanagement, Vergabeverfahren, Ausschrei-
bungsbeteiligung etc.)

5) Weiterentwicklung der Nutzung von Mdglichkeiten des E-Commerce
fur die Verbesserung des Marktzuganges fir KMU

6) Forderung der Etablierung von geeigneten Formen an Handelsein-
richtungen zur Verbesserung des Marktzuganges fur KMU (Handels-
hofe fur regionale Produkte der Handwerks- und Gewerbebetriebe)

7) Férderung des Zuganges von KMU zum europaischen Markt durch
Organisation eines Europartenariats in der Euroregion
Ziel: Europartenariat im Gro3raum Szczecin im Jahr 2003

Der MaRRhahmenkomplex I-2 wird durch die folgenden SchlisselmaRnahmen
untersetzt:
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I-2:  MalRnahmen fir die Férderung von Forschungseinrichtungen, ihrer
multidisziplindren Zusammenarbeit und Kooperation mit Unter-
nehmen der Wirtschaft zur Umsetzung der Forschungsergebnisse
und Starkung der Innovationskraft der Region

SchlisselmalRnahmen:

1) Forderung der Zusammenarbeit zwischen den Forschungseinrich-
tungen der Region auf innovativen Schwerpunktgebieten und Orga-
nisation von Verbundforschung

» Informationsveranstaltungen, Seminare, Kolloguien

» kommunikationstechnologische Vernetzung der Hochschulein-
richtungen

+ Praktika, Ubungen, Exkursionen

» gemeinsame Nutzung von Infrastruktureinrichtungen (Labors,
Testflachen, MelRnetze etc.)

« Austausch von Lehrkréften und Studenten

» Definition gemeinsamer Forschungsprojekte und Teilnahme an
internationalen Ausschreibungen

» Prasentationsveranstaltungen der Forschungseinrichtungen

2) Foérderung von MaRRnahmen zur Zusammenfiuhrung von Hochschu-
leinrichtungen und der Wirtschaft bzw. der 6ffentlichen Verwaltung
der Euroregion

» Machbarkeitsstudie fir die Etablierung eines Angewandten Insti-
tutes fur die nachhaltige Regionalentwicklung der Euroregion

e Durchfihrung von thematischen Leistungsschauen der For-
schungseinrichtungen zur Anbahnung von Kooperationen mit der
Wirtschaft und der Offentlichen Hand

e Durchfihrung von Wettbewerben fir ausgeschriebene Entwick-
lungsaufgaben der Wirtschaft und der 6ffentlichen Hand

» Forderung der Bereithaltung von Praktikaplatzen in der Wirtschaft
und der offentlichen Verwaltung, insbesondere fiir den Erwerbe
von Zusatzqualifikationen auf technologischem Gebiet

» Definition gemeinsamer Forschungsprojekte zwischen For-
schungseinrichtungen und Einrichtungen der 6ffentlichen Hand

» Forderung der Vermittlung des technologischen Fortschritts und
der internationalen Wettbewerbsanforderungen an die KMU durch
Forschungseinrichtungen der Euroregion

3) Aufwertung der Infrastrukturvoraussetzungen der Hochschulen far
international wettbewerbsfahige Forschungen
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» Aufwertung der verfiigbaren IuK-Technologie fir die Forschungs-
einrichtungen als Voraussetzung fir die Teilnahme an der interna-
tionalen Forschung

» Aufwertung der Anlagen und Raumlichkeiten der Forschungsein-
richtungen (Lehre, Praktika, Labors, Archive, Bibliotheken,
Sammlungen)

» Aufwertung der Studentenwohnheime und studentischen Kultur-
einrichtungen

Der MaRhahmenkomplex I-3 wird durch die folgenden SchlisselmaRnahmen
untersetzt:

I-3: Maflinahmen zur weiteren Aufwertung der wirtschaftsnahen Infra-
struktur zur unternehmerischen Umsetzung des Innovationspo-
tentials

SchlisselmalRnahmen:

1) Foérderung von unternehmerischen Initiativen im weiteren Sinn:
grenzibergreifendes Foérderprogramm ,Von der Idee zur Vermark-
tung*

Die Entwicklung der Wirtschaft, die Umsetzung von neuen Ideen ist
das Ergebnis eines unternehmerischen Klimas in der Region. Dieses
Klima soll durch gezielte MalRnahmen der Unterstiitzung der Initiative
von Einzelnen, Gruppen, Vereinen, Interessengemeinschaften befor-
dert werden. Unternehmerische Initiativen sind daher bereits in der
Schule, der Berufsausbildung und Hochschulausbildung gezielt zu
beférdern. Unternehmensideen sind durch Férderung und Begleitung
mit entsprechenden Instrumenten der 6ffentlichen Hand zu unterstut-
zen.

2) Innerhalb dieses MafRnahmenkomplexes kommt den Initiativen im
landlichen Raum besondere Bedeutung zu, dal3 heifl3t den bisherigen
und kinftigen LEADER-Gruppen und eingerichteten Carrefour-Blros
der Européischen Union. In diesem Zusammenhang wird vorge-
schlagen in der Wojewodschaft Westpommern bereits in der Periode
der Beitrittsverhandlungen zwei Carrefour-Blros zu installieren.

3) Stabilisierung des Systems der technologisch orientierten Gewerbe-
parks bzw. Forschungs- und Technologiezentren bzw. -parks durch
Fokussierung auf innovative Schwerpunktbereiche, die der Kernkom-
petenz der Region entsprechen, und Verbindung mit dem schwedi-
schen System der IDEON-Parks

» Forderung von MaRnahmen zur Verbundorganisation der Tech-
nologieparks in Lund, Szczecin, Greifswald und Stralsund als
.IDEON POMERANIA*

» Forderung der Akquisitionstatigkeit der bestehenden Technologie-
parks
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» Forderung von MalBnahmen zur Markterkundung, Machbarkeits-
untersuchungen fur Ansiedlungsentscheidungen und Entwick-
lungskonzeptionen

» Informationsveranstaltungen und Prasentationen
* Messeexpositionen

» Entwicklung der gemeinschaftlich nutzbaren Kommunikationsin-
frastruktur

» Forderung von MafRnahmen zur Etablierung von grenzibergrei-
fenden, sog. korrespondierenden Gewerbeparks, insbesondere in
Verbindung mit Gberregionalen Infrastrukturmaf3nahmen, z.B. der
BAB 20, durch die zusatzliche Standortgunst erworben wird

4) Forderung der Grundertatigkeit aus den Forschungseinrichtungen

» Unterstitzung von Grinderinitiativen (Beratung, Finanzierung,
Projektvorhaben)

5) Férderung der Forschungstatigkeit der innovativen KMU

e Unterstitzung der Unternehmen bei der Beschaffung von Ent-
wicklungskapital (z.B. regionale Investmentgesellschaften)

* Vermittlung des Kontaktes zu Forschungseinrichtungen (Personal,
Geréate, Kontakte, Informationen)

e Fodrderung von Innovationsassistenten

6) Foérderung von Malinahmen zur Wiedereinrichtung von brachliegen-
den Industrie- und Gewerbegelanden, wenn konkrete Ansiedlungs-
vorhaben vor allem im innovativen Bereich gegeben sind und andere
Flachenreserven auf erschlossenen Gewerbegebieten nicht vorhan-
den sind bzw. ihre Aktivierung eine deutliche Verschlechterung der
Standortbedingungen bedeuten wiirde.

7) Malinahmen zur Einbeziehung von innovativen Technologien in die
regionale Entwicklung

+ Pilotvorhaben von Gebietskorperschaften, z.B. Pilotprojekt RU-
GENInfo zur Einfuhrung von Technologien der Informations- und
Kommunikationstechnologie in Verwaltungs-, Marketing- und In-
formationsprozesse des Landkreises

Der MaRhahmenkomplex I-4 wird durch die folgenden SchlisselmaRnahmen
untersetzt:

I-4: MalBnahmen zum abgestimmten Binnen- und AulRenmarketing der
Euroregion in Wirtschaftsbereichen mit besonderen Entwicklungs-
potentialen und Kernkompetenz der Euroregion

Die Aktivitaten in diesem MaRnahmenfeld erfordern einen intensiven
Abstimmungsprozel3 der Mitglieder der Euroregion und der weiteren ge-

- Deutsche Projekt Union GmbH
DPU Planer Ingenieure 16.06.1999




Entwicklungs- und Handlungskonzept POMERANIA 2000-2006 180

nannten Akteure, der auf Kompromi3lésungen zwischen den Wettbe-
werbs- und den Kooperationsaspekten in den einzelnen Schlisselmal3-
nahmen hinauslaufen muf3. Ziel mul? es dabei sein, aus ,Konkurrenz*
und ,Kooperation“ eine Kultur der ,Koopkurrenz* zu entwickeln, die lo-
kale Ambitionen zugunsten einer Gunstwirkung fur die Euroregion ins-
gesamt zurlcksetzt.

SchlisselmalRnahmen:

1) Etablierung einer Informations- und Kommunikationsstruktur fur die
Kommunikation der Euroregion mit den europaischen Markten zum
Zwecke der konzentrierten Akquisition von Investoren und der Be-
treuung von ansassigen Unternehmen

Die Nutzung der internationalen Zusammenarbeit tragt auf vielen
Gebieten der privaten Wirtschaft, der 6ffentlichen Verwaltung, der
Kultur und Politik dazu bei, das Wissen und Kénnen der Region bei
der Entwicklung zu bereichern. Die Euroregion wird dazu ein interna-
tionales Netzwerk von Kontakten und Partnern aufbauen, aus diesen
Kontakten Erfahrungen sammeln und diese flir die eigene Entwick-
lung umsetzen. Schwerpunkt dieses Netzwerkes wird der Ostsee-
Raum sein, darf aber nicht auf diesen beschrénkt bleiben.

» Erhdhung der Effizienz der Einrichtungen mit Aufgaben zur Wirt-
schaftsforderung durch ein Netzwerk innerhalb der Euroregion;
Koordinierung der kreisliibergreifenden Tatigkeit der Wirtschafts-
férderungseinrichtungen, um Doppelinitiativen, die sich maogli-
cherweise gegenseitig behindern, zu reduzieren, Parallelinitiativen,
die sich gegenseitig verstarken, zu beférdern und innerregionale
Konkurrenzen im Interesse der Entwicklung der Euroregion zu
steuern; in dem Netzwerk werden integriert:

- Wirtschaftsférdergesellschaften und Fachamter der kreisfreien
Stadte, Landkreise, Stadte und Gemeinden

- private Wirtschaftsfordergesellschaften und Vereine zur Wirt-
schaftsforderung

— Technologie- und Grinderzentren

- regionale Niederlassungen von wirtschaftsbezogenen Landes-
gesellschaften und der Forderinstitutionen der Bundeslander,
der Wojewodschaft und der Region Skane

— Deutsch-Polnische Wirtschaftsférdergesellschaft

- Kammern, Unternehmerverbande, Wirtschaftsverbé&nde

— World Trade Center Szczecin

— Service- und Beratungszentren der Euroregion

» Forderung des Systems der Information und Beratung Uber die
Mdglichkeiten der grenzubergreifenden Zusammenarbeit in der
Region

» Aufbau und Pflege eines Systems der Wirtschaftsinformation Uber
die Euroregion als Beratungs- und Entscheidungswerkzeug fur
Einrichtungen der Wirtschaftsforderung und fir KMU
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Um die Offnung nach auBen auch mit einem adaquaten Dienstlei-
stungsangebot zu ergdnzen, wird empfohlen, die Service- und Be-
ratungszentren der Euroregion als Regionale Kompetenzzentren
fur die Euroregion, zumindest fir Teilregionen, weiterzuentwickeln
und damit zentrale Ansprechpartner fir Interessenten zu schaffen,
die dort alle notwendigen Informationen und Kontakte Uber die
Region vermittelt bekommen. Diese Organisation erfillt gleichzei-
tig Aufgaben fur die Vermarktung der Euroregion und erarbeitet
mit den Leistungs- und Interessenvertretern entsprechende Pro-
gramme.

Als zentrale Einrichtung zur Uberregionalen Kommunikation wird
ein ,Handels- und Kommunikationszentrum POMERANIA" (Arbeit-
stitel) vorgeschlagen, tUber dessen Aufgaben, Standort und Finan-
zierung sich die Beteiligten in einem fairen und transparenten Dis-
kussionsprozel3 einigen sollten. Dieses Zentrum stellt nicht nur ei-
nen Anlaufpunkt fur unternehmerische Interessen dar, sondern
bildet das Zentrum fir die internationale kulturelle und politische
Kommunikation im Raum der Euroregion und der sudlichen Ost-
see.

2) Entwicklung und Realisierung einer gemeinsamen Marketingsstrate-
gie fur die wirtschaftliche Vermarktung der Euroregion

Darstellung der wirtschaftlichen Kernkompetenz der Euroregion
sektoralen Kooperationsangebote und Wachstumsbranchen
(Branchendarstellungen)

Situation der Angebote der Gewerbegebiete
Akquisitionsschwerpunkte und -strategie (Zielgruppenbranchen)
Prasentationsmaterial (integrativ, sektoral)

Presse- und Offentlichkeitsarbeit

Integration von multimedialen Darstellungsformen

3) Entwicklung eines abgestimmten Systems der Konferenzen, Fachta-
gungen, Leistungsschauen und Messen (Eventmanagement):

Entwicklung und Etablierung einer zentralen Veranstaltung als das

Prasentations- und Diskussionsforum zur Entwicklung der Eurore-

gion und darlUber hinaus ,BaltRegio POMERANIA" (Arbeitstitel)

(Entscheidung Uber festen Standort oder alternierende Tagungs-

orte)

Entwicklung und Etablierung eines System an sektoralen Veran-

staltungen auf Schwerpunktgebieten als Weiterentwicklung der

bisherigen Unternehmerforen:

— Tourismus (gestaffelt flr verschiedene Zielgruppen sowie als
zentrale Leistungsschau)

— Schiffbau, Bootsbau, Schiffsservice

— Logistik

— Holzverarbeitung

— Nahrungsguterverarbeitung

— Biotechnologie

Abstimmung des Systems der Durchfihrung von Messen incl. von

Begleitveranstaltungen (Exkursionen, Borsen etc.)
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4) Entwicklung von Vergabebedingungen und Etablierung von Bran-
chenlogos fir ausgewiesene Qualitatsprodukte, die die Identitat der
Region kommunizieren

Der MaRhahmenkomplex I-5 wird durch die folgenden SchlisselmaRnahmen
untersetzt:

[-5:  MalRnahmen zur Erhdhung des Bildungsniveaus in der Euroregion
im Zusammenhang mit den definierten Entwicklungspotentialen
der Region und Etablierung eines Systems zum grenzibergreifen-
den Management des Arbeitsmarktes

SchliisselmalRnahmen:
1) Etablierung eines integrierten Life Long Learning Systems

» Forderung der allgemeinen und beruflichen Schulbildung

» Forderung aller Formen des lebenslangen Lernens nach der Erst-
ausbildung durch Forderung aller Formen der Weiterbildung als
vierte Saule des Bildungssystems (Volkshochschulen, betriebliche
und politische Weiterbildung, private Bildungsanbieter fur Fortbil-
dung und Umschulung)

» sgpezielle Férderung von Un- und Angelernten, Frauen, Alleiner-
ziehenden, Behinderten, Arbeitslosen, insbesondere Langzeitar-
beitslosen

e Aus- und Weiterbildung zum Aufbau Zweitkompetenz durch Um-
schulung

* Forderung von Bildungsangeboten durch Unterstitzung von
Selbsthilfegruppen, Auslandsaufenthalten, Zukunftswerkstatten,
Kreativitatstraining

» Forderung der Einbeziehung von Seniorenraten in die Bildungsar-
beit

» Forderung von Formen der Freizeitbetatigung mit Bildungscha-
rakter, wie Interessengruppen, freie Theatergruppen, Sportgrup-
pen, Freizeitseminare, Bildungsclubs

» Fodrderung von Projekten zur Einbeziehung der Mdéglichkeiten der
neuen Medien und Massenmedien flr ein lebenslanges Lernen

2) Férderung von Initiativen zur Unternehmensgrindung im Bildungsbe-
reich im System des Lebenslangen Lernens

3) Aufwertung der Infrastruktur der bildungsnahen Freizeiteinrichtungen
und Gewahrleistung des ungehinderten Zuganges zu den Bildungs-
einrichtungen auch fur den landlichen Raum

» Einrichtung von Bildungsparks
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» Aufwertung der Infrastruktur und Ausristung der Bibliotheken,
Mediatheken, Internetcafes etc. entsprechend der Mdglichkeiten
der neuen Medien

4) Aufwertung der Bildungseinrichtungen durch investive MalRhahmen,
Ausristungen, Begleiteinrichtungen, Forderung von Bildungseinrich-
tungen, schulische und auRerschulische Projektarbeit mit grenztber-
schreitendem Konzept

e Sanierung und Aufwertung der Schulen und ihrer Ausristung mit
modernen Lehr- und Lernmitteln fir den Unterricht und die Betéati-
gung von Arbeitsgemeinschaften, Interessengruppen etc.

» Forderung der Projektarbeit von Schulen zur Zusammenarbeit mit
Einrichtungen der Wirtschaft und der offentlichen Verwaltung
(Wettbewerbe, ,Jugend forscht”, Projektwochen)

» Erganzung der Schulangebote durch Internatseinrichtungen zur
Verbesserung des Zuganges zu Bildungseinrichtungen fir den
landlichen Raum

» Aufwertung von Begleiteinrichtungen fur Verpflegung, Kulturrau-
me, Sportanlagen

5) Qualifizierung der Schulbildung durch eine optimale Weiterbildung
der Lehrkréfte

» grenzlbergreifender Erfahrungsaustausches
» Entwicklung von Bildungspaketen zu Entwicklungsfragen der Eu-
roregion (Geographie, Biologie, Sprachen, Geschichte etc.)

6) Foérderung von Bildungseinrichtungen mit grenziberschreitendem
Konzept

7) Zusammenarbeit zwischen Bildungseinrichtungen und der Wirtschaft,
der Forschung und Lehre bzw. 6ffentlichen Verwaltung zur Aufwer-
tung des Ausbildungsniveaus und zum Wissenstransfer in die KMU
(Weiterbildungsverbund fir KMU)

8) Quialifizierung der Berufsausbildung vor allem in denjenigen Bran-
chen mit hohem Innovationspotential und Erfordernis zur Erhaltung
des langfristigen Berufsnachwuchses

» Forderung von Ausbildungsplatzen in innovativen Bereichen und
zur Angleichung der Ausbildungsstruktur an die Struktur des Ar-
beitsmarktes

» Erweiterung der dualen Ausbildung durch triale Ausbildungsfor-
men unter Mitwirkung der Hochschuleinrichtungen, insbesondere
fur Ausbildungspakete in innovativen Berufen

» Organisation von Ausbildungsversatzpaketen durch KMU zur For-
derung der beruflichen Bildung

» Organisation eines Ausbildungsverbundes zwischen KMU, Berufs-
schulen und Uberbetrieblichen Ausbildungseinrichtungen
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» Integration von grenzibergreifenden Berufspraktika in die berufli-
che Ausbildung

9) Foérderung des grenzubergreifenden Schiler- und Lehrlingsaus-
tausch und gemeinsamer Bildungseinrichtungen

10)Forderungen von Einrichtungen zur Verbesserung der Fremdspra-
chenbeherrschung in der Region einschl. der Qualifizierung der
Lehrkréfte, Einbeziehung der Mdglichkeiten der Volkshochschulen
(z.B. KVHS Uecker-Randow)

11)Etablierung eines grenzubergreifenden Systems der Zusammenar-
beit der Arbeitsamter

Der MaRhahmenkomplex I-6 wird durch die folgenden SchlisselmaRnahmen
untersetzt:

I-6: Malnahmen zur Sicherung der traditionellen land-, forst- und fi-
schereiwirtschaftlichen Produktion, zur Diversifikation der Produk-
tion und zur Entwicklung alternativer Erwerbszweige zur Stabilisie-
rung des landlichen Raumes

Die Vielfalt der landwirtschaftlichen Produktion, Verarbeitung und Ver-
marktung muf3 im Rahmen der Wirtschaftskreislaufe der Region veran-
kert und gestéarkt werden. Im Interesse der Schaffung von Arbeitspléat-
zen ist eine diversifizierte Produktion und Verarbeitung bei geblndeltem
Absatz zu fordern. Es sind bodensténdige Ketten vom 6kologisch pro-
duzierten Rohprodukt Uber die Verarbeitung bis zur Vermarktung mit re-
gionalem Profil und Label aufzubauen. Dabei sind die Proportionen zwi-
schen der regionalen Produktion und dem zu weckenden speziellen Be-
darf zu wahren. Die Wege dazu kénnen Uber landwirtschaftliche Erzeu-
ger- und Vermarktungsgemeinschaften der Region, die im eigenen Ver-
sorgungsgebiet und in Uberregionalen Zielgebieten mit professionellem
Marketing fur Transparenz und Vertrauen sorgen, fuihren. Dazu wird der
Nachweis enger Zusammenarbeit mit wissenschaftlichen Fachinstituten
und Hochschulen sowie tiergerechter Haltung und ressourcenschonen-
der Produktion wirkungsvoll beitragen.

SchlisselmalRnahmen:

1) Entwicklung von Betriebsstrukturen, in denen pflanzliche und tieri-
sche Produktion in einem ausgewogenen Verhaltnis zueinander ste-
hen:

» Aufbau des Tierbestandes, vor allem bei Schweinen und Geflu-
gel (Qualitatsfleischproduktion); die Bestande an Mutterkihen
sind auf bisherigem Niveau zu halten

» Erweiterung des Anbaus von Obst, Gemise und anderen Spe-
zZial- und Sonderkulturen (z.B. Champignonproduktion, Heil-
pflanzen, Obst, Gemuse)

» Fodrderung der traditionellen Kartoffelproduktion (Qualitats-
segment)
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» Forderung der Saat- und Pflanzgutproduktion

2) Aufbau von Produktionsstéatten fur die produzentennahe Veredlung
pflanzlicher und tierischer Produkte

3) MalBnahmen zur Foérderung der traditionell vertretenen kleinen Ost-
see-, Bodden- und Haff-Fischerei zur Erhaltung der regionalen lden-
titdt der Region, Erhaltung von Arbeitsplatzen und Erzielung von Sy-
nergien mit der touristischen Entwicklung und der Nahrungsguterwirt-
schaft

4) Forderung des verarbeitenden Ernahrungsgewerbes, insbesondere
der Verarbeitung von Fleisch und Fisch, der Herstellung von Molke-
reiprodukten sowie der Konservierung von Obst und Gemuse und ih-
rer Verbindung mit den landwirtschaftlichen Produzenten

5) Ausweitung des 6kologischen Landbaus

6) Landschaftsgestaltung und -pflege zur Erhaltung einer regionstypi-
schen und 6kologisch intakten Kulturlandschaft

7) Foérderung von Malnahmen zur Vermarktung landwirtschaftlicher
Produkte und zur Schaffung von Verbindungen zwischen den Produ-
zenten und den Markten, speziell fur die Ausweitung der Direktver-
marktung regionaler Produkte innerhalb der Region und Uberregional
bei enger Verknipfung zum Tourismus

8) Entwicklung und Kommunikation von Markenimage und Markenna-
men fur Agrar-Erzeugnisse aus der Euroregion POMERANIA “Quali-
tatsprodukte Pomerania”; gemeinsame Organisation und Durchfih-
rung von regionsspezifischen Ausstellungen und Uberregionaler Pro-
duktwerbung

9) Einrichtung von “Pomerania-Laden” in urbanen Zentren z.B. Berlin,
Szczecin, Malm6, Kopenhagen

10)wirtschaftliche Verwertung von nachwachsenden Rohstoffen

11)Forderung Urlaub und Freizeit auf dem Lande

» Aufbau bzw. Weiterentwicklung von Serviceangeboten fir den
Tourismusbereich (z.B. Reiterhdfe, Wanderreiten, Kutschen-
fuhrungen, Wildfihrungen, Jagdtourismus, Ferien auf dem
Bauernhof insbesondere fir Familien mit Kindern, Natur-
Sportplatze, Bau und Vermietung von Ferienhdausern, etc.)

» Forderung von Aktivitaten und Einrichtungen fur Landjugend
sowie Unterstitzung von Traditionsveranstaltungen im landli-
chen Raum

12)Ausbildung und Beratung in den origindren und komplementéaren
Funktionen der Land-, Forstwirtschaft und Fischerei sowie standort-
spezifischen Agrarforschung

» Berufliche Weiterbildung und Umschulung zur Entwicklung al-
ternativer Beschaftigungsmoglichkeiten (Schwerpunkte z.B.
umweltgerechte  Produktionsverfahren, Landschaftspflege,
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neue Produktionsverfahren, Management sowie Motivation flr
unternehmerisches Denken und Handeln)

» Kooperation bei der standortspezifischen Agrarforschung und
Nutzung von spezifischen Dienstleistungsangeboten fir den
Agrarsektor

» Austausch von Informationen, Erfahrungen und Kenntnissen
Uber neue Technologien (Landbau, Biotechnologie)

» Unternehmerforen, Agrarwirtschaftstagung, Leistungsschauen

» Austausch von Praktikanten und Nutzung von Weiterbildungs-
einrichtungen fur Fachkraften

e Einrichtung von interregionalen Beratungs- und Koordinie-
rungsstellen fir die landwirtschaftlichen Betriebe

13)Umweltplanung und -schutzmafinahmen, Sanierung von Altlasten
speziell im landwirtschaftlichen Bereich

5.2.2.2. MaRnahmenkomplexe im Handlungsfeld Il
~Aufwertung der Verkehrsinfrastruktur und technischen In-
frastruktur®

Eine intakte und hochwertige, auf die Bedirfnisse der Bevélkerung, der Wirt-
schaft und der 6ffentlichen Einrichtungen und Dienste orientierte Struktur der
Verkehrseinrichtungen und der technischen Infrastruktur zur Ver- und Entsor-
gung stellt einen wesentlichen Parameter fir die nachhaltige Entwicklung der
Euroregion dar. Dies gilt sowohl fir die innerregionale verkehrliche Erschlie-
Rung der Euroregion, die Uberwindung der bisherigen Barrierewirkung der
Grenzubergange, als auch die Anbindung der Euroregion an die Uberregio-
nalen Transeuropaischen Netze. Gleichzeitig ist dieses Handlungsfeld dasje-
nige, das die meisten Investitionssummen verlangt, um bestehende Entwick-
lungsdefizite rasch abzubauen.

Von den deutschen und polnischen Partnern der Euroregion Pomerania wur-
de eine Vielzahl von EinzelmalRhahmen zum Verkehrswegeausbau zur Forde-
rung innerhalb von INTERREG bzw. PHARE in der Periode 2000-2006 ange-
meldet. Uber 370 angemeldete EinzelmaRnahmen werden den tberregiona-
len und regionalen Verkehrsachsen zugeordnet. Diese Maflihahmen dienen
alle in mehr oder weniger ausgepragter Weise zur Verbesserung der Erreich-
barkeit und ErschlieBung der Region und kénnen somit die regionale Ent-
wicklung fordern.

Die Aufwertung der technischen Infrastruktur ist fir die Wohnbevélkerung, die
Unternehmen aus Industrie und Gewerbe, die 6ffentlichen Einrichtungen eine
dringende Notwendigkeit zur Verbesserung der Lebensbedingungen und zur
Stabilisierung und Aufwertung der Standortfaktoren.

Es werden die folgenden Mal3ihahmenkomplexe im Handlungsfeld Il gebil-
det:
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I-1:

1-2:

-3:

[1-4:

1-5:

1-6:

MalRnahmen zur prinzipiellen Aufwertung der Uberregionalen ver-
kehrlichen Anbindung der Euroregion an die tberregionalen Quell-
und Zielgebiete (StralRe, Wasser, Schiene, Luft)

MalRnahmen fir die Verbesserung der inneren verkehrsinfrastruk-
turellen ErschlieBung der Euroregion (StralRe, Wasser, Schiene,
Luft) unter besonderer Beriicksichtigung der Erreichbarkeit der
zentralen Orte, der Gewerbegebiete und touristischen Attraktionen

MalRnahmen zur Aufwertung des Systems fur den ruhenden Ver-
kehr im Zusammenhang mit touristischen Attraktionen, fir die
touristische ErschlieBung der Region und den Giuterverkehr

MalRnahmen zur Erh6éhung der Durchlassigkeit der Grenzibergéan-
ge fur die Verkehrstrager Stral3e, Schiene und Wasser

Malnahmen zur Erhéhung der Attraktivitat des 6ffentlichen Perso-
nenverkehrs, einschl. des grenziiberschreitenden, mit dem Ziel der
VergrofRerung seines Anteils am Gesamtverkehr

MalRnahmen zur Aufwertung der technischen Infrastruktur (Ener-
gie, Abfall, Wasser, Kommunikation) fir die Verbesserung der
Standortfaktoren fur die Wirtschafts- und Gewerbebetriebe, For-
schungseinrichtungen, oOffentliche Einrichtungen sowie die Le-
bensqualitat der Einwohner unter Nutzung innovativer Technologi-
en

Der Mafinhahmenkomplex II-1 wird durch die folgenden SchlisselmaRnahmen
untersetzt:

I-1:

MalRnahmen zur prinzipiellen Aufwertung der uberregionalen ver-
kehrlichen Anbindung der Euroregion an die Uberregionalen Quell-
und Zielgebiete (StralRe, Wasser, Schiene, Luft)

SchlisselmalRnahmen:

1) Ausbau des Verkehrssystems entsprechend der unterschiedlichen
raum- und siedlungsstrukturellen Anforderungen im Hinblick auf &au-
Bere Anbindung und innere Erschlielung

» Verbesserung der Uberregionalen Erreichbarkeit und der grofR3-
raumigen ErschlielBung zur Anbindung regionaler Ziele an das eu-
ropaische Netz und zur Férderung des Uberregionalen Leistungs-
austausches

2) Malinahmen zur effektiveren Gestaltung des Verkehrswesens durch
Kombination und Kooperation verschiedener Verkehrstrager und de-
ren Verknipfung mittels leistungsfahiger Schnittstellen

» Verkehrsverlagerung im Guterverkehr von der Stral3en auf die
Schiene,
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» Attraktivitatssteigerung der Hafenstandorte

3) Schaffung leistungsfahiger Ost-West-Verkehrsachsen und Ausbau
der bestehenden Nord-Siuid-Achsen

» Verbesserung des Verkehrsflusses zwischen Skandinavien und
West-/Sud-/Stdosteuropa fur die unterschiedlichen Verkehrstra-
ger:

Autobahnen und Landesstral3en

See- und Binnenhafen, insbesondere Fahrhafen, und ihre mul-
timodale Binnenlandanbindung StralRe/Schiene
Regionalflugplatze

Fernbahnstrecken

» verkehrliche Einbindung des Oberzentrums Szczecin als Knoten-
punkt in Ost-West- (insbesondere an die Achse Westeuropa-
Berlin-Warszawa-Kaliningrad) und Nord-Sid-Richtung.

Der Mafinahmenkomplex 11-2 wird durch die folgenden SchlisselmaRnahmen

untersetzt:

[I-2: MaBnahmen fir die Verbesserung der inneren verkehrsinfrastruk-
turellen ErschlieBung der Euroregion (Strale, Wasser, Schiene,
Luft) unter besonderer Berlicksichtigung der Erreichbarkeit der
zentralen Orte, der Gewerbegebiete und touristischen Attraktionen

SchliisselmalRnahmen:

1) Verbesserung der regionalen Erreichbarkeit der Zentren und der re-
gionalen ErschlieBung zur Forderung des grenziberschreitenden
Leistungsaustausches

« StralRenverkehrsinfrastruktur:

Modernisierung und Neubau von Stral3en,

Ausbau von Ortsdurchfahrten,

Neubau von Ortsumgehungen,

Verbesserung der Anbindung wirtschaftlicher Zentren,
Beseitigung schienengleicher Bahniibergénge,
Neubau bzw. Ausbau von Bruckenbauwerken und
Ausbau von Knotenpunkten

Aufwertung der Radweginfrastruktur

* regionale Schienenwege, incl. der Regionalbahnstrecken:

Neubau, Ausbau oder Wiederinbetriebnahme von Strecken,
Modernisierung und Elektrifizierung,

Erh6hung der Streckenleitgeschwindigkeit

Erhalt und Ausbau der Gleisanschliisse an wirtschaftlichen
Zentren (z. B. Hafen)

Aufwertung der Bahnhofe als multifunktionale Transferknoten,
insbesondere in den Tourismusgebieten
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* Regionalflugplatze und Verkehrslandeplatze

» Schiffsverkehr:
— Ausbau der Binnen-, See- und Boddenhafen, Bollwerke,
Schiffsanleger
- Instandhaltung und Ausbau der Fahrwasserrinnen zur Ge-
wabhrleistung der Erreichbarkeit der Hafen

2) multimodale Anbindung des innerregionalen Netzes an das Uberre-
gionale Netz

3) MalBnahmen zur Verbesserung des Verkehrsflusses und der Ver-
kehrssicherheit

4) MalBnhahmen zur Verkehrsvermeidung und Verkehrsverlagerung von
Stral3e auf Schiene und Wasserstral3e sowie Reduzierung von Larm-
und Schadstoffemissionen

5) Malinahmen zur Entlastung der Tourismusschwerpunktgebiete von
motorisiertem Individualverkehr

6) Mallnahmen zur Unterstitzung der Gemeinden fir die Instandhal-
tung der Wege und Bricken, fur die diese Baulasttrager sind

Der Mafihahmenkomplex 11-3 wird durch die folgenden SchlisselmaRnahmen
untersetzt:

[I-3: MaRnahmen zur Aufwertung des Systems flr den ruhenden Ver-
kehr im Zusammenhang mit touristischen Attraktionen, fur die tou-
ristische Erschliefung der Region und den Guterverkehr

Schlusselmaflinahmen:

1) Parkpléatze an touristischen Attraktionen

2) Wanderparkplatze

3) Parkplatze im Zusammenhang mit Grenzibergangen Ful3/ Rad

4) Parkplatze im Zusammenhang mit stark frequentierten Fahrlinien

5) Stellflachen fir LKW im Zusammenhang mit Grenzibergangsstellen

6) Einrichtung von Logistikzentren und GVZ

Der Mafihahmenkomplex 11-4 wird durch die folgenden SchlisselmaRnahmen
untersetzt:

[I-4: MaRnahmen zur Erhéhung der Durchléassigkeit der Grenzibergan-
ge fur die Verkehrstrager Stral3e, Schiene und Wasser
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SchlisselmalRnahmen:

1) Neuanlage von erganzenden Grenzibergangen (StralRe, Schiene,
Wasser)

2) Offnung einer noérdlichen grenziiberschreitende Verbindung zwischen
Polen und Deutschland fur den Stral3enverkehr

3) organisatorische und investive MaRRnahmen zur Erhéhung der
DurchlaBkapazitat von Grenziibergdngen

4) Realisierung einer adaquaten Zufiuihrungsinfrastruktur zu den Grenz-
Ubergangen

5) Installation eines Vorfeld-Informationssystems zur Belastungssituati-
on der Grenzibergange zum Zweck der Steuerung der Verkehrs-
stréme in Spitzenzeiten

Der Mafihahmenkomplex 11-5 wird durch die folgenden SchlisselmaRnahmen
untersetzt:

[I-5: MaRnahmen zur Erh6hung der Attraktivitat des 6ffentlichen Perso-
nenverkehrs, einschl. des grenziiberschreitenden, mit dem Ziel der
VergrofRerung seines Anteils am Gesamtverkehr

SchlisselmalRnahmen:

1) Aufwertung der grenziberschreitenden Infrastruktur fir den Schie-
nenpersonennahverkehr

2) organisatorische MalRRnahmen fir die Vertaktung der Verkehrstrager
StralRe-Schiene-Wasser; einschlie3lich baulicher Maflinahmen zur
Realisierung der rdumlichen Nahe zwischen Bahnhéfen und Bus-
bahnhofen

3) Modernisierungs- und Ausbaumalinahmen im Bereich des grenz-
Ubergreifenden Schienen- und Wasserstral3enverkehrs; Forderung
von bilaterale Verkehrsgesellschaften im grenznahen 6ffentlichen
Personenverkehr

4) Organisation eines regionalen Verkehrsverbundes Bahn als ,Vor-
pommern-Bahn“ mit grenzibergreifender Option zur Aufwertung der
Erreichbarkeit der zentralen Orte hoherer Rangigkeit und der be-
nachbarten Oberzentren zur Euroregion

5) Einfuhrung attraktiver Kombi-Tickets vor allem in den Tourismus-
schwerpunkt- und -entwicklungsraumen (u.a. nach dem Vorbild es
RugenCard-Systems), einschlieBlich der Nutzung der grenziber-
schreitenden Fahrverbindungen im Modal-Split mit Schienenperso-
nenverkehr (,POMERANIA-Ticket ,Rail and Sail*) als Weiterentwick-
lung des Roundabout Ferry Ticket des Vier-Ecken-Projektes
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6) Aufwertung des eingesetzten rollenden Materials zur Erhéhung der
Attraktivitat auf Regionalbahnstrecken

7) Forderung 6kologischer Verkehrsprojekte in der Region

8) MalRnahmen zur Entlastung der Tourismusregionen vom motorisier-
ten Freizeitverkehr und verbesserte Erreichbarkeit der Tourismus-
schwerpunktregionen

9) Malinahmen zur Verbesserung der Wohnqualitat in den Siedlungs-
zentren durch Verkehrsentlastung

Der Mafihahmenkomplex 11-6 wird durch die folgenden SchliisselmaRnahmen
untersetzt:

[I-6: Malnahmen zur Aufwertung der technischen Infrastruktur (Ener-
gie, Abfall, Wasser, Kommunikation) fir die Verbesserung der
Standortfaktoren fur die Wirtschafts- und Gewerbebetriebe, For-
schungseinrichtungen sowie die Lebensqualitat der Einwohner un-
ter Nutzung innovativer Technologien

SchlisselmalRnahmen:

1) MalRnahmen zur Nachristung der bestehenden Kraftwerksanlagen
und der Verteilernetze entsprechend der Erfordernisse der stabilen
Versorgung der Bevilkerung und der Wirtschaft mit Energie sowie
zur weiteren Entlastung der Umwelt

» bedarfsgerechte Ergdnzung des Netzes der 110, 200 und 400kV-
Netze

e Erhdéhung des Anschlu3grades der Doérfer an die zentrale E-
Versorgung bzw. Installation von Insellésungen auf der Basis von
alternativen Energien und der BHKW-Technik

» bedarfsgerechte Erweiterung der Kapazitdt von Heizkraftwerken
fur die Versorgung der zentralen Orte

2) Forderung der Nutzung ,sauberer Energietrager” und alternativer
Energieformen zur Stabilisierung der Versorgungssituation im landli-
chen Raum, zur Entlastung der Umwelt und zur Stimulierung der
Umwelttechnologieentwicklung in der Region; Erarbeitung von regio-
nalen Konzeptstudien und Schaffung von Pilotlésungen:

» Erarbeitung und Realisierung von regionalen und kommunalen
Klimaschutzkonzeptionen und sektoralen Konzeptionen zur Profi-
lierung der Euroregion als ,Alternative Energieregion”

» Photovoltaik, kalorimetrische Sonnenkollektoren

* Wind

» Brennstoffzellentechnik auf Wasserstoffbasis

e geothermische Energie

» Biomasse aus nachwachsenden Rohstoffen

» Deponiegase

» Wasserkraft

- Deutsche Projekt Union GmbH
DPU Planer Ingenieure 16.06.1999




Entwicklungs- und Handlungskonzept POMERANIA 2000-2006 192

» Realisierung des Anschlusses der Region an die européischen
Erdgastrassen aus der Nordsee und die Trasse Ruf3land-
Deutschland sowie Nutzbarm